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Introduccion

La movilidad urbana constituye uno de los principales retos para las ciudades
contempordneas, particularmente en contextos metropolitanos caracterizados por
un crecimiento urbano acelerado, una alta dependencia del automoévil y una
distribucion histéricamente inequitativa del espacio vial. En este escenario, la
movilidad ciclista se ha consolidado como un componente estratégico para
avanzar hacia modelos de ciudad mds sostenibles, incluyentes y eficientes, al
contribuir a la reduccidn de emisiones contaminantes, a la mejora de la salud

publica y al fortalecimiento de la accesibilidad urbana.

El municipio de Puebla ha experimentado, en los Gltimos afos, un incremento
progresivo en el uso de la bicicleta como medio de transporte cotidiano, tanto para
desplazamientos laborales como educativos y recreativos. Este fendbmeno ha estado
acompafado por la implementacidn de diversos proyectos de infraestructura
ciclista, los cuales han buscado responder a la creciente demanda y fomentar la
movilidad no motorizada. Sin embargo, la expansién de dicha infraestructura no
siempre ha estado respaldada por evaluaciones integrales que permitan verificar
su funcionalidad, seguridad y adecuacidén a los criterios técnicos y normativos

vigentes.
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En este contexto, resulta indispensable contar con un diagnéstico técnico riguroso
que permita identificar las condiciones reales de operacién de las ciclovias
existentes, asi como los factores que limitan o potencian su uso. La evaluacion
sistemdtica de la infraestructura ciclista no solo permite detectar deficiencias fisicas
y operativas, sino también analizar su integracidn con otros modos de transporte, su
relacion con la jerarquia y vocacion de las vialidades, y su capacidad para

garantizar condiciones de seguridad vial para los usuarios mds vulnerables.

El presente estudio tiene como objetivo evaluar la funcionalidad y seguridad de la
infraestructura ciclista existente en el municipio de Puebla, a partir del andlisis de
sus elementos fisicos, la percepcidon de los usuarios y la valoraciéon de las
condiciones de seguridad vial en tramos e intersecciones estratégicas. La
metodologia adoptada se fundamenta en los principios establecidos en el Manual
de Calles: Disefio Vial para Ciudades Mexicanas, asi como en los lineamientos
técnicos contenidos en la Norma Oficial Mexicana NOM-004-SEDATU-2023,
Estructura y Disefio para Vias Urbanas, y la NOM-034-SCT2/SEDATU-2022, relativa a

sefalizacién y dispositivos viales.

El estudio integra actividades de levantamiento de informacion en campo,
auditorias de seguridad vial, aforos ciclistas y peatonales, y la aplicacion de
cuestionarios a usuarios, con el fin de construir una visidn integral del desempefio
de la red ciclista. Los resultados permitirdn identificar dreas de mejora, definir
criterios para la modificacion de la infraestructura existente y establecer
lineamientos técnicos para el disefo de nuevas ciclovias, contribuyendo a la
consolidacion de una red ciclista funcional, segura y coherente con los objetivos de

movilidad sustentable del municipio de Puebla.
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I. Descripcion de la metodologia

La metodologia propuesta para la evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio
de Puebla se concibe como un proceso integral, sistemdatico y secuencial, orientado a
analizar de manera objetiva la funcionalidad, seguridad y desempefio de las ciclovias
existentes, asi como a generar criterios técnicos que orienten la modificacién de la
infraestructura actual y el disefio de nuevos proyectos ciclistas. El enfoque metodolégico
vincula actividades de gabinete y de campo, integra herramientas cuantitativas y
cualitativas, y se sustenta en los principios de inclusion, seguridad vial, sustentabilidad
urbana y resiliencia, de conformidad con los instrumentos normativos y técnicos vigentes

a nivel nacional.

La metodologia se fundamenta principalmente en los criterios establecidos en el Manual
de Calles; Disefio Vial para Ciudades Mexicanas (SEDATU, 2019), en la Norma Oficial
Mexicana NOM-004-SEDATU-2023, Estructura y Diserio para Vias Urbanas.
Especificaciones y Aplicacién, en la Norma Oficial Mexicana NOM-034-SCT2/SEDATU-
2022, Senalizacion y dispositivos viales para calles y carreteras, asi como en el Manual
de Auditorias de Seguridad Vial (scT, 2018). Dichos documentos constituyen el marco
técnico-normativo que orienta tanto la definiciéon de los instrumentos de levantamiento

de informaciéon como los criterios de andlisis y evaluacién de la infraestructura ciclista.

La metodologia se estructura en seis etapas principales: i) planeacién y disefio
metodolbgico; ii) levantamiento y andlisis de los elementos fisicos de la infraestructura
ciclista; iii) implementacién de auditorias de seguridad vial en intersecciones; iv)
realizaciéon de aforos ciclistas; v) aplicacion de cuestionarios a usuarios; y vi) andlisis
integral de resultados, conclusiones y formulacion de recomendaciones. Cada una de
estas etapas se describe a continuacion.
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I.1. Planeacion y disefio metodolégico

La etapa inicial corresponde a la planeacion detallada del estudio y al disefio de los
instrumentos metodoldgicos que serdn empleados en las fases posteriores. En esta
etapa se realiza una revisidon exhaustiva de la informacidén existente sobre la red ciclista
del municipio de Puebla, incluyendo cartografia oficial, bases de datos geoespaciales,
estudios previos y normatividad aplicable. Este andlisis preliminar permite delimitar el
universo de estudio, identificar los tramos y las intersecciones a evaluar, y definir los

criterios técnicos que guiardn el levantamiento de informacion.

Como parte de esta etapa, se elaboran y sistematizan las herramientas de recoleccion
de datos, tales como fichas técnicas de infraestructura ciclista, formatos de auditoria de
seguridad vial, cédulas de aforo ciclista y cuestionarios dirigidos a usuarios. Dichos
instrumentos se disefan con base en los criterios de disefio, operacion y seguridad
establecidos en la NOM-004-SEDATU-2023 y en la NOM-034-SCT2/SEDATU-2022,
incorporando variables especificas para evaluar la experiencia y percepcion de los
ciclistas.

La metodologia propuesta, asi como los instrumentos de levantamiento de informacion,
son presentados al Instituto Municipal de Planeacion (IMPLAN) para su revisién y, en su
caso, validacion previa al inicio de los trabajos de campo. En caso de que el IMPLAN emita
observaciones o recomendaciones, estas se integran en un plazo méximo de cinco dias
hdbiles, garantizando que el proceso metodologico se ajuste a los requerimientos
institucionales y técnicos del estudio.

1.2. Identificacion y andlisis de los elementos de la
infraestructura ciclista

La segunda etapa consiste en el levantamiento de informacién en campo y el andlisis
detallado de los elementos fisicos y funcionales de la infraestructura ciclista existente en
los 45 tramos de vialidades definidos en el contrato de prestacién de servicios. Esta
actividad se realiza mediante recorridos sistematicos en cada tramo, apoyados con
herramientas de geolocalizacién, registro fotogrdfico y formatos estandarizados de

levantamiento.

Durante el trabajo de campo se identifican y documentan, entre otros aspectos, el tipo

de infraestructura ciclista presente (ciclovia confinada, ciclocarril, carril con prioridad
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ciclista, entre otros), sus dimensiones y anchos efectivos, las condiciones fisicas del
recubrimiento vial, la calidad y continuidad de los elementos delimitadores, asi como la
presencia y estado de la sefializacion horizontal y vertical. Asimismo, se registran
obstdculos, protuberancias, invasiones por otros modos de transporte o actividades
econdmicas, y cualquier condicidn que represente un riesgo o afecte la funcionalidad de

la ciclovia.

De manera complementaria, se verifica la existencia y estado de la infraestructura
urbana asociada, como alumbrado pdblico, rampas, arbolado urbano, coladeras,
mobiliario urbano y elementos de accesibilidad universal, evaluando su contribucion a

una circulacion ciclista segura, cobmoda y continua.

Con base en la informacién recabada, se realiza un andlisis del grado de cumplimiento
de cada tramo respecto a los principios y criterios técnicos establecidos en la NOM-004-
SEDATU-2023 y la NOM-034-SCT2/SEDATU-2022. Este andlisis incluye la evaluacién de la
congruencia entre el tipo de infraestructura ciclista existente y la jerarquia, funcién y

vocacion urbana de la vialidad, conforme a lo serfialado en el Manual de Calles.

Como producto de esta etapa, se elabora un informe técnico acompafiado de fichas
técnicas por tramo, planos de seccidn vial en formato impreso y digital, reportes
fotogrdficos, informacién del entorno urbano y bases de datos geoespaciales en formato

shapefile, que permiten la sistematizacién y andlisis posterior de la informacion.

1.3. Implementacion de auditorias de seguridad vial en
intersecciones

La tercera etapa contempla la realizacién de 44 auditorias de seguridad vial en
intersecciones seleccionadas de las vialidades que cuentan con infraestructura ciclista.
Estas auditorias tienen como objetivo identificar riesgos asociados a la interacciéon entre
ciclistas, vehiculos motorizados y peatones, asi como evaluar las condiciones

geométricas, operativas y de sefializacion de las intersecciones.

Las auditorias se desarrollan con base en el Manual de Auditorias de Seguridad Vial de
la SCT, incorporando adecuaciones especificas para el andlisis de la movilidad ciclista y
retomando los criterios técnicos de la NOM-004-SEDATU-2023 y la NOM-034-
SCT2/SEDATU-2022. Durante las visitas de campo se analizan aspectos como la
visibilidad, los radios de giro, la continuidad de la infraestructura ciclista, los dispositivos
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de control de trdnsito, la sefalizacion, el mobiliario urbano y los conflictos potenciales

entre usuarios.

Cada auditoria se documenta mediante fichas técnicas, registros fotogrdaficos y bases
de datos estructuradas que describen las condiciones observadas y los riesgos
identificados. Esta informacion constituye un insumo clave para la evaluacién de la
seguridad vial de la red ciclista y para la formulacion de recomendaciones de

intervencion.
1.4. Aforos ciclistas en intersecciones

La cuarta etapa consiste en la realizacion de aforos ciclistas direccionales en las 44
intersecciones seleccionadas. Los conteos se llevan a cabo en dias habiles, durante los
horarios matutino y vespertino de mdxima demanda, previomente definidos en la

metodologia y validados por el IMPLAN.

Los aforos permiten cuantificar la intensidad de uso de la infraestructura ciclista,
identificar patrones de movilidad y reconocer las intersecciones con mayor flujo y
potencial conflictividad. Los registros se desagregan por direccidn de movimiento, sexo,
edad aproximada, uso de equipo de proteccidn y tipo de carga transportada, o que
posibilita un andlisis detallado del perfil de los usuarios.

Como resultado de esta etapa se generan bases de datos estructuradas y un informe
interpretativo que presenta los principales hallazgos, los volimenes de ciclistas por

interseccion y los patrones de flujo observados.
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1.5. Aplicacion de cuestionarios a usuarios de la
infraestructura ciclista

La quinta etapa corresponde a la aplicacién de cuestionarios a ciclistas en las mismas
intersecciones donde se realizan los aforos. El tamarfo de muestra se define de manera
que garantice la representatividad estadistica, considerando como universo el promedio

de ciclistas registrados en los conteos.

Los cuestionarios recaban informacién sobre la percepcion de los usuarios respecto a la
funcionalidad, seguridad y confort de las ciclovias, asi como datos sociodemogrdficos
bdsicos y caracteristicas del vigje. La informacion obtenida se sistematiza en bases de
datos y se analiza mediante técnicas estadisticas descriptivas, permitiendo identificar

tendencias, niveles de satisfaccion y problemdaticas recurrentes.
1.6. Andlisis integral, conclusiones y recomendaciones

La etapa final integra los resultados de todas las fases anteriores para realizar una
evaluacién global de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. El andlisis
considera de manera conjunta los elementos fisicos, las condiciones de seguridad vial,
los niveles de uso y la percepcidn de los usuarios, identificando fortalezas, deficiencias y

dreas de oportunidad.

Con base en este andlisis se formulan conclusiones y recomendaciones técnicas
orientadas a la mejora de la infraestructura existente y al disefio de nuevas ciclovias,
alineadas con la normatividad vigente y con los principios de movilidad sustentable y
seguridad vial. Como producto final se elabora un documento integrador, un resumen
ejecutivo y una presentacion ejecutiva dirigida a tomadores de decisiones, asi como
fichas técnicas por infraestructura evaluada que sintetizan los principales hallazgos y

propuestas de intervencion.
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Mapa 1. Puntos de levantamiento de informacion.
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Il. Identificacion y andlisis de los
elementos de la infraestructura ciclista

El presente apartado tiene como propdsito identificar, describir y analizar los elementos
que conforman la infraestructura ciclista existente en los tramos objeto de estudio con
el fin de evaluar sus condiciones fisicas, funcionales y su grado de cumplimiento
respecto a los criterios técnicos establecidos en la normatividad vigente en materia de
disefio y sefalizacién vial. Este andlisis constituye una base técnica para comprender el
estado actual del sistema ciclista en las vialidades analizadas y para identificar las
principales fortalezas, limitaciones y dreas de mejora de la infraestructura destinada a
la movilidad ciclista.

La informacién presentada en este apartado es resultado del levantamiento de
informacién en campo realizado en los 45 tramos de las vialidades sefaladas en los
Anexos A y B de los términos de referencia, mediante recorridos de observacion directa
y registro sistemdtico de las caracteristicas fisicas y operativas de la infraestructura
ciclista. A partir de este trabajo de campo se identificaron los principales elementos que

integran cada tramo, asi como las condiciones en que se encuentran.

En particular, el levantamiento de informacion permiti6 documentar el tipo de
infraestructura ciclista presente en cada tramo, distinguiendo entre ciclovias confinadas,
ciclocarriles u otras configuraciones de infraestructura ciclista, asi como registrar el
ancho disponible para la circulacion de las bicicletas, elemento fundamental para
evaluar las condiciones de seguridad y operacidn del sistema. De manera
complementaria, se identificaron y analizaron las condiciones fisicas y funcionales de los

elementos delimitadores utilizados para separar el espacio ciclista del trdnsito
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motorizado, tales como lineas y marcas viales, vialetas, segregadores, delimitadores y

bolardos.

Asimismo, se registro el estado del recubrimiento vial en el carril ciclistg, identificando la
presencia de desgaste, agrietamientos, baches, deformaciones u otras irregularidades
que pudieran afectar la calidad de rodamiento o representar riesgos para los usuarios
de la bicicleta. De igual forma, se documentd la existencia y estado de la sefializaciéon
horizontal y vertical, considerando tanto la visibilidad como el nivel de conservacion de

los elementos de sefialamiento presentes en cada tramo.

Otro aspecto relevante del levantamiento consistid en identificar la presencia de
obstdculos o protuberancias dentro del espacio destinado a la circulacion ciclista, tales
como registros, coladeras, mobiliario urbano o elementos de confinamiento mal
posicionados que pudieran dificultar la movilidad o reducir el espacio de maniobra de
los ciclistas. También se registraron problemdticas especificas asociadas al uso del
espacio vial, entre las que destacan la invasion de ciclovias por vehiculos motorizados,
la ocupacion del carril ciclista por estacionamiento, la presencia de comercio informal o

el uso del espacio por parte de peatones.

De manera complementaria, durante los recorridos de campo se verifico la existencia de
infraestructura urbana y mobiliario presente en las vialidades con infraestructura ciclista,
tales como alumbrado publico, rampas peatonales, arbolado urbano, sefialamientos
viales y coladeras de alcantarillado, asi como otros elementos del espacio publico que

influyen en la seguridad, accesibilidad y confort de los usuarios de la bicicleta.

Con base en la informacién recopilada se realizé un andlisis del grado de cumplimiento
de los principios y criterios técnicos establecidos en la NORMA OFICIAL MEXICANA NOM-
004-SEDATU-2023, “Estructura y Disefio para Vias Urbanas. Especificaciones y Aplicaciéon”,
particularmente en lo referente a dimensiones, configuracion y condiciones de la
infraestructura ciclista dentro de la seccidn vial. Asimismo, se evalud el cumplimiento de
lo dispuesto en la NORMA Oficial Mexicana NOM-034-SCT2/SEDATU-2022, “SeAalizacién y
dispositivos viales para calles y carreteras”, especificamente en lo relativo a la presencia,
caracteristicas y estado de la sefializacion horizontal y vertical que regula y orienta la

circulacion ciclista.

Este andlisis incluyé también la evaluacion de la correspondencia entre el tipo de
infraestructura ciclista existente y la jerarquia y vocacién urbana de las vialidades donde

se localiza, considerando que las condiciones de operacion, el volumen de transito y las
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caracteristicas del entorno urbano influyen directamente en el disefio adecuado de la

infraestructura ciclista.

Conviene mencionar que, de acuerdo a los esquemas tipo presentados por la NORMA
OFICIAL MEXICANA NOM-004-SEDATU-2023, en el municipio es posible analizar los

siguientes tipos de infraestructura ciclista:

Vias ciclistas con prioridad de uso (calle o carril compartido): Son vias que tienen en
uno, o en todos sus carriles, condiciones de seguridad que permiten compartir el espacio

de circulacién entre vehiculos no motorizados y motorizados.

Tabla 1. Requerimientos minimos de la NOM-004-SEDATU-2023 para calle o carril

compartido.

Ancho Tipo de vialidad Delimitador
Velocidad hasta 30 km/h: 2.50 a 3.00 m Secundaria Sin delimitador
Velocidad hasta 40 km/h: 3.90 a 4.30 m

Fuente. NOM-004-SEDATU-2023.

Figura 1. Perfil tipo de via ciclista con prioridad de uso.

Travectoria de los vehiculos

Carril de Va compartida Carril de
estacionamiento ciclista estacicnamiento

| '
i :
| |
| :
i i
! [ ] [ ] i
| £ E £ l :
:ﬁ |
| ‘ |
; ‘ |
L T B T R T B e o .
400 m 250 m 2,80 m 280 m 250 m 400m

Variante 1, calle compartida.

Trayectoria de los vehiculos

Carril Carril de Carril de
compartido circulacian estacionamiento
ciclista
® ° : °

Variante 2, carril compartido.

Fuente. NOM-004-SEDATU-2023.
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Vias ciclistas delimitadas (ciclocarriles): son carriles exclusivos para la circulacion de
vehiculos no motorizados definidos por marcas en el pavimento sin emplear elementos

fisicos para su separacion.

Tabla 2. Requerimientos minimos de la NOM-004-SEDATU-2023 para ciclocarriles.

Ancho Tipo de vialidad Delimitador
Ciclocarril sin estacionamiento a un costado: | Secundaria Sin delimitador
1.50a2.25m

Ciclocarril con estacionamiento a un
costado: .50 a 2.50 m

Fuente. NOM-004-SEDATU-2023.

Figura 2. Perfil tipo de via ciclista delimitada.

Trayectoria de los vehiculos

Ciclocarril | Carril de . Carril de
! circulacion ! circulacion
i i
e | | ®
m ‘%' i i q

! ] ]
] i
] ]
] |

400 m 150 m 300 m 300m 4,00 m
Wariante 1, ciclocarril sin estacionamiento en |a via.

Trayectoria de los vehiculos

Rayas de proteccion
al ciclista

Carril de Ciclocarril  Carril de Carril de
estacionamiento circulacién circulacion

.;..
D

400 m 25 m 050m 3,00m 300m 4,00m
Variante 2, ciclocarril con corddn de estacionamiento adjunto.

Fuente: NOM-004-SEDATU-2023.

Vias ciclistas exclusivas (ciclovias unidireccionales): Son carriles exclusivos para la
circulacién de vehiculos no motorizados, segregados del trdnsito de vehiculos

motorizados mediante separaciones fisicas.
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Tabla 3. Requerimientos minimos de la NOM-004-SEDATU-2023 para ciclovias

unidireccionales.

Ancho Tipo de vialidad Delimitador

Volumen ciclista (ciclistas por hora): Calles principales y e Delimitadores para

e 00a150:2.00a2.20m carriles laterales de confinamiento.

e 150 a750:2.50a3.00m vias de circulacién e  Faja separadora (0.50m).

e >750:3.50a04.00m continua e interrumpir el confinamiento
en los accesos a predios

Fuente: NOM-004-SEDATU-2023.

Figura 3. Perfil tipo de via unidireccional.

Trayectoria de los vehiculos

Rayas de proteccion
al ciclista

Ciclovia Carril de Carril de Carril de
circulacion circulacion 1 circulacion

4,00 m 220m 0‘60 m  300m 3,00m 3,00m 4,00m

IID

Fuente: NOM-004-SEDATU-2023.

Vias ciclistas exclusivas (ciclovias unidireccionales confinadas por cordén de
estacionamiento): son carriles exclusivos para la circulacién de vehiculos no
motorizados que se ubican entre la acera y el corddn de estacionamiento que funciona

como barrera fisica de proteccion.

Tabla 4. Requerimientos minimos de la NOM-004-SEDATU-2023 para ciclovias

unidireccionales confinadas por cordén de estacionamiento.

Ancho Tipo de vialidad Delimitador
Volumen ciclista (ciclistas Vias secundarias en e rayas de proteccién a la persona ciclista.
por hora): donde existen e balizas con una separacién que coincida
0a150: 2,00a2,20m volimenes y/o con los limites de los cajones de
150 a 750: 2,50 a 3,00 m velocidades vehiculares estacionamiento.
>750: 3,50 a4,00m de moderadas a altas e implementar islas antes y después de la
interseccion.
e interrumpir el estacionamiento en los
accesos a predios

Fuente: NOM-004-SEDATU-2023.
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Figura 4. Perfil tipo de ciclovias unidireccionales confinadas por corddén de
estacionamiento.

Trayectoria de los vehiculos

Rayas de proteccion

al ciclista
Ciclovia Carril de Carril de Carril de
estacionamiento circulacién circulacién

4,00m 220m 050m 250m 300m 300m 4,00 m

Fuente: NOM-004-SEDATU-2023.

Figura 5. Condiciones operativas para la definicién de vias ciclistas.

Tabla 40.- Condiciones operativas para la definicion de vias ciclistas [1]

Volumen
operacién vehicular Tipo de intervencién [b]

vehicular [a] diario
km/h

Via ciclista con prioridad de uso

Calle terciaria <30 ([c] <4000 [c] (calle compartida)
Carril ciclista con prioridad de uso
(carril compartido)
=40 [c] > 4000
Via ciclista delimitada
Calle secundaria (ciclocarril)

Via ciclista exclusiva
>40c] >4 000 (ciclovia unidireccional con corddn de
estacionamiento)

Via ciclista exclusiva

Calle principal =50 Irrelevante (ciclovia unidireccional) [d]

Via ciclista exclusiva

Calle principal (con (ciclovia unidireccional) [d]

presencia de =50 Irrelevante
transporte publico)

Via ciclista compartida con transporte
publico
(carril bus-bici) [e]

Via ciclista exclusiva
Via de circulacién (ciclovia unidireccional) [d]
continua =40 Irrelevante
(carriles laterales)

Via ciclista compartida con transporte
publico
(carril bus-bici) [e]

Fuente: NOM-004-SEDATU-2023.

Adicionalmente, para la identificacion y descripcion de los elementos urbanos del
entorno inmediato de cada tramo, se recuperd informacién de las unidades econdmicas
registradas en el Directorio Estadistico Nacional de Unidades Econdémicas (DENUE) del
Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI), en su edicién de mayo de 2025. Esta
informacién fue analizada mediante la delimitacion de un drea de influencia o buffer de

100 metros alrededor de cada tramo de cicloviag, lo que permitié identificar los principales
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usos del suelo, actividades econdmicas y equipamientos urbanos presentes en el

entorno inmediato de la infraestructura ciclista.

La integracion de esta informacidn permite comprender la relacién entre la
infraestructura ciclista y la dindmica urbana de los corredores analizados,
particularmente en lo que respecta a la intensidad de actividades comerciales, de
servicios o institucionales que generan flujos peatonales y vehiculares que inciden en la

operacidn de las ciclovias.

En conjunto, el andlisis presentado en este apartado ofrece una caracterizacion integral
de los elementos que conforman la infraestructura ciclista en los 45 tramos analizados,
asi como una evaluacion preliminar de sus condiciones de operacion y su alineaciéon
con los criterios técnicos establecidos en la normatividad vigente. Esta informacion
constituye un insumo fundamental para la identificacion de dreas de oportunidad y para
la formulacion de recomendaciones orientadas a mejorar la seguridad, funcionalidad y

calidad de la infraestructura ciclista dentro del sistema de movilidad urbana.

Tramo 1: Periférico y Prol. 19 Sur

Tipo de infraestructura: Ciclovia segregada bidireccional elevada

El tramo de infraestructura ciclista localizado en el cruce del Periférico Ecoldgico con la
Prolongacion de la 19 Sur se emplaza en un corredor de jerarquia metropolitana dentro
de la zona sur-poniente del municipio de Puebla, caracterizado por altos volimenes de
transito vehicular y velocidades operativas elevadas propias de una vialidad principal
de cardcter periférico. La localizacién del tramo en un nodo de conexidn entre el Periférico
y la red vial urbana secundaria genera un entorno de movilidad compleja, en el que
confluyen desplazamientos de largo recorrido con viajes locales asociados a dareas
habitacionales, comercio de barrio y equipamientos recreativos ubicados dentro de un
radio aproximado de 100 metros.

La infraestructura existente corresponde a una ciclovia bidireccional segregada y
elevada respecto del arroyo vehicular, condicién que contribuye a su proteccion fisica
frente al trénsito motorizado y que resulta congruente con la jerarquia vial del corredor.
No obstante, el andlisis técnico evidencia diversas inconsistencias respecto a los criterios
establecidos en la NOM-004-SEDATU-2023, particularmente en lo relativo a la
congruencia de localizacién dentro de la seccidn vial y al sentido de circulacién, ya que

una parte del trazo opera en condicién de contraflujo. Asimismo, el ancho disponible (1.25
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m por sentido) se encuentra por debajo de los parédmetros normativos, lo que limita la
maniobrabilidad, la posibilidad de rebase y el confort de circulacién, especialmente en

condiciones de mayor demanda ciclista.

En términos de estado fisico, el tramo presenta condiciones estructurales favorables y
un recubrimiento superficial en buen estado, lo que permite una circulacion estable y sin
deterioros significativos en la calidad de rodamiento. La sefializacién vertical y horizontal
se encuentra presente y en condiciones adecuadas, aportando elementos bdsicos de
orientacion y advertencia. Sin embargo, se identifica la ausencia de delimitadores
continuos conforme a la NOM-034-SCT2/SEDATU-2022, lo que reduce el grado de

confinamiento efectivo.

La problemdtica operativa mds relevante del tramo se relaciona con la limitada
accesibilidad a la ciclovia y su desvinculacion funcional con el entorno urbano
inmediato. La configuracién elevada y segregada, aun cuando incrementa la proteccion
frente al transito motorizado, restringe la continuidad de accesos transversales y dificulta
la incorporacidon y salida de las personas usuarias desde los barrios colindantes. Esta
condicién genera recorridos indirectos, puntos de ingreso concentrados y potenciales
cruces informales, lo que impacta la usabilidad cotidiana de la infraestructura y su
integracion dentro de la red ciclista urbana.

El andlisis del entorno urbano inmediato muestra la presencia predominante de usos
habitacionales, comercio de proximidad, servicios bdsicos, pequefias actividades
manufactureras y equipamientos comunitarios como dreas deportivas y espacios de
convivencia barrial. Esta diversidad funcional genera una demanda potencial de
movilidad ciclista de corta y mediana distancia; sin embargo, la desconexion fisica entre
la ciclovia y dichas actividades limita su aprovechamiento como infraestructura de
acceso cotidiano, orientdndola mdas hacia desplazamientos lineales que hacia viajes de

proximidad.

En este contexto, el tramo presenta una infraestructura fisicamente consolidada y con
niveles adecuados de conservacion, pero con limitaciones funcionales derivadas de su
configuracion geométrica, ancho reducido y accesibilidad restringida. Se considera
prioritario implementar intervenciones orientadas a mejorar la conectividad transversal
mediante accesos seguros y continuos, reforzar la delimitacion fisica conforme a criterios
normativos y evaluar la adecuacion del ancho operativo para garantizar condiciones

optimas de circulacién bidireccional. Estas acciones permitirian fortalecer la integracion
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territorial del corredor ciclista, incrementar su utilidad cotidiana y consolidar su papel

dentro de la red estructurante de movilidad activa del municipio de Puebla.

Tabla 5. Ficha técnica del tramo Periférico y Prol. 19 Sur.

Variable

Tramo

Vialidad

Tipo de infraestructura
Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacioén dentro del arroyo vial
(NOM-004)

Sentido de circulacién (NOM-004)
Ancho infraestructura (NOM-004)
Delimitador (NOM-034)
Condiciones fisicas

Estado del recubrimiento
Senalética vertical y horizontal
Estado de la sefalética
Obstéculos

Problemdaticas especificas

Condicion

Periférico y Prol. 19 Sur (17 D Sur — 5 de Mayo)
Periférico Ecolégico

Ciclovia bidireccional segregada (elevada)

Vialidad principal (cumple)

Fuera del arroyo vehicular (no cumple)

Una direccién a contraflujo (no cumple) !
1.25 metros por sentido (no cumple)
Delimitador ausente (no cumple)

Buena

Bueno

Presente

Bueno

Falta de accesos a la ciclovia. Desvinculacién del
entorno urbano.

1: los carriles para vehiculos no motorizados en contraflujo se deben establecer en el costado izquierdo de la calle (NOM-

004-SEDATU-2003).

Fuente. Elaboracion propia.

Tabla 6. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo Periférico y Prol.

19 Sur.
Uso de suelo/actividad
Habitacional
Comercial
Servicios

Industrial

Equipamiento urbano
Espacios publicos recreativos
Comercio informal

Otro

Unidades econémicas: 16

Fuente. Elaboracion propia.

Presencia Comentario

i Vivienda popular y en fraccionamientos de
vivienda media

Si Comercio de barrio

Si Restaurantes de comida répida, bares, salones
de belleza, lavanderias y tintorerias.

Si Pequefias manufacturas: panificadora, tortilleria.

Si Jardin de Nifios

Si Cancha deportiva

No
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Tramo 2. Periférico y Prol. 14 Sur

Tipo de infraestructura: Ciclovia segregada bidireccional

El tramo correspondiente a la ciclovia ubicada en el Periférico Ecologico y la Prolongacion
de la 14 Sur se inserta en un corredor de alta jerarquia metropolitana caracterizado por
intensos flujos vehiculares y una configuracién espacial orientada predominantemente
a la movilidad motorizada. La infraestructura ciclista existente corresponde a una ciclovia
segregada bidireccional localizada fuera del arroyo vehicular, condicidon que en principio
favorece la separacion funcional entre modos; sin embargo, el andlisis técnico evidencia
diversos incumplimientos normativos y deficiencias operativas que limitan su

desempefio como corredor seguro y continuo para la movilidad ciclista.

Desde la perspectiva de congruencia con la jerarquia vial establecida en la NOM-004-
SEDATU-2023, la vialidad cumple su cardcter de via principal; no obstante, la ciclovia
presenta inconsistencias relevantes en su disefio y configuracién. Si bien el ancho
funcional reportado alcanza aproximadamente 3 metros y se considera conforme a los
pardmetros para infraestructura bidireccional, la ausencia de elementos delimitadores
formales implica un incumplimiento de la NOM-034-SCT2/SEDATU-2022, reduciendo la
claridad fisica del espacio ciclista y su reconocimiento por parte del transito motorizado.
Esta condicibn se agrava por la inexistencia de senalizacion vertical y horizontal
especifica, lo que limita la legibilidad del corredor y la anticipacién de conflictos en

accesos, cruces y puntos de interaccion modal.

En términos fisicos, el tramo presenta condiciones calificadas como malas, con un
recubrimiento deteriorado y discontinuidades superficiales que afectan directamente la
calidad de rodamiento, incrementan el esfuerzo de pedaleo y elevan el riesgo de pérdida
de control, particularmente en condiciones climaticas adversas. El deterioro se acentda
en el entorno inmediato del puente de la Prolongacion de la 14 Sur, donde la presencia
de pilas estructurales genera obstdculos fisicos dentro del espacio de circulacion,
reduciendo la seccidn Util y obligando a maniobras evasivas que comprometen la

seguridad de las personas usuarias.

Un elemento critico identificado corresponde a la desvinculacidon funcional entre la
ciclovia y su entorno urbano inmediato. La falta de accesos formales, rampas,
conexiones transversales y cruces seguros genera discontinuidades operativas que
limitan la incorporacion y salida de usuarios, reduciendo la permeabilidad del sistema

ciclista y su potencial como infraestructura de movilidad cotidiana. Esta situacion se
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traduce en un corredor fisicamente existente pero funcionalmente aislado, cuya

utilizacion depende de trayectorias indirectas o improvisadas.

El andlisis del entorno urbano en un radio aproximado de 100 metros evidencia la
presencia de usos habitacionales, comerciales, de servicios e industriales ligeros,
incluyendo vivienda popular y fraccionamientos de vivienda media, comercio de barrio,
restaurantes, talleres mecdnicos, pequefias manufacturas y bodegas industriales. Esta
mezcla de actividades genera demanda potencial de movilidad ciclista asociada a
desplazamientos laborales, educativos y de servicios; sin embargo, la baja calidad de la
infraestructura y su limitada conectividad reducen la capacidad del tramo para atender
eficazmente dicha demanda. La inexistencia de equipamiento urbano y espacios
publicos recreativos inmediatos refuerza el cardcter predominantemente vehicular del

entorno.

En conjunto, el tramo presenta condiciones de operacion desfavorables derivadas de la
combinaciéon de deficiencias fisicas, ausencia de sefializacion, obstdculos estructurales
y falta de accesibilidad, en un contexto de alta intensidad vehicular propio del Periférico
Ecolégico. Estas condiciones configuran un escenario de vulnerabilidad para la
movilidad ciclista, caracterizado por baja continuidad, limitada legibilidad espacial y
exposicion a riesgos derivados de la interaccion con infraestructura vial de gran escala.

En este contexto, resulta prioritario implementar intervenciones integrales orientadas a
la rehabilitacion del recubrimiento, incorporacion de delimitadores fisicos y sefializacion
conforme a la NOM-034, asi como el disefio de accesos seguros y conexiones
transversales que permitan integrar la ciclovia al tejido urbano circundante. Asimismo,
se recomienda la revisidon geométrica del tramo en el entorno del puente para garantizar
secciones Utiles continuas y eliminar obstdculos que reduzcan la seguridad operativa.
Estas acciones permitirian transformar el tramo de una infraestructura aislada a un
componente funcional de la red ciclista metropolitana, contribuyendo a mejorar la
seguridad vial, la accesibilidad y la equidad modal en un corredor estratégico de la

ciudad de Puebla.

Tabla 7. Ficha técnica del tramo Periférico y Prol. 14 Sur.

Variable Condicion

Tramo Periférico y Prol. 14 Sur

Vialidad Periférico Ecolégico

Tipo de infraestructura Ciclovia bidireccional segregada
Congruencia con jerarquia vial

(NOM-004) Vialidad principal (cumple)
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Localizacion dentro del arroyo vial
(NOM-004)
Sentido de circulacion (NOM-004)  Una direccién a contrafiujo (no cumple)
Ancho infraestructura (NOM-004) 3 metros (cumple)

Fuera del arroyo vehicular (no cumple)

Delimitador (NOM-034) Delimitador ausente (no cumple)
Condiciones fisicas Mala
Estado del recubrimiento Malo (Recubrimiento pqrciql)
Senalética vertical y horizontal
Ausente
(NOM)
Estado de la sefalética Malo
Obstéculos Pilares del puente de la Prolongacion de la 14 Sur.

Falta de accesos a la ciclovia. Desvinculacion del

Problemdaticas especificas
entorno urbano.

Fuente. Elaboracién propia

Tabla 8. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo Periférico y Prol.
14 Sur.

Uso de suelo/actividad Presencia Comentario

Vivienda popular y en fraccionamiento de
vivienda popular

Comercial Si Embotelladora, venta de muebles y pinturas.
Restaurantes de comida répida, taller mecanico,

Habitacional Si

Servicios Si . . . .
hojalateria y pintura automotriz.
. . Pequefias manufacturas: talleres de herreria,
Industrial Si ) )
bodegas industriales.
Equipamiento urbano no
Espacios publicos recreativos no
Comercio informal No
Otro

Unidades econémicas: 14

Fuente. Elaboracién propia.
Tramo 3. Periférico y Privada 20 Sur

Tipo de infraestructura: Ciclovia segregada bidireccional

El tramo correspondiente a la interseccion del Periférico Ecolégico con Privada 20 Sur
localizada en un corredor vial de cardcter metropolitano y que forma parte del sistema
estructurante de movilidad del sur de la ciudad de Puebla. Este segmento se inserta en
un entorno de baja densidad urbana y con presencia puntual de vivienda y servicios,
predominando espacios abiertos, infraestructura vial de gran escala y dreas con
limitada consolidacion del tejido urbano inmediato. La configuracion territorial y

funcional del Periférico, caracterizada por altas velocidades de operacion y flujos
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vehiculares continuos, condiciona de manera significativa la integracion y desempefio

de la infraestructura ciclista existente.

La ciclovia corresponde a un esquema bidireccional segregado ubicado fuera del arroyo
vehicular, lo cual en principio constituye una soluciéon favorable en términos de
separacion fisica respecto al trdnsito motorizado. No obstante, el andlisis técnico
evidencia inconsistencias relevantes con los criterios establecidos en la NOM-004-
SEDATU-2023, particularmente en lo relativo al sentido de circulacion en contraflujo y a
la ausencia de elementos delimitadores formales conforme a la NOM-034-
SCT2[SEDATU-2022. Estas condiciones generan una infraestructura formalmente
segregada pero funcionalmente incompleta, al no contar con dispositivos que refuercen
la proteccion lateral, la visibilidad y la legibilidad operativa del espacio ciclista.

En términos fisicos, el tramo presenta condiciones generales calificadas como malas,
observé@ndose porciones sin recubrimiento y discontinuidades en la superficie de
rodamiento que afectan directamente la calidad del desplazamiento. La presencia de
dreas con pavimento deteriorado o inexistente implica vibraciones, pérdida de
estabilidad y reduccion del confort para las personas ciclistas, ademds de incrementar
la exposicion a incidentes, especialmente durante condiciones climaticas adversas. De
manera complementaria, la sefalizacién vertical y horizontal es inexistente, lo que limita
la identificaciéon del corredor ciclista tanto para usuarios directos como para
conductores, debilitando la jerarquizacién modal y la anticipacion de trayectorias en

zonas de cruce o incorporacion.

El tramo se ve ademds condicionado por la presencia de infraestructura de drenaje
pluvial que interfiere con la continuidad y calidad del recorrido. Estos elementos
constituyen obstdculos fisicos que reducen el ancho Gtil de circulacién y obligan a
realizar maniobras evasivas, generando trayectorias irregulares y potenciales puntos de
conflicto. La principal problemdatica identificada corresponde, sin embargo, a la falta de
accesos adecuados a la ciclovig, lo que produce una desvinculacién evidente con el
entorno urbano inmediato. La limitada permeabilidad lateral impide el ingreso y salida
continua de personas usuarias, reduciendo la funcionalidad cotidiona de la

infraestructura y restringiendo su potencial como alternativa efectiva de movilidad.

Desde la perspectiva del entorno urbano analizado en un radio de 100 metros, se observa
una presencia moderada de uso habitacional de baja densidad y servicios aislados, sin
una concentracion significativa de actividades comerciales, industriales o

equipamientos urbanos. Esta condicion territorial, aunada a la limitada conectividad
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fisica del corredor ciclista, contribuye a una baja integracion urbana y a una percepcion
de aislamiento funcional del tramo, lo que puede incidir en menores niveles de uso y

vigilancia natural del espacio.

En conjunto, el tramo presenta una infraestructura ciclista formalmente implementada
pero con deficiencias estructurales, operativas y de integracion territorial que limitan su
desempefio. La combinacién de superficie deteriorada, ausencia de sefalizacion,
obstdculos puntuales y falta de accesos configura un escenario de baja calidad
funcional que reduce la seguridad, continuidad y atractivo del recorrido. En este contexto,
resulta prioritario implementar intervenciones orientadas a la rehabilitacion integral del
recubrimiento, incorporacién de sefializacion normativa, instalacién de delimitadores
fisicos y, especialmente, el disefio de accesos seguros y frecuentes que permitan
articular la ciclovia con el entorno urbano. Estas acciones contribuirian a mejorar la
funcionalidad del corredor, fortalecer su integracion territorial y avanzar hacia
condiciones mds seguras y eficientes para la movilidad ciclista dentro de un eje vial de

alta jerarquia metropolitana.

Tabla 9. Ficha técnica del tramo Periférico y Privada 20 Sur.

Variable Condicién
Tramo Periférico y Privada 20 Sur.
Vialidad Periférico Ecologico

Tipo de infraestructura
Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacién dentro del arroyo vial

Ciclovia bidireccional segregada

Vialidad principal (cumple)

(NOM-004)

Sentido de circulacion (NOM-004)
Ancho infraestructura (NOM—OO4)
Delimitador (NOM-034)
Condiciones fisicas

Estado del recubrimiento
Sefialética vertical y horizontal
(Nom)

Estado de la sefalética
Obstdaculos

Problemdticas especificas

Fuente. Elaboracién propia

Fuera del arroyo vehicular (no cumple)

Una direccién a contraflujo (no cumple) !
3 metros (cumple)

Delimitador ausente (no cumple)

Mala

Malo (porciones sin recubrimiento)

Ausente

Malo

Infraestructura de drenaje pluvial

Falta de accesos a la ciclovia. Desvinculacion del
entorno urbano.
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Tabla 10. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo Periférico y Privada
20 Sur

Uso de suelo/actividad Presencia Comentario

Habitacional Si Vivienda popular. Baja densidad habitacional
Comercial No

Servicios Si Disenro grdfico, gotcha.

Industrial No

Equipamiento urbano No

Espacios pUblicos recreativos No

Comercio informal No

Otro

Unidades econémicas: 2

Fuente. Elaboracioén propia.
Tramo 4. Periférico y 11 Sur

Tipo de infraestructura: Ciclovia segregada bidireccional

El tramo correspondiente a la interseccidn del Periférico Ecolégico con la 11 Sur se localiza
en un corredor vial de jerarquia metropolitana caracterizado por la operacion continua
del transito motorizado y por la presencia de infraestructura elevada que segrega
funcionalmente los distintos niveles de circulacién. En este punto, tanto el Periférico como
la ciclovia se desarrollan sobre un viaducto que cruza a desnivel la avenida 11 Sur,
situaciéon que condiciona de manera determinante la conectividad ciclista, ya que la
infraestructura no establece un vinculo directo ni puntos de acceso funcionales hacia la

vialidad inferior.

La infraestructura ciclista corresponde a una ciclovia bidireccional segregada localizada
sobre el camellén central del Periférico, fisicamente protegida mediante barreras que
generan una separacion efectiva respecto al flujo vehicular. Desde la perspectiva
constructiva, el tramo presenta condiciones fisicas y estado de recubrimiento calificados
como buenos, lo que permite una superficie de rodamiento continua y confortable para
la circulacion ciclista. Asimismo, la sefializacion horizontal y vertical se encuentra
presente y en condiciones adecuadas, favoreciendo la legibilidad del corredor y la

orientacion de las personas usuarias dentro del trazo longitudinal.

No obstante, el andlisis funcional evidencia una problemdtica estructural relevante
asociada a la localizacion de la ciclovia fuera del arroyo vial convencional y su desarrollo

sobre infraestructura elevada. Esta configuracion, aun cuando proporciona segregacion
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y continuidad longitudinal, genera un efecto de desvinculacién respecto al entorno
urbano inmediato, particularmente con la Avenida 11 Sur, que constituye un eje de
movilidad local y de acceso a dreas habitacionales y comerciales circundantes. La
ausencia de rampas, accesos intermedios o conexiones directas limita la permeabilidad
del sistema ciclista y reduce su capacidad de captar viajes de origen—destino vinculados

con la estructura urbana adyacente.

Desde la perspectiva normativa, si bien la ciclovia cumple con la congruencia de
jerarquia vial al localizarse en una vialidad primaria, se identifican elementos de
incumplimiento relacionados con su ubicacidon fuera del arroyo vial y con el ancho
operativo reportado, asi como con la inexistencia de dispositivos delimitadores
complementarios distintos a la barrera rigida. Sin embargo, la principal problemdatica
detectada corresponde a la falta de accesos y a la consecuente desvinculacion con el
entorno urbano, lo que transforma a la ciclovia en un corredor de paso mds que en una

infraestructura plenamente integrada a la red de movilidad cotidiana.

El andlisis del entorno urbano en un radio aproximado de 100 metros muestra la
presencia de usos habitacionales, comercio de proximidad, servicios bdsicos y espacios
publicos recreativos, lo que sugiere una demanda potencial de movilidad ciclista
asociada a actividades cotidianas. No obstante, la ausencia de conectividad vertical
entre el nivel del puente y el tejido urbano inferior impide que dicha demanda se
traduzca en uso efectivo de la infraestructura, generando una brecha entre la oferta

fisica de la ciclovia y su funcionalidad territorial.

En este contexto, el tramo presenta condiciones fisicas favorables y un adecuado
desempefio estructural, pero con limitaciones significativas en términos de accesibilidad,
integraciéon urbana y conectividad modal. Se considera prioritario evaluar la
incorporacién de soluciones de acceso controlado —como rampas, escaleras con
canaletas o conexiones laterales— que permitan articular la ciclovia con la avenida 11 Sur
y con el entorno inmediato, asi como reforzar la continuidad de la red ciclista a nivel
local. Estas acciones contribuirian a transformar el corredor de infraestructura aislada a
componente efectivo de la red de movilidad activa metropolitana, mejorando su utilidad,

cobertura y potencial de uso cotidiano.

Tabla 1. Ficha técnica del tramo Periférico y 11 Sur.

Variable Condicion

Tramo Periférico y Privada 20 Sur.
Vialidad Periférico Ecolégico

Tipo de infraestructura Ciclovia bidireccional segregada
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Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacion dentro del arroyo vial
(NOM-004)

Sentido de circulacion (NOM-004)
Ancho infraestructura (NOM-004)
Delimitador (NOM-034)
Condiciones fisicas

Estado del recubrimiento
Senalética vertical y horizontal
(NOM)

Estado de la sefalética
Obstdéculos

Problematicas especificas

Fuente. Elaboracion propia.
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Vialidad principal (cumple)

Fuera del arroyo vehicular (no cumple)

Una direccion a contraflujo (no cumple) !
1.25 metros (no cumple)

Delimitador ausente (no cumple)

Buena

Bueno

Presente
Bueno

Falta de accesos a la ciclovia. Desvinculaciéon del
entorno urbano.

Tabla 12. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo Periférico y 11 Sur.

Uso de suelo/actividad
Habitacional

Comercial

Servicios

Industrial

Equipamiento urbano
Espacios publicos recreativos
Comercio informal

Otro

Unidades econémicas: 20

Fuente. Elaboracion propia.

Presencia Comentario

Si Vivienda popular. Fraccionamientos populares.
. Comercio de barrio, venta de lentes, regalos y

S ferreteria.

si Servicios bdsicos.

No

no

Si Parques vecinales

No

Tramo 5. Periférico y 16 de Septiembre

Tipo de infraestructura: Ciclovia segregada bidireccional

El tramo correspondiente a la interseccidn del Periférico Ecolégico con la avenida 16 de

Septiembre se localiza en un corredor de alta jerarquia metropolitana caracterizado por

intensidades vehiculares elevadas y dindmicas de circulacion continua. En este punto, la

avenida 16 de Septiembre se desarrolla mediante un paso elevado que cruza sobre el

Periférico, lo que genera una configuracién multinivel donde la infraestructura ciclista

permanece asociada al eje longitudinal del Periférico, sin establecer una conexidn

funcional directa con la vialidad transversal. Esta condicion refuerza el cardcter lineal del
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corredor ciclista y limita su integracién con el sistema vial local y con los destinos

inmediatos del entorno urbano.

La infraestructura existente corresponde a una ciclovia bidireccional segregada ubicada
en el camellén central del Periférico, con condiciones fisicas y estado del recubrimiento
calificados como buenos, lo que favorece un rodamiento relativamente confortable y
estable para las personas usuarias. Asimismo, la sefalizacién vertical y horizontal se
encuentra presente y en estado adecuado, contribuyendo a la identificacion del espacio
ciclista y a su reconocimiento dentro del corredor vial. No obstante, desde la perspectiva
normativa y funcional, la ciclovia presenta incumplimientos relevantes respecto a su
localizacion fuera del arroyo vehicular y a la ausencia de elementos delimitadores
adicionales que refuercen su proteccion fisica, situacién que incrementa la exposicion a

flujos motorizados de alta velocidad.

Uno de los aspectos mds significativos del tramo es su configuracion en el camellon
central, lo que implica una accesibilidad limitada y discontinua. La falta de accesos
formales, rampas o conexiones peatonales seguras hacia la ciclovia genera una
desvinculaciéon con el entorno urbano inmediato, dificultando el ingreso y egreso de las
personas ciclistas y reduciendo la funcionalidad del corredor como infraestructura de
movilidad cotidiana. Esta problemdtica se ve acentuada por la presencia del paso
elevado de la 16 de Septiembre, que actia como barrera fisica y funcional, restringiendo

adn mas las posibilidades de conexiéon transversal.

En el entorno inmediato —caracterizado por usos habitacionales, comercio de barrio y
servicios de escala local dentro del radio de influencia analizado— la ciclovia no logra
consolidar plenamente su papel articulador debido a dicha falta de permeabilidad. En
consecuencia, aun cuando el tramo presenta condiciones constructivas favorables, su
desempefio operativo se encuentra condicionado por la limitada accesibilidad y por la

escasa integracién con la estructura urbana circundante.

Bajo este contexto, se identifica la necesidad de implementar intervenciones orientadas
a mejorar la conectividad del corredor ciclista mediante la incorporacién de accesos
seguros, tratamientos de cruce y elementos de transicion modal que permitan vincular
la ciclovia con la red vial local y con los principales generadores de vidje. De manera
complementaria, resulta pertinente reforzar la proteccion fisica del tramo y evaluar
estrategias de redistribucion del espacio vial que reduzcan la percepcién de aislamiento

y riesgo asociada a su ubicacion central. Estas acciones contribuirian a incrementar la

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.




32

funcionalidad, seguridad y aprovechamiento de la infraestructura ciclista dentro de un

corredor metropolitano de alta demanda vehicular.

Tabla 13. Ficha técnica del tramo Periférico y 16 de Septiembre.

Variable Condicion
Tramo Periférico y 16 de Septiembre.
Vialidad Periférico Ecolégico
Tipo de infraestructura Ciclovia bidireccional segregada
Congruencia con jerarquia vial

9 jerarq Vialidad principal (cumple)
(NOM-004)
Localizacioén dentro del arroyo vial .

Fuera del arroyo vehicular (no cumple)

(NOM-004)

Sentido de circulacién (NOM-004)  Una direccién a contrafiujo (no cumple)
Ancho infraestructura (NOM-004) 125 metros (no cumple)

Delimitador (NOM-034) Delimitador ausente (no cumple)
Condiciones fisicas Buena
Estado del recubrimiento Bueno
Sefalética vertical y horizontal
Presente
(NOM)
Estado de la sefalética Bueno
Obstdaculos

Falta de accesos a la ciclovia. Desvinculacién del

Problemdaticas especificas
entorno urbano.

Fuente. Elaboracién propia

Tabla 14. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo Periférico y 16 de

Septiembre.
Uso de suelo/actividad Presencia Comentario
Habitacional Si Vivienda popular.
Comercial Si Comercio de barrio
- . Restaurantes de comida rdpida, taller mecdnico,
Servicios Si . . p
lavanderia y tintoreria.
Industrial No
Equipamiento urbano No
Espacios publicos recreativos No
Comercio informal No
Otro

Unidades econémicas: 7

Fuente. Elaboracién propia.

Tramo 6. 23 Oriente y Blvd. Héroes del 5 de Mayo

El tramo correspondiente a la interseccion de la 23 Oriente y Boulevard Héroes del 5 de
Mayo se localiza dentro de un sector urbano consolidado de la ciudad de Pueblaq,
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caracterizado por una mezcla de usos habitacionales, comerciales, de servicios y
equipamiento urbano, lo que genera una dindmica de movilidad local activa y una
interaccidn constante entre distintos modos de transporte. En un radio aproximado de
100 metros en torno a la infraestructura ciclista se identifican viviendas de densidad
media, establecimientos comerciales de barrio, servicios especializados vy
equipamientos educativos y recreativos, lo que posiciona a este corredor como un

espacio relevante para desplazamientos cotidianos de corta y media distancia.

La infraestructura existente corresponde a una ciclovia unidireccional confinada ubicada
dentro del arroyo vehicular de la 23 Oriente, condicion que resulta congruente con la
jerarquia secundaria de la vialidad conforme a lo establecido en la NOM-004-SEDATU-
2023. La ciclovia opera en el mismo sentido del flujo vehicular, lo que favorece la
coherencia funcional y reduce conflictos asociados a trayectorias contraflujo. Asimismo,
la presencia de elementos delimitadores fisicos contribuye a la segregacion del espacio
ciclista respecto del transito motorizado, generando un nivel bdsico de proteccion y

reconocimiento espacial.

Desde el punto de vista fisico-operativo, el tramo presenta condiciones generales
buenas, con un recubrimiento en estado adecuado que permite un rodamiento
confortable y continuo para las personas ciclistas. No obstante, el ancho funcional
registrado (1.6 m) se encuentra por debajo de los pardmetros recomendados por la
NOM-004-SEDATU-2023 para este tipo de infraestructura, lo que puede limitar la
maniobrabilidad, el rebase seguro y la percepcién de confort, particularmente en
situaciones de interaccién con peatones, vehiculos estacionados o elementos urbanos

proximos al borde de la ciclovia.

En cuanto a la sefalizacion, se constata la presencia de demarcaciones horizontales y
elementos indicativos que contribuyen a la identificacién del carril ciclista; sin embargo,
el estado de conservacion se califica como regular debido al desgaste observable de la
pintura, especialmente en zonas de cruce y aproximacidn a intersecciones. Esta
condicién reduce la legibilidad del espacio vial y la visibilidad de la ciclovia para el resto
de los usuarios, lo que puede incidir en la generaciéon de conflictos puntuales o

maniobras imprevistas.

El andlisis del entorno urbano inmediato evidencia una importante actividad comercial
y de servicios, asi como la proximidad de equipamientos educativos y espacios pUblicos
recreativos, factores que incrementan la presencia peatonal y la demanda potencial de

movilidad ciclista. Esta situacion refuerza la pertinencia funcional del tramo dentro de la
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red ciclista urbana; no obstante, también implica mayores requerimientos de control de
accesos, tratamiento de cruces y mantenimiento permanente de la sefializacion para

garantizar condiciones de operaciéon seguras y predecibles.

En términos generales, el tramo presenta una infraestructura formalmente consolidada
y funcional dentro de la estructura vial local, con adecuados niveles de integracion
territorial y potencial de uso cotidiano. Sin embargo, persisten oportunidades de mejora
asociadas al incremento del ancho operativo, la rehabilitaciéon de la sefalizacion
horizontal y el fortalecimiento de la visibilidad de la ciclovia en zonas de interaccion
modal. La implementacion de estas acciones permitiria optimizar la calidad del servicio
ciclista, mejorar la percepcion de seguridad y consolidar el corredor como un
componente efectivo de la red de movilidad activa del municipio de Puebla.

Tabla 15. Ficha técnica del tramo 23 Oriente y Blvd. Héroes del 5 de Mayo.

Variable Condicion
Tramo 23 Oriente y Blvd. Héroes del 5 de Mayo.
Vialidad 23 Oriente

Tipo de infraestructura
Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacion dentro del arroyo vial
(NOM-004)

Sentido de circulacion (NOM-004)
Ancho infraestructura (NOM-004)
Delimitador (NOM-034)
Condiciones fisicas

Estado del recubrimiento
Sefialética vertical y horizontal
(Nom)

Estado de la sefialética
Obstéaculos

Problematicas especificas

Fuente. Elaboracion propia.

Tabla 16. Actividades y usos de

Héroes del 5 de Mayo.

Uso de suelo/actividad
Habitacional

Comercial

Ciclovia unidireccional confinada

Vialidad secundaria (cumple)

Dentro del arroyo vehicular (cumple)

En direccion del flujo vehicular (cumple) !
1.6 metros (no cumple)

Delimitador presente (cumple)

Buena

Bueno

Presente

Regular (deterioro de la sefializacién horizontal)

suelo en el entorno urbano del tramo 23 Oriente y Blvd.

Presencia Comentario
Si Vivienda media.

Comercio de barrio, venta de revistas y
Si periddicos, paletas de hielo, alfombras y

cortinas, productos naturistas, pinturas.
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Restaurantes de comida répida, consultorios
Servicios si dentales, guarderias, salones de bellezq,
impresion de formas.
Pequefias manufacturas: materiales de

Industrial Si publicidad

Equipamiento urbano Si Centro Escolar Niflos Héroes de Chapultepec
Espacios publicos recreativos Si Parque Heroico Colegio Militar

Comercio informal No

Otro

Unidades econémicas: 26

Fuente. Elaboracién propia.

Tramo 7. 23 Oriente y 16 de Septiembre

El tramo correspondiente a la interseccion de 23 Oriente y 16 de Septiembre se localiza
en un corredor urbano consolidado de la ciudad de Puebla, caracterizado por la
presencia de vivienda de densidad media, una elevada concentracion de actividades
comerciales y de servicios, asi como equipamientos urbanos y espacios publicos
relevantes, entre los que destaca el Jardin Federico Escobedo dentro del drea de
influencia analizada (100 m). Esta condicién genera un entorno de alta interaccion
peatonal y vehicular, en el que la movilidad ciclista cumple una funcion complementaria

de accesibilidad local y conexiéon intraurbana.

La infraestructura ciclista existente corresponde a una ciclovia unidireccional confinada,
localizada dentro del arroyo vehicular y operando en el sentido del flujo motorizado,
congruente con los criterios de localizacidon y operacion establecidos en la NOM-004-
SEDATU-2023. El tramo dispone de delimitacion fisica mediante elementos separadores,
lo que contribuye a la segregacion funcional del espacio ciclista y a la reduccioén de
invasiones directas por parte del tradnsito motorizado. Las condiciones fisicas generales
se califican como buenas, sin embargo, el estado del recubrimiento se reporta como

regular debido a signos de deterioro superficial y desgaste de la pavimentacion.

En materia de sefalizacion, se identifica la presencia tanto de dispositivos verticales
como de demarcacioén horizontal, no obstante, el estado de la serialética horizontal es
evaluado como deficiente debido a la pérdida de visibilidad de los simbolos y franjas de
color que definen el carril ciclista. Esta situaciéon limita la legibilidad del espacio vial y
reduce la claridad operativa del tramo, particularmente en zonas de aproximacion a
cruces o dreas con elevada actividad peatonal. Se identifica ademds la coexistencia del

carril ciclista con areas de trdnsito peatonal intensivo y mobiliario urbano cercano, lo que
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refuerza la necesidad de mantener sefalizacidn clara y continua que permita ordenar

los flujos y prevenir conflictos.

La problemdatica principal identificada corresponde a los conflictos asociados al cruce
peatonal, derivados de la intensidad de actividades urbanas presentes en el entorno
inmediato. La proximidad de comercios, consultorios, centros educativos y espacios
recreativos genera movimientos transversales frecuentes sobre la ciclovig,
incrementando la probabilidad de interacciones conflictivas y reduciendo la continuidad
operativa del recorrido ciclista. Este patron es consistente con la configuracién funcional
del corredor, en el que la ciclovia actia como elemento inserto en un tejido urbano activo

y con adlta demanda de accesibilidad peatonal.

En términos generales, el tramo presenta una infraestructura formalmente consolidada
y funcional, con segregacion fisica y continuidad geométrica, pero cuyo desempefio se
ve condicionado por el deterioro de la sefalizacién horizontal y por la dindmica peatonal
propia de un entorno urbano mixto. En este contexto, resulta pertinente implementar
acciones orientadas a la reposicidon de demarcaciones, reforzamiento de sefalizacion
preventiva en zonas de cruce y aplicacion de tratamientos de convivencia peatonal-
ciclista que mejoren la legibilidad y seguridad del tramo. Tales intervenciones permitirian
optimizar la operacion de la ciclovia, reducir conflictos y consolidar su papel dentro de
la red ciclista urbana del municipio de Puebila.

Tabla 17. Ficha técnica del tramo 23 Oriente y 16 de Septiembre.

Variable Condicién
Tramo 23 Oriente y 16 de Septiembre.
Vialidad 23 Oriente

Tipo de infraestructura
Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacién dentro del arroyo vial
(NOM-004)

Sentido de circulacion (NOM-004)
Ancho infraestructura (NOM-004)
Delimitador (NOM-034)
Condiciones fisicas

Estado del recubrimiento
Sefalética vertical y horizontal
(NOM)

Estado de la sefalética
Obstéculos

Problematicas especificas

Ciclovia unidireccional confinada

Vialidad secundaria (cumple)

Dentro del arroyo vehicular (cumple)

En direccién del flujo vehicular (cumple) '
1.6 metros (no cumple)

Delimitador presente (cumple)

Buena

Regular (deterioro de la pavimentacion)

Presente

Malo (deterioro de la senalizaciéon horizontal)

Conflictos con el cruce de peatones.
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Fuente. Elaboracién propia.

Tabla 18. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 23 Oriente y 16 de

Septiembre.
Uso de suelo/actividad Presencia Comentario
Habitacional Si Vivienda media.
Comercio de barrio, venta de maquinaria y
Comercial Si equipo industrial, regalos, juguetes, instrumentos

musicales, cristaleria y utensilios de cocina.
Consultorios dentales y de medicina
Servicios si especializada, despachos, restaurantes a la
carta y restaurantes de comida répida.
Pequefias manufacturas: purificadora de agua,

Industrial S impresion de publicidad.
Equipamiento urbano No

Espacios publicos recreativos Si Jardin Federico Escobedo
Comercio informal No

Otro

Unidades econémicas: 57

Fuente. Elaboracioén propia.

Tramo 8. 23 Poniente y 11 Sur

El tramo correspondiente a la interseccion de la Avenida 23 Poniente con la Avenida 11
Sur se ubica en un corredor urbano consolidado de la zona centro—sur de la ciudad de
Puebla, caracterizado por una elevada intensidad de actividades econdmicas, servicios
especializados y equipamientos urbanos de alcance barrial y sectorial. La presencia de
establecimientos comerciales diversos, consultorios, restaurantes y equipamiento
educativo, configura un entorno con flujos constantes de movilidad peatonal, ciclista y
vehicular, particularmente asociados a desplazamientos cotidianos de corta y mediana

distancia.

La infraestructura ciclista existente corresponde a una ciclovia unidireccional confinada
localizada dentro del arroyo vehicular de la Avenida 23 Poniente y alineada con el sentido
de circulacion del transito motorizado, condicidon congruente con lo establecido en la
NOM-004-SEDATU-2023. El carril ciclista presenta delimitacion fisica mediante
segregadores, lo que permite identificar claramente su trazo y aporta un nivel bdsico de
proteccion frente al flujo vehicular adyacente. Asimismo, el estado fisico general del
tramo se evalia como bueno y el recubrimiento superficial ho muestra deterioros

significativos que comprometan la calidad de rodamiento.
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No obstante, el andlisis operativo evidencia que la sefializacion horizontal presenta
deterioro progresivo, particularmente en las demarcaciones de color y pictogramas
ciclistas, lo que reduce la legibilidad del espacio y debilita la percepcidn de prioridad de
la bicicleta dentro de la seccién vial. Esta condicion resulta relevante en un contexto de
elevada actividad urbana y presencia de multiples accesos comerciales, donde la
claridad en la delimitacién del carril ciclista constituye un factor determinante para la

seguridad vial.

La problemdatica principal del tramo se relaciona con la interseccién con la Avenida 11
Sur, vialidad de jerarquia primaria que concentra flujos vehiculares de alta intensidad y
donde ademds opera la Linea 3 del sistema RUTA (Red Urbana de Transporte Articulado),
lo que introduce dindmicas operativas particulares asociadas a carriles exclusivos y
movimientos de autobuses articulados. Si bien en el punto no se registra circulacion
significativa de transporte publico convencional, la coexistencia con el sistema BRT y los
volimenes vehiculares generales genera escenarios de alta exposicion para las

personas ciclistas durante maniobras de cruce e incorporacion.

En este contexto, el tramo presenta una infraestructura formalmente adecuada en
términos de configuracién y estado fisico, pero operativamente condicionada por la
complejidad funcional de la interseccion. La combinacion de flujos vehiculares intensos,
actividad econdémica y la presencia del corredor troncal de transporte publico

incrementa la demanda de tratamientos especificos de seguridad ciclista en el nodo.

Por lo anterior, se considera pertinente fortalecer la sefializacion horizontal mediante su
reposicion y refuerzo cromatico, asi como implementar tratamientos de interseccion que
incrementen la visibilidad ciclista y reduzcan la exposicién al riesgo durante los cruces.
Complementariamente, la articulacion operativa entre la ciclovia y la infraestructura del
sistema RUTA constituye un aspecto estratégico para mejorar la continuidad y seguridad
del recorrido ciclista en este punto de la red urbana. Estas acciones permitirian
consolidar el tramo como un segmento funcional dentro del corredor ciclista de la
Avenida 23 Poniente, favoreciendo una convivencia modal mds segura en un entorno

urbano de alta intensidad de uso.

Tabla 19. Ficha técnica del tramo 23 Poniente y 11 Sur.

Variable Condicion

Tramo 23 Poniente y 11 Sur

Vialidad 23 Poniente

Tipo de infraestructura Ciclovia unidireccional confinada
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Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacion dentro del arroyo vial
(NOM-004)

Sentido de circulaciéon (NOM-004)  En direccion del flujo vehicular (cumple) !
Ancho infraestructura (NOM-004) 1.6 metros (no cumple)

Vialidad secundaria (cumple)

Dentro del arroyo vehicular (cumple)

Delimitador (NOM-034) Delimitador presente (cumple)
Condiciones fisicas Buena
Estado del recubrimiento Bueno
Senalética vertical y horizontal
Presente
(NOM)
Estado de la sefalética Regular (deterioro de la sefalizacién horizontal)
Obstdéculos

Alta exposicion a vehiculos por cruce con la

Problematicas especificas .
Avenida 11 Sur.

Fuente. Elaboracién propia

Tabla 20. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 23 Poniente y 11 Sur

Uso de suelo/actividad Presencia Comentario

Habitacional Si Vivienda media.

Venta de maquinaria y mobiliario industrial,
mobiliario y equipo instrumental de laboratorio,

Comercial Si B
venta de muebles, venta de ropa, papeleria,
productos naturistas, farmacia sin ministper.
Restaurantes de comida a la carta, restaurantes

. . de comida rapida, consultorios de medicina

Servicios Si - P . .
especializada, cafeterias, estacionamiento,
escuelas del sector privado, despachos.

) . Pequefias manufacturas: impresién de formas,

Industrial Si . .. . .
fabricacion de anuncios y uniformes.

Equipamiento urbano No

Espacios publicos recreativos No

Comercio informal No

Otro

Unidades econémicas: 80

Fuente. Elaboracion propia.

Tramo 9. 23 Poniente y 15 Sur

El tramo localizado en la interseccion de la 23 Poniente con la 15 Sur se inserta en un
entorno urbano consolidado del sector central de la ciudad de Puebla, caracterizado por
una mezcla de usos habitacionales, comerciales y de servicios que generan flujos
constantes de movilidad local. La vialidad 23 Poniente funciona como corredor de

conectividad intraurbana, mientras que la calle 15 Sur presenta una dindmica particular
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asociada a la convergencia de rutas de transporte publico concesionado que utilizan
este eje como punto de acceso y distribucidon de pasajeros. No obstante, la continuidad
fisica de la 15 Sur se ve interrumpida hacia el sur por el Parque de las Ninfas, elemento
urbano que condiciona la configuracion de trayectorias vehiculares y peatonales en el

entorno inmediato.

La infraestructura ciclista existente corresponde a una ciclovia unidireccional confinada,
localizada dentro del arroyo vehicular y delimitada mediante separadores fisicos
longitudinales. En términos estructurales, el tramo presenta condiciones fisicas
calificadas como buenas, con un recubrimiento en estado adecuado que permite una
circulacion confortable y segura desde el punto de vista del rodamiento. Asimismo, la
sefalizacion vertical y horizontal se encuentra presente, contribuyendo a la identificacion
del espacio ciclista dentro de la seccidn vial; sin embargo, se observa un deterioro
progresivo de la demarcacidn horizontal, particularmente en zonas de cruce e
incorporacién, lo que reduce la legibilidad del carril ciclista y la anticipacion de

maniobras por parte del trdnsito motorizado.

Desde la perspectiva operativa, el principal elemento de conflicto corresponde a la
presencia de estacionamiento vehicular sobre la ciclovig, situacion que genera
invasiones recurrentes del espacio destinado a la movilidad ciclista. Esta problematica
se intensifica debido a la elevada demanda de estacionamiento asociada a los usos
comerciales y de servicios del entorno, asi como a la llegada y salida de unidades de
transporte publico concesionado que utilizan la calle 15 Sur como punto de ascenso y
descenso de pasajeros. En consecuencia, se producen interacciones conflictivas entre
ciclistas, vehiculos estacionados y transporte pablico en maniobra, incrementando el
nivel de exposicion al riesgo y obligando a realizar desviaciones hacia el carril vehicular
contiguo.

La proximidad del Parque de las Ninfas introduce ademds una dindmica urbana
particular, al concentrar flujos peatonales recreativos y escolares que se intersectan
transversalmente con la trayectoria ciclista, especialmente en accesos y cruces no
controlados. Esta condicién refuerza la necesidad de tratamientos especificos de cruce
que permitan gestionar de manera segura la coexistencia entre peatones y ciclistas en

un entorno con alta actividad urbana.

En términos generales, el tramo presenta una infraestructura ciclista formalmente
consolidada y funcional en su configuracién bdsica, pero operativamente vulnerable

debido a la invasién por estacionamiento y a la interaccién con el transporte pablico y
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los flujos peatonales del parque contiguo. En este contexto, se considera prioritario

implementar medidas de gestion del estacionamiento, reforzar la sefializacion horizontal

en zonas criticas, y evaluar la incorporacion de elementos de proteccion fisica

complementaria que disuadan la ocupacién indebida del carril ciclista. Estas acciones

permitirian mejorar la continuidad operativa del tramo, reducir conflictos modales y

fortalecer su papel dentro de la red ciclista urbana del municipio de Puebla.

Tabla 21. Ficha técnica del tramo 23 Poniente y 15 Sur.

Variable

Tramo

Vialidad

Tipo de infraestructura
Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacion dentro del arroyo vial
(NOM-004)

Sentido de circulacion (NOM-004)
Ancho infraestructura (NOM-004)
Delimitador (NOM-034)
Condiciones fisicas

Estado del recubrimiento
Sefalética vertical y horizontal
(NOM)

Estado de la sefalética
Obstaculos

Problematicas especificas

Fuente. Elaboracién propia

Condicién

23 Poniente y 15 Sur

23 Poniente

Ciclovia unidireccional confinada

Vialidad secundaria (cumple)

Dentro del arroyo vehicular (cumple)

En direccion del flujo vehicular (cumple) !
1.6 metros (no cumple)

Delimitador presente (cumple)

Buena

Bueno

Presente

Regular (deterioro de la sefializacion horizontal)
Estacionamiento de vehiculos.

Invasiéon de la ciclovia por vehiculos estacionados
e y conflicto de interaccion con unidades de
transporte publico concesionado.

Tabla 22. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 23 Poniente y 15 Sur.

Uso de suelo/actividad
Habitacional
Comercial

Servicios

Industrial
Equipamiento urbano
Espacios publicos recreativos

Comercio informal

Otro
Unidades econémicas: 23

Fuente. Elaboracioén propia.

Presencia Comentario
Si Vivienda media.
Si Comercio de barrio, madereria, refaccionaria.

Restaurantes de comida rdpida, escuelas del sector
privado, consultorio médico de especialidades, cafeteria.
Si Torno.

si

Si Jardin de Nifios

Si Parque de Las Ninfas

Si Sobre el parque de las Ninfas, aunque no invade la
ciclovia.
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Tramo 10. 23 Poniente y Blvd. Atlixco

El tramo correspondiente a la interseccion de la Avenida 23 Poniente con el Boulevard
Atlixco se localiza en un sector urbano de cardcter mixto dentro de la zona sur-poniente
de la ciudad de Puebla, donde convergen actividades habitacionales, comerciales y de
servicios de escala barrial y metropolitana. La 23 Poniente opera como vialidad
secundaria con flujos vehiculares constantes y funciones de conectividad local, mientras
que el Boulevard Atlixco constituye un corredor estructurante de movilidad metropolitana
sobre el cual se integra la Linea 1 del sistema de transporte articulado RUTA, lo que
incrementa la intensidad operativa del entorno vial y condiciona la interaccién modal en

el punto de confluencia.

La infraestructura ciclista existente corresponde a una ciclovia unidireccional confinada
ubicada dentro del arroyo vehicular de la Avenida 23 Poniente, con delimitacién fisica
mediante segregadores longitudinales que permiten identificar claramente el espacio
de circulacién ciclista. Las condiciones fisicas generales y el estado del recubrimiento se
califican como buenos, lo que favorece un rodamiento confortable y continuo en el
tramo previo a la interseccion. Asimismo, la sefalizacion vertical y horizontal se
encuentra presente y funcional, contribuyendo a la legibilidad del carril ciclista dentro de

la seccibn vial.

Adicionalmente, la confluencia con el Boulevard Atlixco representa el punto terminal de
la ciclovia, configurando una discontinuidad funcional dentro de la red ciclista urbana.
La ausencia de un tratamiento de transicibn o de elementos de conexidon con
infraestructura ciclista existente o potencial sobre el boulevard limita la continuidad de
los desplazamientos y debilita el papel del tramo como componente articulador de la
red. Este aspecto resulta particularmente relevante considerando la presencia del
corredor de transporte masivo RUTA, que genera flujos peatonales y de intercambio
modal susceptibles de integrarse con la movilidad ciclista bajo condiciones adecuadas
de diserio.

En el entorno inmediato, definido por un radio aproximado de 100 metros, se identifica
una mezcla de usos de suelo que incluye vivienda popular, comercio de barrio,
establecimientos especializados en el sector automotriz, gasolineras, talleres mecdnicos,
restaurantes y pequenias manufacturas, configurando un paisaje urbano activo con

generacion constante de viajes cortos y paradas intermedias. Esta diversidad funcional,
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aunada a la operacién del corredor de transporte publico, refuerza la necesidad de

consolidar condiciones de seguridad y continuidad para la movilidad ciclista en la zona.

En este contexto, el tramo presenta un nivel de desempefio adecuado en términos fisicos,
pero con limitaciones operativas asociadas a la interaccion modal y a la terminaciéon
abrupta de la infraestructura. Se identifica como prioritario implementar intervenciones
orientadas a resolver la transicion ciclista en la interseccion, y evaluar la factibilidad de
extender la infraestructura ciclista hacia el Boulevard Atlixco o establecer conexiones con
rutas alternas. Estas acciones permitirian mejorar la continuidad de la red, reducir
conflictos y fortalecer la integracion de la bicicleta dentro de un entorno de movilidad

multimodal de alta complejidad.

Tabla 23. Ficha técnica del tramo 23 Poniente y Blvd. Atlixco.

Variable Condicion
Tramo 23 Poniente y Blvd. Atlixco
Vialidad 23 Poniente

Tipo de infraestructura Ciclovia unidireccional confinada
Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacion dentro del arroyo vial

(NOM-004)

Vialidad secundaria (cumple)

Dentro del arroyo vehicular (cumple)

Sentido de circulacién (NOM-004)
Ancho infraestructura (NOM-004)
Delimitador (NOM-034)

En direccién del flujo vehicular (cumple)
1.6 metros (no cumple)
Delimitador presente (cumple)

Condiciones fisicas Buena
Estado del recubrimiento Bueno
Sefalética vertical y horizontal

Presente
(Nom)
Estado de la sefalética Buena

Obstdculos

Problematicas especificas

Fuente. Elaboracion propia.

Tabla 24. Actividades y usos de

Invasion de transporte pUblico y por descenso de

pasaje.

Conflictos frecuentes con transporte publico.

suelo en el entorno urbano del tramo 23 Poniente y Blvd.

Atlixco.

Uso de suelo/actividad Presencia Comentario

Habitacional Si Vivienda popular.
Comercio de barrio, distribuidora de materiales

. ) de construccién, gasolinera, minisaper, venta de

Comercial Si L. .
automoviles, camionetas usados, venta de
fertilizantes y plaguicidas.

- . Restaurantes de comida rdpida, talleres
Servicios Si

mecdnicos y de hojalateria, salones de belleza.
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Industrial Si Pequefias manufacturas: panificadora.
Equipamiento urbano No
Espacios pUblicos recreativos No
Comercio informal No

Discontinuidad de la ciclovia sobre Boulevard

Otro .
Atlixco

Unidades econémicas: 28

Fuente. Elaboracién propia.

Tramo 11. 4 Oriente y Blvd. Héroes del 5 de Mayo

El tramo correspondiente a la interseccién de la 4 Oriente con el Boulevard Héroes del 5
de Mayo se localiza dentro de un sector estratégico del Centro Histérico, caracterizado
por una alta afluencia peatonal, turistica y recreativa. En un radio aproximado de 100
metros se identifican equipamientos y espacios de relevancia urbana como el Mercado
de Artesanias El Parian, el Barrio del Artista, el Centro de Convenciones y la plaza
comercial San Francisco, lo que configura un entorno de intensa actividad econdémica,
cultural y de servicios. Asimismo, el Boulevard Héroes del 5 de Mayo funge como corredor
estructurante de movilidad de la ciudad, sobre el cual opera la linea 3 del sistema RUTA,

generando flujos constantes de transporte masivo y una dindmica vial compleja.

La infraestructura ciclista existente corresponde a una ciclovia unidireccional confinada
ubicada dentro del arroyo vehicular de la 4 Oriente, cuya operacion es congruente con
el sentido del flujo motorizado. No obstante, su insercidn en una vialidad clasificada
como local evidencia una incongruencia funcional respecto a los criterios de jerarquia
vial establecidos en la NOM-004-SEDATU-2023. En términos fisicos, el tramo presenta
condiciones generales regulares, con un recubrimiento que muestra cambios de
materialidad y textura que inciden en la estabilidad y confort de rodamiento,
particularmente durante maniobras de giro o reduccién de velocidad. El ancho funcional
resulta limitado, mientras que los elementos de confinamiento existentes —
principalmente bolardos— no cumplen plenamente con criterios de continuidad,
separaciéon efectiva ni visibilidad, reduciendo su capacidad de proteccion frente al

transito motorizado.

La sefalizacidn vertical y horizontal se encuentra presente, aunque su estado es regular
debido al deterioro de la demarcacion superficial, lo que disminuye la legibilidad del
espacio ciclista en un entorno caracterizado por elevada complejidad modal. A ello se

suma la presencia de obstdculos fisicos como rejillas de drenaje pluvial y la invasion
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ocasional del carril por peatones y actividades comerciales asociadas al cardcter
turistico del sector, factores que reducen el drea efectiva de circulacion y obligan a

maniobras evasivas.

Desde la perspectiva operativa, una de las condiciones mds relevantes es la terminacién
abrupta de la ciclovia en la confluencia con el Boulevard Héroes del 5 de Mayo, lo que
genera una discontinuidad funcional dentro de la red ciclista. Dado que sobre el
boulevard opera la linea 3 del sistema RUTA y no existe infraestructura ciclista formal,
numerosos usuarios optan por circular dentro del carril confinado del metrobus, préctica
que implica niveles elevados de riesgo por la interacciéon directa con unidades de
transporte masivo y la diferencia de velocidades operativas. Esta situacién evidencia una
desvinculacion entre la infraestructura ciclista y el sistema de transporte estructurante,

asi como una carencia de soluciones de transicion modal seguras en la interseccion.

En conjunto, el tramo presenta una infraestructura ciclista formalmente existente pero
funcionalmente limitada por condiciones de disefilo, mantenimiento y contexto urbano.
La combinacién de alta actividad turistica, intensidad peatonal, presencia de transporte
masivo y discontinuidad del trazado refuerza un escenario de operacién conflictiva que
afecta la seguridad y continuidad del desplazamiento ciclista. En consecuencia, se
considera necesario implementar intervenciones orientadas a la mejora del
recubrimiento, reforzamiento del confinamiento, rehabilitacion de la sefalizaciéon
horizontal y, de manera prioritaria, el disefio de soluciones de conexidon segura con el
Boulevard Héroes del 5 de Mayo que eviten la utilizacion del carril de metrobls como
alternativa ciclista informal, contribuyendo asi a la consolidacion de una red ciclista

continua, legible y segura en el entorno del Centro Histérico.

Tabla 25. Ficha técnica del tramo 4 Oriente y Blvd. Héroes del 5 de Mayo.

Variable Condicién
Tramo 4 Oriente y Blvd. Héroes del 5 de Mayo
Vialidad 4 Oriente
Tipo de infraestructura Ciclovia unidireccional confinada
Congruencia con jerarquia vial

9 jerarq Vialidad local (no cumple)
(NOM-004)
Localizacién dentro del arroyo vial .

Dentro del arroyo vehicular (cumple)

(NOM-004)

Sentido de circulacién (NOM-004)  En direccién del flujo vehicular (cumple) !

Ancho infraestructura (NOM-004) 1.7 metros (no cumple)

Delimitador (NOM-034) Delimitadores y bolardos (no cumple)
Condiciones fisicas Regular

Regular (cambio en la superficie de recubrimiento

Estado del recubrimiento . . .
que dificultan las maniobras de ciclistas)
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Senalética vertical y horizontal

(NOM) Presente

Estado de la sefAalética Regular (seralética horizontal deteriorada).
Bolardos que limitan el drea de maniobra de los

Obstaculos ciclistas, rejillas de drenaje pluvial. Invasion de la

ciclovia por peatones y comercio.
Reduccidn del dreas de maniobra por bolardos e

Problemdaticas especificas . g .
invasion de peatones y comercio.

Fuente. Elaboracién propia.

Tabla 26. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 23 Poniente y Blvd.

Atlixco.

Uso de suelo/actividad Presencia Comentario

Habitacional No

Comercial Si Comercio de barrio, artesanias.
Artistas y escritores, restaurantes de comida

Servicios Si répida y a la carta, cafeterias, estacionamiento,
bares y cantinas.

. . Pequefias manufacturas: elaboracién de

Industrial Si ) p
helados y articulos de alfareria y porcelana.
Centro de Convenciones, Relaciones Exteriores,

Equipamiento urbano Si Centro de Mediacién Familiar DIF, Museo Casa
del Torno

Espacios pUblicos recreativos Si Plazuela Casa del Torno, Plazuela del Tigre

Comercio informal Si Puesto de paletas y dulces.

otro Cercana la Plaza Comercial Paseo de San

Francisco y el Jardin Cultural San Francisco.
Unidades econémicas: 185

Fuente. Elaboracién propia.

Tramo 12. 4 Poniente y 5 de Mayo

El tramo correspondiente a la interseccion de la 4 Poniente con la Calle 5 de Mayo se
localiza en el nGcleo histérico y turistico del Centro de Puebla, dentro de un corredor
urbano de alta intensidad peatonal y actividad econémica. La Calle 5 de Mayo constituye
una vialidad predominantemente peatonal que conecta directamente con el Zé6calo de
la ciudad y opera como eje comercial y turistico de elevada afluencia, lo que configura
un entorno urbano caracterizado por la coexistencia constante de peatones, comercio
formal e informal, servicios turisticos y equipamientos culturales. En este contexto, la
infraestructura ciclista presente sobre la 4 Poniente corresponde a una ciclovia

unidireccional confinada integrada dentro del arroyo vehicular, cuya congruencia con la
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jerarquia vial local resulta limitada, en la medida en que la seccion vial responde

prioritariamente a dindmicas de accesibilidad peatonal y actividad comercial intensiva.

Desde el punto de vista fisico, la ciclovia presenta condiciones generales calificadas
como regulares, asociadas principalmente a variaciones en el recubrimiento superficial
derivadas del uso de materiales distintos y la presencia de protuberancias, juntas y
cambios de textura que afectan la calidad de rodamiento. Estas caracteristicas generan
discontinuidades en la trayectoria ciclista y obligan a ajustes constantes de velocidad y
maniobra, lo que reduce el confort operativo y puede incidir en la estabilidad de la
bicicleta, especialmente en condiciones de alta interaccién con peatones. El ancho
funcional disponible, inferior a los pardmetros recomendados, se ve ademds
condicionado por la presencia de bolardos y delimitadores que, si bien buscan proteger
el espacio ciclista, limitan el margen lateral de circulacion y generan puntos de

estrechamiento.

La sefalizacion vertical y horizontal se encuentra presente pero en estado regular, con
deterioro en la demarcacion superficial y escasa sefalizacion vertical especifica que
refuerce la prioridad ciclista dentro de un entorno altamente saturado de estimulos
visuales asociados al comercio y al patrimonio urbano. Esta condicién reduce la
legibilidad del carril ciclista y favorece la ocupacién ocasional del espacio por peatones
y comerciantes, problemdtica que se ve intensificada por la vocacidon peatonal del
entorno inmediato. En este sentido, la invasion del carril ciclista por flujos peatonales y
actividades comerciales constituye el principal factor de conflicto, al generar

interrupciones, maniobras evasivas y reduccion de la velocidad de operacion.

El andlisis del entorno urbano en un radio aproximado de 100 metros confirma la
presencia dominante de usos comerciales y de servicios vinculados al turismo,
restauracion, artesanias, cafeterias y comercio especializado, asi como equipamientos
culturales y recreativos relevantes como plazas, museos y el corredor peatonal de la
Calle 5 de Mayo. La existencia de comercio informal y la elevada densidad de unidades
econdmicas refuerzan la intensidad de interaccidn modal, mientras que la ausencia de
uso habitacional inmediato subraya el cardcter predominantemente terciario del area.
Esta configuracion territorial incrementa la presion sobre el espacio plblico y condiciona

el funcionamiento de la infraestructura ciclista como elemento de movilidad cotidiana.

En términos operativos, el tramo evidencia una funcionalidad restringida de la ciclovig,
no tanto por deficiencias estructurales severas, sino por la incompatibilidad parcial entre

la dindmica ciclista y el cardcter peatonal y comercial del entorno. La reduccion de areas
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de maniobra, la interferencia de bolardos y la ocupacion ocasional por peatones y
comerciantes configuran un escenario de operacidn de baja velocidad y alta interaccidn,
que si bien puede favorecer la convivencia modal en contextos calmados, también

incrementa la probabilidad de conflictos y limita la continuidad del recorrido ciclista.

Por lo anterior, se identifica la necesidad de implementar estrategias de gestion del
espacio publico orientadas a mejorar la convivencia entre peatones, ciclistas y
actividades comerciales, priorizando la claridad en la delimitacion del carril ciclista, la
rehabilitacidn del recubrimiento superficial y el fortalecimiento de la sefalizacion
horizontal y vertical. Asimismo, resulta pertinente evaluar esquemas de integracion
ciclista compatibles con el cardcter peatonal del corredor, tales como zonas de prioridad
compartida, tratamientos de velocidad reducida o sefializacién interpretativa que
refuerce la coexistencia modal. Estas acciones permitirian consolidar el tramo como
parte funcional de la red ciclista urbana, manteniendo al mismo tiempo la vocacion
turistica, patrimonial y peatonal que caracteriza a este sector emblemdtico del Centro

Histérico de Puebla.

Tabla 27. Ficha técnica del tramo 4 Poniente y 5 de Mayo.

Variable Condicion
Tramo 4 Poniente y 5 de Mayo
Vialidad 4 Poniente

Tipo de infraestructura
Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacién dentro del arroyo vial
(NOM-004)

Sentido de circulacion (NOM-004)
Ancho infraestructura (NOM-004)
Delimitador (NOM-034)
Condiciones fisicas

Estado del recubrimiento

Sefialética vertical y horizontal
(Nom)

Estado de la sefalética

Obstaculos

Problemdticas especificas

Fuente. Elaboracién propia.

Ciclovia unidireccional confinada

Vialidad local (no cumple)

Dentro del arroyo vehicular (cumple)

En direccién del flujo vehicular (cumple)

1.7 metros (no cumple)

Delimitadores y bolardos (no cumple)

Regular

Regular (Protuberancias y cambio de materiales en
el recubrimiento de adoquin).

Presente

Regular (deterioro de la sefializacién horizontal y
escasa senalizacion vertical)

Bolardos que limitan el drea de maniobra de los
ciclistas, inclinacién que dificulta el transito de
ciclistas. Invasién de la ciclovia por peatones y
comerciantes.

Reduccién del dreas de maniobra por bolardos e
invasion de peatones y comerciantes.
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Tabla 28. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 4 Poniente y 5 de

Mayo.
Uso de suelo/actividad Presencia Comentario
Habitacional No

Comercio al por menor de ropaq, calzado,
Comercial Si bisuteria, disfraces, dulces, juguetes, joyeria,
mascotas, épticas, revistas, .
Restaurantes de comida répida y a la carta,
cafeterias, comida rdpida, estacionamientos,

Servicios Si .
escuelas privadas, bancos, despachos, salones
de belleza.
. . Pequefias manufacturas: confecciéon de prendas
Industrial Si .
de verter, elaboracién de helados.
Centro de Convenciones, Relaciones Exteriores,
Equipamiento urbano Si Centro de Mediacién Familiar DIF, Museo Casa
del Torno
Espacios pUblicos recreativos Si Calle Peatonal 5 de Mayo
Comercio informal Si Puestos que invaden ciclovia
Otro

Unidades econémicas: 267

Fuente. Elaboracioén propia.

Tramo 13. 4 Poniente y 5 Norte

El tramo correspondiente a la interseccion de la 4 Poniente con la 5 Norte se localiza
dentro del poligono del Centro Histérico de la ciudad de Puebla, en un entorno urbano
consolidado caracterizado por una intensa actividad comercial y de servicios, asi como
por elevados flujos peatonales asociados al comercio popular y a la proximidad de
espacios publicos relevantes. Aunque la calle 5 Norte no presenta un cardcter peatonal
formal, su dindmica funcional evidencia una alta ocupacidn del espacio publico por

peatones, lo que incide directamente en la operaciéon de la infraestructura ciclista.

La infraestructura existente corresponde a una ciclovia unidireccional confinada, inserta
dentro del arroyo vehicular y alineada con el sentido de circulacién predominante, o que
representa una condicién favorable desde la perspectiva de congruencia operativa con
la jerarquia vial establecida en la NOM-004-SEDATU-2023. No obstante, el ancho
disponible de aproximadamente 1.6 metros resulta inferior al recomendado, lo que limita
el margen de maniobra de las personas ciclistas, particularmente en escenarios de

interaccién con peatones o ante la presencia de elementos de confinamiento.
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En términos fisicos, la ciclovia presenta condiciones generales regulares. El recubrimiento
de adoquin, propio de la imagen urbana del centro histérico, muestra protuberancias y
variaciones en textura que afectan la calidad de rodamiento, generando vibraciones y
reduciendo el confort de desplazamiento. Esta situacién se acentla por el deterioro de
la sefalizacién horizontal, cuya visibilidad limitada disminuye la claridad en la
delimitacion del espacio ciclista y reduce su reconocimiento por parte de los distintos

usuarios de la via.

Entre los elementos que condicionan el desempefio del tramo destaca la presencia de
bolardos y delimitadores, los cuales, si bien contribuyen a la segregacion del carril,
reducen el drea efectiva de maniobra y obligan a trayectorias mds rigidas. Asimismo, se
identifican rejillas de drenaje pluvial y cambios de materialidad superficial que pueden
generar incomodidad o riesgo en la circulacién. Sin embargo, la problemdatica
predominante corresponde a la invasion constante por peatones, derivada de la elevada
intensidad peatonal caracteristica del corredor comercial circundante. Esta condiciéon
refleja la superposicion de funciones urbanas en un espacio vial de seccién limitada,

donde la coexistencia modal se produce sin una delimitaciéon plenamente efectiva.

El andlisis del entorno inmediato, considerando el radio de influencia de 100 metros,
confirma la predominancia de usos comerciales y de servicios, incluyendo comercio
minorista, restaurantes, hospedaje y actividades turisticas, con presencia puntual de
equipamientos y espacios publicos que refuerzan la atraccion peatonal del drea. Esta
configuracion funcional explica la presidbn permanente sobre el espacio ciclista y la

consecuente reduccion de su desempenfo operativo.

En este contexto, el tramo presenta una infraestructura formalmente definida pero
funcionalmente condicionada por la intensidad peatonal y las restricciones geométricas
propias del centro histoérico. Por ello, resulta pertinente implementar medidas orientadas
a reforzar la sefalizaciéon horizontal, mejorar la legibilidad del carril ciclista y evaluar
ajustes en los dispositivos de confinamiento que permitan ampliar el espacio Gtil de
circulacién. De manera complementaria, la gestion del espacio peatonal mediante
tratamientos de convivencia modal y estrategias de ordenamiento del flujo peatonal
permitiria reducir invasiones y fortalecer la seguridad y continuidad del recorrido ciclista
dentro de uno de los corredores urbanos mds activos de la ciudad.

Tabla 29. Ficha técnica del tramo 4 Poniente y 5 Norte.

Variable Condicion
Tramo 4 Poniente y 5 Norte
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Tipo de infraestructura
Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacion dentro del arroyo vial
(NOM-004)

Sentido de circulacién (NOM-004)
Ancho infraestructura (NOM-004)
Delimitador (NOM-034)
Condiciones fisicas

Estado del recubrimiento

Senalética vertical y horizontal
(NOM)

Estado de la sefalética

Obstéculos

Problematicas especificas

Fuente. Elaboracion propia.

4 Poniente
Ciclovia unidireccional confinada

Vialidad local (no cumple)

Dentro del arroyo vehicular (cumple)

En direccién del flujo vehicular (cumple) '

1.6 metros (no cumple)

Delimitadores y bolardos (no cumple)

Regular

Regular (Protuberancias y cambio de materiales en
el recubrimiento de adoquin).

Presente

Malo (deterioro de la sefalizacion horizontal y
escasa senalizacion vertical)

Bolardos que limitan el drea de maniobra de los
ciclistas, inclinacién que dificulta el trénsito de
ciclistas, presencia de rejillas de drenaje pluvial.
Invasion de la ciclovia por peatones y
comerciantes y, ocasionalmente, obstrucciéon por
mangueras de pipas repartidoras de agua potable.
Reduccidn del éreas de maniobra por bolardos e
invasion de peatones.

Tabla 30. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 4 Poniente y 5 Norte.

Uso de suelo/actividad
Habitacional

Comercial

Servicios

Industrial

Equipamiento urbano
Espacios publicos recreativos
Comercio informal

Otro

Unidades econémicas: 199

Fuente. Elaboracioén propia.

Presencia Comentario
No

Comercio de barrio, comercio al por menor de
i ropa, calzado, bicicletas, disfraces, dulces,

farmacias, juguetes, joyerias, 6pticas, muebles,
periddicos y revistas.
Hoteles, restaurantes de comida répida y a la

Si carta, cafeterias, comida rapida,
estacionamientos, despachos.
Pequefias manufacturas: confeccién de prendas

Si de verter, panaderias, tortillerias, fabricacion de
equipo no eléctrico.

Si Escuelas primarias y Biblioteca Publica.

Si Plazuela Sor Juana Inés de la Cruz

Si Puestos que invaden ciclovia
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Tramo 14. 4 Poniente y 11 Norte

El tramo correspondiente a la interseccion de la 4 Poniente con la Avenida 11 Norte se
localiza en un nodo urbano de alta complejidad funcional dentro del centro de la ciudad
de Puebla, caracterizado por la convergencia de actividades administrativas,
comerciales, de abasto y de transporte publico. La presencia del Centro de Atencidn
Municipal (CAM), el Mercado Venustiano Carranza y el Mercado de Sabores Poblanos,
junto con una elevada concentracién de establecimientos comerciales y de servicios,
genera una intensa dindmica de atraccidn de viajes y flujos peatonales permanentes en

el entorno inmediato del corredor ciclista.

La infraestructura ciclista existente corresponde a una ciclovia unidireccional confinada
implantada dentro del arroyo vehicular de la 4 Poniente, cuya congruencia con la
jerarquia vial se considera adecuada al tratarse de una vialidad secundaria. No obstante,
el ancho funcional disponible (aproximadamente 1.6 m) resulta inferior a los pardmetros
establecidos en la NOM-004-SEDATU-2023, lo que limita el margen lateral de seguridad
y reduce la comodidad operativa durante cruces, adelantamientos o maniobras
evasivas. La delimitacion fisica mediante elementos separadores se encuentra presente,
sin embargo, las condiciones generales de la infraestructura se califican como regulares,
observandose discontinuidades en el recubrimiento tipo adoquin y deterioro en la

sefializacion horizontal que afecta la legibilidad del carril ciclista.

En términos operativos, la ciclovia se ve afectada por multiples interferencias derivadas
del contexto urbano inmediato. Se identifican invasiones recurrentes del espacio ciclista
por peatones y comerciantes, asi como maniobras de carga y descarga y
estacionamiento temporal asociados a la actividad comercial y a los equipamientos
existentes. Estas situaciones reducen la continuidad del trayecto y obligan a las personas
ciclistas a realizar ajustes de trayectoria, incrementando la exposicion a conflictos con el

trdnsito motorizado.

La interseccién con la Avenida 11 Norte representa el principal punto critico del tramo.
Sobre esta vialidad se registra transito vehicular intenso, la operacion de la Linea 2 del
sistema RUTA vy la circulacion de unidades de transporte publico concesionado, lo que
configura un escenario de alta demanda modal y trayectorias complejas de cruce. La
existencia de un paso peatonal evidencia la magnitud del flujo peatonal en superficie y

la necesidad histérica de gestionar la seguridad vial en el punto, sin embargo, la
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interaccidn entre peatones, ciclistas y vehiculos permanece elevada, particularmente

durante periodos de mayor actividad comercial y administrativa.

En el drea de influencia inmediata (100 m) predominan los usos comerciales y de
servicios, complementados por equipamiento urbano de escala municipal y mercados
de abasto que concentran actividades econémicas formales e informales. Esta mezcla
funcional, aunada a la elevada accesibilidad del nodo mediante transporte publico,
refuerza la intensidad de los flujos peatonales y vehiculares, condicionando el

desempefo seguro de la infraestructura ciclista.

En conjunto, el tramo presenta una infraestructura ciclista formalmente implementada
pero operativamente vulnerable debido a la combinacién de ancho insuficiente,
deterioro de sefalizacion, invasion del espacio ciclista y alta complejidad modal en la
interseccion principal. Se recomienda fortalecer la sefializacion horizontal, mejorar el
mantenimiento del recubrimiento, implementar medidas de gestion de accesos y carga-
descarga, asi como evaluar tratamientos de cruce que incrementen la visibilidad vy
prioridad ciclista en la interseccidén con la Avenida 11 Norte. Estas acciones permitirian
reducir la conflictividad identificada y mejorar la funcionalidad del corredor dentro de un
nodo urbano de alta demanda multimodal.

Tabla 31. Ficha técnica del tramo 4 Poniente y 11 Norte.

Variable Condicién
Tramo 4 Poniente y 11 Norte
Vialidad 4 Poniente

Tipo de infraestructura Ciclovia unidireccional confinada
Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacion dentro del arroyo vial

(NOM-004)

Vialidad secundaria (cumple)

Dentro del arroyo vehicular (cumple)

Sentido de circulacion (NOM-004)
Ancho infraestructura (NOM-004)
Delimitador (NOM-034)
Condiciones fisicas

Estado del recubrimiento
Sefialética vertical y horizontal
(Nom)

Estado de la seAalética

Obstaculos

Problemdaticas especificas

Fuente. Elaboracioén propia.

En direccién del flujo vehicular (cumple) '

1.6 metros (no cumple)

Delimitadores (cumple)

Regular

Regular (discontinuidades en el recubrimiento de adoquin)

Presente

Regular (deterioro del sefialamiento horizontal)

Invasién de la ciclovia por peatones y comerciantes.
Estacionamiento de camiones de carga y descarga.
Riesgo elevado por alto flujo de vehiculos en la Avenida 11
Norte.
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Tabla 32. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 4 Poniente y 11 Norte.

Uso de suelo/actividad Presencia Comentario
Habitacional No
Comercio de barrio, comercio al por menor de
ropaq, calzado y novedades. Comercio de
Comercial Si maquinaria, ferreterias, regalos, ferreterias,
electrodomeésticos, lentes, dulces y materias
primas.
Restaurantes de comida répida,
estacionamientos, Café Internet, reparacion de

Servicios Si » B
computadoras, reparacion de articulos del
hogar, estacionamientos.

. . Pequefias manufacturas: molinos de nixtamal y

Industrial Si . L
fabricacion de porcelana.

) ) ) Centro de Atencién Municipal (CAM), Mercado

Equipamiento urbano Si .

Venustiano Carranza, Mercado de Sabores.

Espacios pUblicos recreativos No

Comercio informal Si Puestos que invaden ciclovia.

Otro

Unidades econémicas: 346

Fuente. Elaboracién propia.

Tramo 15. 4 Poniente y 15 Norte

El tramo correspondiente a la interseccion de la avenida 4 Poniente con la calle 15 Norte
se ubica en un corredor urbano de cardcter mixto con predominio de actividades
comerciales, de servicios y equipamiento urbano, o que genera una dindmica de
movilidad compleja y elevada intensidad de uso del espacio publico. En este punto, la
infraestructura ciclista se materializa mediante un ciclocarril unidireccional confinado
dentro del arroyo vehicular y protegido por un cordén de estacionamiento en lineq, el
cual opera como elemento de segregacion fisica respecto del flujo motorizado en ambos
sentidos de circulacion. Esta configuracién resulta congruente con la jerarquia vial
secundaria de la avenida 4 Poniente y cumple con la disposicién de circulacién en el
sentido del flujo vehicular; sin embargo, el ancho disponible de aproximadamente 1.7
metros se mantiene por debajo de los pardmetros establecidos en la NOM-004-SEDATU-
2023, lo que limita las condiciones operativas y el margen de seguridad para las

personas ciclistas.

Las condiciones fisicas generales del tramo se valoran como regulares, observdndose
desgaste en el recubrimiento y deterioro de la sefalizacidon horizontal, particularmente

en la delimitacién del ciclocarril y en los pictogramas de prioridad ciclista. No obstante,
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la presencia del corddn de estacionamiento como delimitador contribuye a la
percepcion de proteccion respecto del trdnsito motorizado. A pesar de ello, el
funcionamiento efectivo de esta solucidon presenta limitaciones derivadas de la
interaccidn constante con actividades adyacentes al frente de manzana. En particular,
la invasion del ciclocarril por peatones constituye una problemdatica recurrente asociada
al intenso flujo peatonal generado por comercios, servicios y equipamientos cercanos,
asi como por la existencia de mdltiples accesos directos desde la banqueta hacia los

predios.

Adicionalmente, la operaciéon del corddn de estacionamiento introduce conflictos
funcionales derivados del ascenso y descenso de usuarios de vehiculos estacionados,
quienes suelen invadir la franja ciclista al incorporarse a la acera o al acceder a sus
unidades. Este fenbmeno se intensifica por la presencia de actividades comerciales con
alta rotacidn de usuarios y por la existencia de maniobras de carga y descarga
vinculadas a establecimientos del entorno inmediato. En este contexto, la calle 15 Norte
funciona como un eje con trdnsito intenso de transporte publico concesionado,
condicién que también se reproduce en la avenida 4 Poniente, incrementando la
complejidad de la interseccién y la probabilidad de interacciones conflictivas entre
modos de transporte.

En términos de entorno urbano, dentro del radio de 100 metros se identifica predominio
de usos comerciales orientados a la venta de maquinaria, materiales eléctricos,
refaccionarias y ferreterias, asi como servicios asociados a estacionamiento, paqueteria
y talleres mecdnicos. La coexistencia de estos usos, junto con la elevada densidad de
unidades econdmicas y la intensa operacion del transporte publico, configura un nodo

con elevada demanda multimodal.

En conjunto, el tramo presenta una infraestructura ciclista funcional pero con
limitaciones operativas relevantes asociadas al ancho insuficiente, el desgaste del
sefialamiento y la interacciéon constante con actividades urbanas laterales. La
combinacién de trdnsito motorizado intenso, operacién de transporte publico, alta
generacion de vigjes peatonales y dindmicas de estacionamiento convierte a este
segmento en un punto de friccidon para la movilidad ciclista, donde la efectividad del
ciclocarril depende en gran medida de la gestion del estacionamiento, el control de
invasiones y la mejora de la sefalizacion horizontal y vertical conforme a la NOM-034-
SCT2/SEDATU-2022.
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Tabla 33. Ficha técnica del tramo 4 Poniente y 15 Norte.

Variable
Tramo
Vialidad

Tipo de infraestructura

Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacion dentro del arroyo vial
(NOM-004)

Sentido de circulacion (NOM-004)
Ancho infraestructura (NOM-004)
Delimitador (NOM-034)
Condiciones fisicas

Estado del recubrimiento
Sefalética vertical y horizontal
(NOM)

Estado de la sefalética

Obstdaculos

Problematicas especificas

Fuente. Elaboracion propia.

Condicién

4 Poniente y 15 Norte

4 Poniente

Ciclovia unidireccional confinada por corddn de
estacionamiento.

Vialidad secundaria (cumple)

Dentro del arroyo vehicular (cumple)

En direccién del flujo vehicular (cumple) '
1.7 metros (no cumple)

Cordén de estacionamiento (cumple)
Regular

Regular (desgaste en el recubrimiento)

Presente

Malo (desgaste en la sefialética horizontal)
Invasién de la ciclovia por peatones y
comerciantes. Estacionamiento de camiones de
carga y descarga. Conflicto por accesos de
vehiculos de comercios.

Tabla 34. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 4 Poniente y 15

Norte.
Uso de suelo/actividad
Habitacional

Comercial

Servicios
Industrial

Equipamiento urbano
Espacios publicos recreativos
Comercio informal

Otro

Unidades econémicas: 32

Fuente. Elaboracioén propia.

Presencia Comentario

No
Venta de maquinaria agropecuaria, industrial,

Si refaccionarias, venta de material eléctrico,
minisUper, ferreterias.

Si Estacionamiento, paqueteria, taller mecdnico.

. Fabricacion de instalaciones eléctricas y

S acabado de productos textiles.

Si Escuelas primarias y Biblioteca Publica.

Si Plazuela Sor Juana Inés de la Cruz

Si Puestos que invaden ciclovia
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Tramo 16. 4 Poniente y Diagonal Def. de la Repiblica

El tramo correspondiente a la interseccién de la Avenida 4 Poniente con la Diagonal
Defensores de la Republica presenta una transicion tipolégica relevante en la
infraestructura ciclista. En este punto, el ciclocarril protegido por corddn de
estacionamiento existente sobre la 4 Poniente se transforma en una ciclovia
unidireccional confinada, manteniendo su localizacién dentro del arroyo vehicular y la
continuidad del sentido de circulaciéon conforme al flujo motorizado. No obstante, el
proceso de cruce sobre la Diagonal Defensores de la RepUblica se caracteriza por una
seccidn vial amplia, elevado flujo vehicular y sefialamiento ciclista limitado, condiciones
que reducen la legibilidad de la trayectoria ciclista y generan un escenario de alta

exposicion al conflicto modal.

La Diagonal Defensores de la Republica constituye una vialidad primaria de intensa
operacidn vehicular, con presencia constante de transporte publico concesionado y
flujos motorizados de cardcter interurbano y logistico. Este contexto incrementa la
complejidad operativa del cruce ciclista, particularmente por la amplitud del radio de
giro, la multiplicidad de carriles y la escasa delimitaciéon perceptual del espacio
destinado a la circulacién de bicicletas. En consecuencia, la maniobra de incorporacion
y cruce demanda elevados niveles de atencion por parte de los usuarios ciclistas y

reduce la sensacion de seguridad vial.

En términos de condiciones fisicas, el tramo presenta un estado general regular, con
desgaste del recubrimiento y deterioro parcial de la sefalizacidn horizontal, factores que
contribuyen a la pérdida de continuidad visual del recorrido ciclista. Asimismo, se
identifican interferencias derivadas de accesos vehiculares y maniobras de carga vy
descarga vinculadas a actividades comerciales y de servicios presentes en el entorno

inmediato.

Desde la perspectiva funcional del entorno urbano, destaca la presencia del Hospital de
Traumatologia del IMSS, equipamiento de escala metropolitana que genera viajes
recurrentes en distintos modos de transporte, incrementando la intensidad peatonal y
vehicular en la interseccién. Esta condicion consolida el drea como un nodo de movilidad
relevante, pero simultdneamente acentda la conflictividad para la movilidad ciclista

debido a la convergencia de flujos y la limitada infraestructura de cruce segura.

En sintesis, el tramo evidencia continuidad fisica de la infraestructura ciclista y

congruencia con la jerarquia vial secundaria; sin embargo, el cruce sobre la Diagonal
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Defensores de la RepuUblica constituye el principal punto critico, caracterizado por

insuficiente sefialamiento, amplitud de la seccién vial y coexistencia con transporte

publico concesionado, elementos que configuran una condicién de inseguridad

operativa para las personas usuarias de la bicicleta.

Tabla 35. Ficha técnica del tramo 4 Poniente y Diagonal Def. de la Republica.

Variable
Tramo
Vialidad

Tipo de infraestructura

Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacion dentro del arroyo vial
(NOM-004)

Sentido de circulacién (NOM-004)
Ancho infraestructura (NOM-004)

Delimitador (NOM-034)

Condiciones fisicas

Estado del recubrimiento
Sefalética vertical y horizontal
(NOM)

Estado de la sefalética

Obstdculos

Problemdticas especificas

Fuente. Elaboracion propia.

Condicién

4 Poniente y Diagonal Def. de la RepuUblica

4 Poniente

Ciclovias unidireccional confinada por corddn de
estacionamiento (paramento sur).

Ciclovia unidireccional confinada (paramento
norte)

Vialidad secundaria (cumple)

Dentro del arroyo vehicular (cumple)

En direccién del flujo vehicular (cumple)
1.7 metros (no cumple)

Cordén de estacionamiento (cumple)
Delimitadores (cumple)

Regular

Regular (desgaste en el recubrimiento)

Presente

Regular (desgaste en la sefialética horizontal)
Estacionamiento de camiones de carga y
descarga. Conflicto por accesos de vehiculos de
comercios.

Cruce peligros sobre la Diagonal Defensores de La
Republica por distancia considerable y alto flujo
vehicular.

Tabla 36. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 4 Poniente y

Diagonal Def. de la Republica.

Uso de suelo/actividad
Habitacional

Comercial

Servicios

Industrial

Equipamiento urbano

Presencia Comentario
Si Vivienda popular con baja densidad.
Si Venta de material eléctrico, maquinaria, industrial, pintura

y ferreterias.

Restaurantes de comida rdpida, comida econémica, taller
Si automotriz, reparacion de articulos del hogar,
mantenimiento de maquinaria industrial.
Pequefias manufacturas: panificadora, purificadora de
agua, impresiones de formas, fabricacion de asientos.
Si UMAE Hospital Trauma y Ortopedia Manuel Avila Camacho

Si
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Espacios pUblicos recreativos No
Comercio informal No
Otro

Unidades econémicas: 102

Fuente. Elaboracién propia.

Tramo 17. 4 Poniente y Blvd. Norte

El tramo correspondiente a la interseccion de la 4 Poniente con Boulevard Norte
constituye el punto terminal de la ciclovia unidireccional confinada que se desarrolla a
lo largo de la 4 Poniente. En este punto, la infraestructura ciclista pierde continuidad
funcional al encontrarse con una vialidad primaria de alta jerarquia urbang,
caracterizada por volimenes vehiculares elevados y una configuracion geomeétrica
compleja asociada a la rotonda que articula el Boulevard Norte con el Boulevard

Hermanos Serddn.

Desde el punto de vista operativo, la ciclovia concluye sin un tratamiento de transicién o
conexidn segura hacia la infraestructura ciclista existente en el entorno inmediato.
Particularmente, no se establece vinculacién directa con la ciclovia elevada del
Boulevard Hermanos Serddn, cuyo acceso se localiza aproximadamente dos cuadras al
sur sobre el Boulevard Norte. Esta condiciéon genera una discontinuidad en la red ciclista
que obliga a las personas usuarias a incorporarse al transito vehicular general o a
realizar recorridos adicionales para acceder a dicha infraestructura, incrementando la

exposicion al riesgo.

El entorno vial presenta flujos vehiculares continuos y velocidades superiores a las
observadas en la 4 Poniente, lo que, combinado con la geometria de la rotonda y los
movimientos de incorporacidn y cambio de carril, configura un escenario de
complejidad para la movilidad ciclista. Asimismo, la ausencia de sefializacién direccional
y de elementos de guiado para ciclistas limita la legibilidad del sistema y reduce la

percepcion de seguridad.

En términos urbanos, el drea mantiene presencia de usos habitacionales, comerciales y
de servicios, o que implica generacion de viajes locales y movimientos peatonales,
aunque el factor dominante en la dindmica del espacio publico corresponde al transito
vehicular metropolitano asociado al corredor primario. En consecuencia, la interseccion

se identifica como un punto critico de discontinuidad de la infraestructura ciclista, donde
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la falta de conectividad y el elevado flujo vehicular reducen la funcionalidad del tramo

como elemento estructurante de la red de movilidad activa.

Tabla 37. Ficha técnica del tramo 4 Poniente y Blvd. Norte.

Variable Condicién
Tramo 4 Poniente y Blvd. Norte
Vialidad 4 Poniente

Tipo de infraestructura Ciclovia unidireccional confinada
Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacioén dentro del arroyo vial
(NOM-004)

Sentido de circulacién (NOM-004)  En direccién del flujo vehicular (cumple) !
Ancho infraestructura (NOM-004) 1.6 metros (no cumple)

Delimitador (NOM-034) Delimitadores (cumple)

Vialidad secundaria (cumple)

Dentro del arroyo vehicular (cumple)

Condiciones fisicas Bueno
Estado del recubrimiento Bueno
Sefalética vertical y horizontal
Presente
(NOM)
Estado de la sefialética Regular (desgaste en la sefialética horizontal)
Obstéculos

Ausencia de conexion con ciclovia elevada de

Problemdaticas especificas )
Boulevard Hermanos Serddn.

Fuente. Elaboracién propia

Tabla 38. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 4 Poniente y Blvd.

Norte.

Uso de suelo/actividad Presencia Comentario

Habitacional Si Vivienda popular y media.
Venta de maquinaria y equipo eléctrico,

Comercial Si maquinaria en general, muebles, ferreterias y
refaccionarias.

Servicios Si Bonc?, .restourantes, salones de bellezq, talleres
mecdnicos.

Industrial Si Pequefias manufacturas.

Equipamiento urbano No

Espacios publicos recreativos No

Comercio informal No

Otro

Unidades econémicas: 57

Fuente. Elaboracién propia.
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Tramo 18. Blvd. Hermanos Serddn y Blvd. San Felipe

El tramo correspondiente a la interseccién entre el Boulevard Hermanos Serddn y el
Boulevard San Felipe presenta infraestructura ciclista del tipo ciclovia bidireccional
confinada elevada, desarrollada sobre una estructura independiente del arroyo
vehicular y ubicada en el camellon central de la vialidad primaria. Esta configuracion
permite la segregacidn fisica respecto del transito motorizado, lo que favorece
condiciones adecuadas de seguridad operacional durante la circulacidn sobre la

plataforma elevada.

No obstante, el principal elemento critico del tramo se relaciona con su accesibilidad.
Para incorporarse a la ciclovia elevada es necesario utilizar accesos localizados en la
parte baja de la estructura, situados dentro del drea verde del camelldon central. En
consecuencia, las personas usuarias de la bicicleta deben efectuar previamente el cruce
del Boulevard Hermanos Serddn, vialidad de jerarquia primaria caracterizada por un flujo
vehicular elevado y velocidades de operacién significativas. Esta condicidon genera una
barrera de acceso relevante y aumenta la exposicion al riesgo durante las maniobras de

incorporacion y salida de la infraestructura ciclista.

En términos fisicos, la ciclovia presenta condiciones favorables de superficie, delimitacion
y sefalamiento, manteniendo continuidad estructural y adecuada calidad del
recubrimiento. Sin embargo, la desconexidén funcional con el entorno inmediato y la
ausencia de accesos directos y seguros desde ambos costados de la vialidad limitan su
nivel de servicio y reducen su potencial de captacién de vigjes ciclistas locales.

El entorno urbano inmediato corresponde a un corredor con presencia de vivienda
media, comercio y servicios diversos, asi como equipamiento educativo relevante, lo que
sugiere demanda potencial de movilidad ciclista. En este contexto, la mejora de accesos
a nivel y la implementacion de tratamientos seguros de cruce sobre el Boulevard
Hermanos Serddn constituyen elementos estratégicos para incrementar la integracion

territorial y la funcionalidad de la ciclovia elevada dentro de la red ciclista urbana.

Tabla 39. Ficha técnica del tramo Blvd. Hermanos Serddn y Blvd. San Felipe.

Variable Condicién

Tramo Blvd. Hermanos Serddn y Blvd. San Felipe
Vialidad Blvd. Hermanos Serddn

Tipo de infraestructura Ciclovia bidireccional confinada (elevada)
Congruencia con jerarquia vial

(NOM-004) Vialidad principal (cumple)
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Localizacion dentro del arroyo vial
(NOM-004)
Sentido de circulacién (NOM-004)

Ancho infraestructura (NOM-004)

Delimitador (NOM-034)
Condiciones fisicas

Estado del recubrimiento
Senalética vertical y horizontal
(NOM)

Estado de la seAalética
Obstéculos

Problemdaticas especificas

Fuente. Elaboracién propia
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Fuera del arroyo vehicular (no cumple)

En direccién del flujo vehicular (cumple)

11 metros fuera de la rotonda (no cumple) y 21 m
en la rotonda (cumple)

Delimitadores (cumple)

Bueno

Bueno

Presente
Bueno

Ausencia de accesos a la ciclovia. Desconexion con
el entorno urbano.

Tabla 40. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo Blvd. Hermanos

Serddn y Blvd. San Felipe.

Uso de suelo/actividad
Habitacional

Comercial

Servicios

Industrial

Equipamiento urbano
Espacios pUblicos recreativos
Comercio informal

Otro

Unidades econémicas: 28

Fuente. Elaboracién propia.

Presencia Comentario

Si Vivienda media.

i Venta de maquinaria y equipo general,
farmacias, minisdper, llantas de automovil.

Si Banco, cafeterias, salones de belleza.

No

Si Benemérito Instituto Normal del Estado

No

No

Tramo 19. Blvd. Hermanos Serdan y 15 de Mayo

El tramo correspondiente a la ciclovia elevada ubicada en la confluencia del Bulevar

Hermanos Serddn y la avenida 15 de Mayo constituye un segmento representativo de la

infraestructura ciclista de cardcter estructurante dentro del sistema vial del municipio

de Puebla, debido a su emplazamiento sobre una vialidad primaria de alta capacidad y

relevancia metropolitana. Este tramo forma parte del corredor ciclista elevado del

Bulevar Hermanos Serddn, el cual se desarrolla sobre el camelldén central mediante una

estructura segregada que permite la circulacion bidireccional de ciclistas fuera del

arroyo vehicular.
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Desde el punto de vista funcional, la ciclovia presenta condiciones fisicas generales
favorables, observadndose un recubrimiento en buen estado, continuidad en los
elementos de confinamiento y presencia de sefalética vertical y horizontal adecuada
para la identificacion del espacio ciclista. La secciébn transversal alcanza
aproximadamente 2.1 m en la zona de la rotonda, lo que permite el cruce bidireccional
de usuarios con un nivel aceptable de comodidad operacional. Asimismo, la elevacion
de la infraestructura contribuye a eliminar conflictos directos con el trdnsito motorizado
y con accesos vehiculares laterales, lo que representa una ventaja en términos de

seguridad vial potencial.

No obstante, el principal elemento critico del tramo se relaciona con su accesibilidad y
conectividad urbana. Para ingresar a la ciclovia es necesario acceder mediante rampas
localizadas en el camelldn central, lo que implica que los usuarios deban realizar cruces
a nivel sobre el Bulevar Hermanos Serddn, vialidad que registra flujos vehiculares intensos
y velocidades operativas elevadas. Esta condicién genera una barrera funcional que
limita el aprovechamiento pleno de la infraestructura, particularmente para usuarios con
menor experiencia ciclista, personas adultas mayores o poblacion infantil. La ausencia
de dispositivos de control semaférico especificos, refugios peatonales adecuados o
tratamientos de pacificacion del transito en los puntos de acceso incrementa la
percepcién de riesgo asociada al ingreso y egreso de la ciclovia.

En términos de entorno urbano, el andlisis de un radio aproximado de 100 metros
evidencia la presencia de usos habitacionales de densidad media y popular, asi como
una oferta diversificada de comercio y servicios orientados al consumo cotidiano y
especidlizado, incluyendo establecimientos de venta de maquinaria, refaccionarias,
gasolineras, supermercados y pequefios comercios de barrio. Esta configuracion
territorial genera una demanda potencial de movilidad ciclista asociada a vidgjes
utilitarios de corta y mediana distancia. De manera complementaria, la cercania del
Benemérito Instituto Normal del Estado y otras actividades institucionales refuerza la
vocacion del corredor como infraestructura estratégica para la movilidad estudiantil y
laboral.

A pesar de lo anterior, la infraestructura elevada presenta una desconexion perceptible
con el tejido urbano inmediato, ya que la segregacion vertical y la localizacién de
accesos puntuales reducen la permeabilidad transversal del corredor y dificultan la
integracion con la red ciclista a nivel de superficie. Esta situacion se traduce en

trayectorias indirectas, incremento de tiempos de acceso y potencial subutilizacion de
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la infraestructura, lo que coincide con la problemdatica especifica identificada en la ficha

técnica.

En sintesis, el tramo de ciclovia elevada del Bulevar Hermanos Serddn a la altura de la
avenida 15 de Mayo se caracteriza por ofrecer condiciones fisicas y operativas
adecuadas para la circulacion ciclista en un entorno vial de alta intensidad motorizada,
cumpliendo con el objetivo de segregacion funcional. Sin embargo, su desempefio
integral se ve condicionado por deficiencias en accesibilidad y conectividad con el
entorno urbano inmediato, lo que constituye el principal desafio para su consolidacion
como componente efectivo de la red ciclista municipal. Estas condiciones sugieren la
pertinencia de incorporar intervenciones complementarias orientadas a mejorar los
accesos seguros, fortalecer la integracidn multimodal y reducir la discontinuidad

funcional del corredor.

Tabla 41. Ficha técnica del tramo Blvd. Hermanos Serddn y 15 de Mayo.

Variable Condicién
Tramo Blvd. Hermanos Serddn y 15 de Mayo
Vialidad Blvd. Hermanos Serddn

Tipo de infraestructura
Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacion dentro del arroyo vial
(NOM-004)

Sentido de circulacién (NOM-004)

Ancho infraestructura (NOM-004)

Delimitador (NOM-034)
Condiciones fisicas

Estado del recubrimiento
Sefalética vertical y horizontal
(NOM)

Estado de la sefalética
Obstéculos

Problematicas especificas

Fuente. Elaboracién propia

Ciclovia bidireccional confinada (elevada)

Vialidad principal (cumple)

Fuera del arroyo vehicular (no cumple)

En direccién del flujo vehicular (cumple) '

11 metros fuera de la rotonda (ho cumple) y 21 m
en la rotonda (cumple)

Delimitadores (cumple)

Bueno

Bueno

Presente

Bueno

Desconexion con el entorno urbano.

Tabla 42. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo Blvd. Hermanos

Serddn y 15 de Mayo.

Uso de suelo/actividad
Habitacional

Comercial

Presencia Comentario
Si Vivienda popular.
Comercio de barrio, venta de maquinaria y
Si equipo industrial, refaccionaria, gasolinera,
supermercado.
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Banco, cafeterias, salones de belleza,

Servicios Si restaurantes de comida répida, taller mecdanico,
consultorios.
Pequefias manufacturas: talleres de herreria,

Industrial No panificadora, purificaciéon y embotellado de
agua.

Equipamiento urbano No Benemérito Instituto Normal del Estado

Espacios publicos recreativos Si Area verde sin nombre

Comercio informal No

Otro Ubicacion cercada del Supermercado Soriana.

Unidades econémicas: 79

Fuente. Elaboracién propia.

Tramo 20. Blvd. Hermanos Serddan y Francisco Villa

En el tramo correspondiente a la interseccion del Bulevar Hermanos Serddn con la
avenida Francisco Villg, la infraestructura ciclista se materializa como una ciclovia
elevada bidireccional confinada que forma parte del corredor longitudinal desarrollado
sobre el camellén central del bulevar. Este segmento representa el punto de terminacion
del sistema elevado analizado, configurdndose como un espacio de transicion entre la
infraestructura ciclista segregada y diversos destinos recreativos, culturales y de

servicios ubicados en el sector norponiente de la ciudad de Puebla.

Desde la perspectiva funcional, la ciclovia mantiene condiciones fisicas favorables,
presentando un estado de conservacion general bueno tanto en el recubrimiento como
en sus elementos de confinamiento, barandales y delimitadores. Asimismo, la
sefalizacion horizontal y vertical se encuentra presente y en condiciones adecuadas, lo
que contribuye a la legibilidad del trayecto para los usuarios ciclistas. El ancho operativo
cumple parcialmente con los parGmetros establecidos en la normativa aplicable,
particularmente en los segmentos asociados a estructuras curvas y zonas de acceso,
donde la seccidn transversal tiende a reducirse, generando puntos potenciales de

conflicto en maniobras de rebase o circulacién bidireccional simultédnea.

No obstante, el principal rasgo territorial de este tramo radica en su cardcter elevado y
en su localizacién fuera del arroyo vehicular, condicidon que si bien ofrece un alto grado
de segregacién respecto al transito motorizado —caracterizado en este corredor por
volimenes vehiculares intensos y presencia de transporte publico concesionado—,
también limita la interaccion directa con el tejido urbano inmediato. Esta configuracion
produce una desconexion funcional con los frentes urbanos colindantes y con las

dindmicas de accesibilidad local, obligando a los usuarios a realizar desplazamientos
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adicionales mediante rampas o accesos puntuales para integrarse al espacio publico a

nivel de calle.

En términos de contexto urbano, el entorno inmediato del tramo presenta una mezcla de
usos habitacionales de baja densidad, establecimientos comerciales vinculados
principalmente al sector automotriz y de servicios, asi como equipamientos recreativos
y espacios abiertos de relevancia metropolitana. Entre estos destacan el Parque Paseo
de Los Gigantes y el Museo de la Ex Fabrica La Constancia, destinos que constituyen polos
de atraccion recreativa y cultural y que, en consecuencia, representan generadores
importantes de vigjes ciclistas potenciales. La proximidad de dichos equipamientos
otorga a la ciclovia un papel estratégico como elemento articulador de accesibilidad no
motorizada hacia espacios publicos de alto valor social y patrimonial.

A pesar de lo anterior, la terminacion del tramo evidencia una resolucion incompleta en
términos de conectividad ciclista integral. La infraestructura elevada concluye sin
establecer una transiciéon plenamente integrada con la red ciclista a nivel de superficie
ni con itinerarios seguros de acceso a los equipamientos mencionados, 1o que reduce su
efectividod como componente de una red continua. Esta condicidn se vincula
directamente con el hecho de que la ciclovia, al desarrollarse fuera del arroyo vehicular,
no cumple cabalmente con los lineamientos de la NOM-004-SEDATU-2023,
particularmente en lo relativo a la integracion de la infraestructura ciclista dentro de la

estructura funcional de la via urbana y su relacidn con los espacios de interaccién modal.

En sintesis, el tramo evaluado presenta condiciones fisicas favorables y una localizacion
estratégica respecto a destinos recreativos y culturales, sin embargo, su configuracion
elevada y su resolucion terminal generan una limitada integracion con el entorno urbano
y con la red ciclista local. Esta situacién se traduce en una disminucion de la continuidad
operativa del corredor y en la necesidad de intervenciones orientadas a mejorar la
conectividad a nivel de superficie, la accesibilidad universal y la articulacion territorial de

la infraestructura ciclista dentro del sistema de movilidad urbana de la ciudad de Puebla.

Tabla 43. Ficha técnica del tramo Blvd. Hermanos Serddn y Francisco Villa .

Variable Condicién
Tramo Blvd. Hermanos Serddén y Francisco Villa
Vialidad Blvd. Hermanos Serddn
Tipo de infraestructura Ciclovia bidireccional confinada (elevada)
Congruencia con jerarquia vial - .

Vialidad principal (cumple
(NOM-004) principal (cumple)
Localizacién dentro del arroyo vial .

Fuera del arroyo vehicular (no cumple)
(NOM-004)
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Sentido de circulacion (NOM-004)  En direccion del flujo vehicular (cumple) !
11 metros fuera de la rotonda (no cumple) y 21 m

Ancho infraestructura (NOM-004)
en la rotonda (cumple)

Delimitador (NOM-034) Delimitadores (cumple)
Condiciones fisicas Bueno

Estado del recubrimiento Bueno

Senalética vertical y horizontal

(NOM) Presente

Estado de la seAalética Bueno

Obstdéculos

Problemdaticas especificas Desconexidn con el entorno urbano.

Fuente. Elaboracién propia

Tabla 44. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo Blvd. Hermanos
Serddn y Francisco Villa.

Uso de suelo/actividad Presencia Comentario
Habitacional Si Vivienda popular, baja densidad.
. . Venta de automoviles y camionetas nuevas,
Comercial Si . . L
refaccionaria, minisGper, supermercado.
. . Salones de bellezq, taller mecdnico, lavanderia,
Servicios Si .
lavado de autos, escuelas privadas.
Industrial No
Equipamiento urbano No
. - . . Area verde sin nombre, Parque Paseo de Los
Espacios publicos recreativos Si .
Gigantes.
Comercio informal No
Otro

Unidades econémicas: 25

Fuente. Elaboracioén propia.

Tramo 21. 14 Oriente y Blvd. Xonaca

El tramo correspondiente a la interseccidn de la 14 Oriente con el Boulevard Xonaca
constituye un segmento donde la infraestructura ciclista mantiene la configuracion de
ciclovia unidireccional confinada dentro del arroyo vehicular; sin embargo, su
funcionamiento operativo se ve condicionado por factores asociados a la dindmica vial
y al transporte publico. En este punto, la jerarquia vial del Boulevard Xonaca como
corredor de movilidad urbana relevante genera un flujo constante de vehiculos
particulares y, de manera significativa, de unidades de transporte publico concesionado
que realizan maniobras de ascenso y descenso de pasajeros en proximidad inmediata
al trazo ciclista.
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Esta coexistencia funcional entre la ciclovia y el transporte publico produce un escenario
de interaccidn frecuente, particularmente en zonas donde las paradas se ubican sobre
la banqueta contigua o en puntos no formalizados. La aproximacidén de autobuses y
microbuses al borde de la vialidad provoca reducciones temporales del espacio
disponible, invasiones parciales del carril ciclista y maniobras de incorporacién que
incrementan la exposicién al riesgo para las personas usuarias de la bicicleta. A ello se
suma la presencia de peatones que utilizan el espacio ciclista como drea de espera o
circulacion complementaria hacia el transporte, generando conflictos de prioridad vy

disminucion de la continuidad operativa.

Adicionalmente, en este tramo se observa una intermitencia en los elementos de
delimitacion y confinamiento de Ila ciclovia. Aunque existen segmentos con
delimitadores fisicos o sefalizacién horizontal, estos no mantienen una continuidad
homogénea a lo largo del corredor, lo que dificulta la lectura espacial de la
infraestructura y reduce su capacidad de proteccion efectiva. La transicion entre areas
con confinamiento fisico y otras con Unicamente pintura horizontal provoca
incertidumbre en la interaccidn entre modos, especialmente en intersecciones y accesos

laterales donde el trazo ciclista pierde definicion.

Desde la perspectiva de desempefio urbano, esta discontinuidad en la delimitacién
afecta la percepcion de seguridad y la calidad del servicio ciclista, ya que la
infraestructura deja de operar como un sistema claramente segregado para convertirse
en un espacio compartido de facto en determinados puntos. Lo anterior se agrava por
la intensidad del flujo vehicular y la presencia de maniobras de transporte publico,
configurando un entorno donde la prioridad ciclista no resulta evidente para otros

usuarios de la via.

En términos territoriales, el entorno inmediato presenta un patron de usos mixtos con
predominio habitacional y presencia de comercio y servicios de escala barrial, lo que
mantiene una actividad peatonal constante y contribuye a la complejidad funcional del
tramo. Esta condicion reafirma la necesidad de contar con soluciones de confinamiento
continuas, tratamiento de paradas de transporte y disefio de intersecciones que

favorezcan la convivencia segura entre modos.

En sintesis, la problematica principal del tramo radica en la interaccion conflictiva con el
transporte publico concesionado y en la falta de continuidad en los dispositivos de
delimitacion de la ciclovia, elementos que, en conjunto, limitan la legibilidad, seguridad

y eficiencia de la infraestructura ciclista en este segmento del corredor.
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Tabla 45. Ficha técnica del tramo 14 Oriente y Blvd. Xonaca.

Variable

Tramo

Vialidad

Tipo de infraestructura

Congruencia con jerarquia vial (NOM-004)
Localizacién dentro del arroyo vial (NOM-004)
Sentido de circulacion (NOM-004)

Ancho infraestructura (NOM-004)
Delimitador (NOM-034)

Condiciones fisicas

Estado del recubrimiento

Senalética vertical y horizontal (NOM)
Estado de la sefalética

Obstaculos

Problematicas especificas

Fuente. Elaboracion propia.

Condicion

14 Oriente y Blvd. Xonaca

14 Oriente

Ciclovia unidireccional confinada
Vialidad principal (cumple)

Dentro del arroyo vehicular (cumple)

En direccion del flujo vehicular (cumple)
1.6 metros (no cumple)

Delimitadores (cumple)

Regular

Bueno

Presente

Malo (deterioro de sefialética horizontal).

Tabla 46. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 14 Oriente y Blvd.

Xonaca.

Uso de suelo/actividad Presencia
Habitacional Si
Comercial Si
Servicios Si
Industrial Si
Equipamiento urbano No
Espacios publicos recreativos Si
Comercio informal No

Otro
Unidades econémicas: 21

Fuente. Elaboracion propia.

Comentario

Vivienda popular

Comercio de barrio, minisUper, ferreteriq,
farmacia, madereria.

Salén de belleza, taller automotriz, taller de
maquinaria industrial, talacheria, restaurantes
de comida réapida.

Pequefias manufacturas: Taller de herreria.
Teatro al Aire Libre José Recek Saade

Parque José Recek Saade

Tramo 22. 14 Oriente y 26 Norte

En el tramo correspondiente a la vialidad 14 Oriente entre la interseccidn con la 26 Norte

y el segmento subsecuente, se observa la continuidad de una ciclovia unidireccional

confinada ubicada dentro del arroyo vehicular, cuyo trazo mantiene congruencia con la

jerarquia funcional de la vialidad principal y con el sentido de circulacion motorizado. No

obstante, aunque la infraestructura presenta delimitadores fisicos que permiten su

identificacion y separacién bdsica respecto al flujo vehicular, el ancho disponible —
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aproximadamente 1.6 metros— resulta inferior a los pardmetros recomendados por la
NOM-004-SEDATU-2023, lo que limita las condiciones de confort y seguridad para la
circulacion ciclista, particularmente en escenarios de coexistencia con transito

motorizado y maniobras laterales.

El entorno inmediato se caracteriza por una mezcla de usos predominantemente
habitacionales con presencia relevante de comercio de barrio y servicios de proximidad,
incluyendo establecimientos de alimentos, farmacias, talleres y pequefios giros
productivos. Esta configuracion genera una dindmica urbana activa a lo largo del
corredor, con mudltiples accesos vehiculares y peatonales que inciden directamente
sobre la ciclovio mediante cruces frecuentes, maniobras de estacionamiento vy
detenciones momentdneas. En este contexto, uno de los principales factores de conflicto
identificados corresponde precisamente al estacionamiento de vehiculos sobre la franja
ciclista o en su proximidad inmediata, lo que ocasiona invasiones parciales del espacio
de circulacién y obliga a los ciclistas a realizar desvios hacia el carril vehicular contiguo,

incrementando la exposicion al riesgo.

Adicionalmente, la presencia de paradas de transporte publico y de flujos peatonales
asociados a la actividad comercial refuerza la interaccion modal en el tramo, generando
puntos de friccion donde la continuidad de la ciclovia se ve condicionada por la
operacidn cotidiana del espacio urbano. Si bien la sefalizacion vertical se encuentra
presente y permite la identificacion general del corredor ciclista, la sefializacion
horizontal muestra signos de desgaste en algunos segmentos, lo que reduce su
legibilidad y, por tanto, su capacidad para comunicar claramente la prioridad de uso del
espacio. Esta situacién se vuelve particularmente relevante en zonas de interseccion,
donde la ausencia de reforzamiento visual del cruce ciclista limita la percepcién de los
conductores sobre la existencia de la trayectoria ciclista.

Desde una perspectiva de funcionamiento territorial, el tramo mantiene conectividad
lineal dentro del corredor ciclista mayor, aunque su desempefo operativo se ve
condicionado por factores locales asociados al uso del suelo, la intensidad de
actividades de borde y la limitada seccion transversal disponible. En consecuencia, la
problemdtica dominante se relaciona con la invasién por estacionamiento vehicular, la
estrechez del carril ciclista y la intermitencia en la claridad de la delimitacion fisica y
visual, elementos que en conjunto configuran un escenario de operacion aceptable pero
con oportunidades evidentes de mejora en términos de seguridad vial, continuidad

perceptual y jerarquizacion del espacio ciclista dentro de la seccion vial.
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Tabla 47. Ficha técnica del tramo 14 Oriente y 26 Norte.

Variable Condicién

Tramo 14 Oriente y 26 Norte

Vialidad 14 Oriente

Tipo de infraestructura Ciclovia unidireccional confinada
Congruencia con jerarquia vial (NOM-004) Vialidad principal (cumple)

Localizacién dentro del arroyo vial (NOM-004) Dentro del arroyo vehicular (cumple)
Sentido de circulacion (NOM-004) En direccion del flujo vehicular (cumple)
Ancho infraestructura (NOM-004) 1.6 metros (no cumple)

Delimitador (NOM-034) Delimitadores (cumple)

Condiciones fisicas Bueno

Estado del recubrimiento Bueno

Senalética vertical y horizontal (NOM) Presente

Estado de la sefalética Bueno

Obstaculos Estacionamiento de vehiculos
Problematicas especificas Invasion por estacionamiento de vehiculos

Fuente. Elaboracion propia.

Tabla 48. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 14 Oriente y 26

Norte.
Uso de suelo/actividad Presencia Comentario
Habitacional Si Vivienda popular
. . Comercio de barrio, ministper, farmacia, pintura, maquinaria y
Comercial Si L ]
equipo industrial.
. . Banco, consultorios, restaurantes de comida rapida, veterinarias,
Servicios Si
salones de belleza.
Industrial Si Fabrica de calzado de plastico
Equipamiento urbano No
Espacios publicos recreativos ~ No
Comercio informal No
Otro

Unidades econémicas: 41

Fuente. Elaboracion propia.

Tramo 23. 14 Oriente y Blvd. Vicente Sudrez

En el tramo comprendido entre la 14 Oriente y el Bulevar Vicente Sudrez se mantiene la
presencia de una ciclovia unidireccional confinada localizada dentro del arroyo vehicular
de la vialidad, lo que resulta congruente con la jerarquia funcional de la calle como
corredor principal de movilidad intraurbana. La infraestructura se encuentra delimitada
mediante elementos fisicos longitudinales que establecen una separaciéon perceptible

respecto al flujo vehicular motorizado; sin embargo, el ancho operativo de
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aproximadamente 1.6 m se mantiene por debajo de los pardmetros establecidos en la
normativa vigente, condicionando la comodidad y maniobrabilidad de los usuarios
ciclistas, particularmente en situaciones de rebase o coexistencia con ciclistas de menor

velocidad.

El estado fisico general del tramo puede considerarse adecuado, con superficie de
rodamiento en condiciones funcionales y sefalizacion vertical presente; no obstante, se
identifica deterioro progresivo de la sefalizacion horizontal, principalmente en
pictogramas y marcas de delimitacion, lo que reduce la legibilidad del espacio ciclista y
su reconocimiento por parte de conductores motorizados. Esta condicién adquiere
relevancia en un contexto de trdnsito vehicular constante y proximidad a una

interseccién de cardcter estructurante dentro de la red vial local.

Desde la perspectiva operativa, el principal factor de conflicto se relaciona con la
interaccidén con unidades de transporte publico que circulan y realizan maniobras de
ascenso y descenso de pasajeros en el entorno inmediato. Estas maniobras generan
episodios de invasién temporal del carril ciclista y obligan a los usuarios a modificar su
trayectoria o incorporarse momentdneamente al flujo vehicular general, incrementando
la exposicion al riesgo. A ello se suma la presencia de motocicletas y vehiculos ligeros
que, en condiciones de congestion, utilizan la franja ciclista como espacio de circulacion

auxiliar.

El contexto urbano inmediato presenta una mezcla de usos predominantemente
comerciales y de servicios de escala barrial, con presencia de vivienda popular e
instalaciones productivas ligeras. Esta diversidad funcional propicia una dindmica de
accesos vehiculares frecuentes y movimientos peatonales laterales, lo que incrementa
la complejidad operativa del tramo y demanda mayores condiciones de visibilidad y
control espacial de la ciclovia. En particular, la cercania de equipamientos comerciales

de mayor escala genera concentracion puntual de viajes y paradas de transporte.

En términos de desempeno urbano, el tramo constituye un eslabdn relevante dentro del
corredor ciclista longitudinal de la 14 Oriente; sin embargo, su funcionalidad se ve
condicionada por la combinacién de ancho limitado, desgaste de sefialamiento e
interferencias asociadas al transporte publico. En consecuencia, el segmento puede
caracterizarse como funcional pero con nivel medio de servicio para la movilidad ciclistaq,
requiriendo acciones de reforzamiento de sefializacién, control de paradas de transporte
y mejora en la continuidad fisica del confinamiento para consolidar condiciones de

seguridad y confort acordes con la demanda existente.
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Tabla 49. Ficha técnica del tramo 14 Oriente y Blvd. Vicente Sudrez.

Variable

Tramo

Vialidad

Tipo de infraestructura
Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacion dentro del arroyo vial
(NOM-004)

Sentido de circulacion (NOM-004)
Ancho infraestructura (NOM-004)
Delimitador (NOM-034)
Condiciones fisicas

Estado del recubrimiento
Sefalética vertical y horizontal
(NOM)

Estado de la sefalética
Obstaculos

Problematicas especificas

Fuente. Elaboracién propia

Condicién

14 Oriente y Blvd. Vicente Sudrez
14 Oriente

Ciclovia unidireccional confinada

Vialidad principal (cumple)

Dentro del arroyo vehicular (cumple)

En direccién del flujo vehicular (cumple)
1.6 metros (no cumple)

Delimitadores (cumple)

Bueno

Bueno

Presente

Regular (deterioro de sefalamiento horizontal)
Invasién ocasional de transporte publico
Conflictos con unidades de transporte publico y
descenso de pasaje.

Tabla 50. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 14 Oriente y 26

Norte.

Uso de suelo/actividad
Habitacional

Comercial

Servicios

Industrial

Equipamiento urbano
Espacios publicos recreativos
Comercio informal

Otro

Unidades econémicas: 38

Fuente. Elaboracion propia.

Presencia Comentario
Si Vivienda popular.
. Comercio de barrio, ministper, supermercado,
S gasolinera.
. Restaurantes de comida rdpida, salones de
Si bellezq, talleres mecdnicos, banco.
Si Fabrica de partes de sistemas de frenos.
No
No
No

Supermercado Soriana

Tramo 24. 14 Oriente y Calle Albert Einstein

El tramo correspondiente a la 14 Oriente entre la interseccién con la calle Albert Einstein

mantiene la continuidad de una ciclovia unidireccional confinada ubicada dentro del

arroyo vehicular de la vialidad, lo cual resulta congruente con los criterios de localizaciéon
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establecidos para infraestructura ciclista en corredores urbanos de jerarquia primaria.
La ciclovia se desarrolla paralela al flujo vehicular motorizado y se encuentra delimitada
mediante elementos fisicos longitudinales que permiten diferenciar el espacio destinado
a la circulacion ciclista respecto al carril vehicular contiguo. Esta configuracion
contribuye a mejorar la percepcion de seguridad para los usuarios de bicicleta, al
establecer una separacion minima frente al trdnsito motorizado que circula por la

vialidad.

En términos geométricos, el ancho operativo del carril ciclista se aproxima a 1.7 metros,
dimensién que se encuentra ligeramente por debajo de los pardmetros recomendados
por la normativa vigente en materia de disefio de infraestructura ciclista. Aunque esta
seccidn permite la circulacién continua de bicicletas, limita las condiciones de confort y
maniobrabilidad, especialmente en situaciones donde se presentan rebasamientos
entre ciclistas o cuando es necesario realizar maniobras evasivas frente a obstdculos
ocasionales. No obstante, el estado del recubrimiento superficial del tramo puede
considerarse adecuado, ya que la superficie de rodamiento no presenta deterioros

significativos que afecten de manera directa la operaciéon de la ciclovia.

Respecto a la sefalizacion, se identifica la presencia parcial de elementos verticales y
horizontales que permiten reconocer el espacio ciclista dentro de la seccién vial. Sin
embargo, el sefalamiento horizontal muestra signos de desgaste, particularmente en los
pictogramas y marcas de delimitacion del carril, lo que reduce su visibilidad y efectividad
como mecanismo de comunicacién hacia los conductores motorizados. Asimismo, la
ausencia de algunos elementos de sefalizacion vertical limita la capacidad del sistema
para advertir de manera clara la presencia de la infraestructura ciclista a lo largo del

corredor.

Uno de los principales factores de conflicto en este segmento se relaciona con la
operacidn del transporte pUblico y las maniobras asociadas al ascenso y descenso de
pasajeros. La proximidad de paradas informales o puntos de detencion de unidades de
transporte genera episodios de invasion ocasional del carril ciclista, situacién que obliga
a los ciclistas a reducir su velocidad o realizar desplazamientos laterales hacia el carril
vehicular contiguo. Este fendbmeno se ve reforzado por la intensidad del transito vehicular
en la 14 Oriente, donde confluyen automéviles particulares, motocicletas y unidades de
transporte colectivo, configurando un entorno de circulacién compleja para los usuarios

de bicicleta.
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El entorno wurbano inmediato presenta una estructura de wusos de suelo
predominantemente mixta, con presencia de vivienda popular, comercio de barrio y
servicios de escala local. Entre las actividades identificadas destacan establecimientos
de alimentos, ferreterias, pequefios negocios de mantenimiento, cafeterias y algunos
espacios vinculados a la distribuciéon de productos alimenticios. Esta mezcla funcional
genera una dindmica urbana activa, caracterizada por flujos peatonales constantes,
accesos vehiculares a predios y maniobras de carga y descarga que interactian de

manera directa con la operacidn de la ciclovia.

En términos generales, el tramo puede considerarse funcional dentro del corredor ciclista
de la 14 Oriente, ya que mantiene continuidad fisica y condiciones bdsicas de
confinamiento. Sin embargo, su desempeno operativo se encuentra condicionado por
factores como el ancho limitado del carril ciclista, el deterioro del sefialamiento
horizontal y las interferencias generadas por el transporte publico. En este sentido, el
segmento presenta un nivel de servicio intermedio para la movilidad ciclista, con
oportunidades claras de mejora mediante el reforzamiento de la sefalizacién, la
regulacidn de puntos de parada del transporte colectivo y la consolidacion del
confinamiento fisico que permita fortalecer la seguridad vy legibilidad de la

infraestructura dentro del sistema vial urbano.

Tabla 51. Ficha técnica del tramo 14 Oriente y Calle Albert Einstein.

Variable Condicion
Tramo 14 Oriente y Calle Albert Einstein
Vialidad 14 Oriente
Tipo de infraestructura Ciclovia unidireccional confinada
Congruencia con jerarquia vial - .

Vialidad principal (cumple
(NOM-004) principal (cumpie)
Localizacion dentro del arroyo vial .

Dentro del arroyo vehicular (cumple)
(NOM-004)

Sentido de circulacién (NOM-004)  En direccién del flujo vehicular (cumple) !
Ancho infraestructura (NOM-004) 1.7 metros (no cumple)

Delimitador (NOM-034) Delimitadores (cumple)
Condiciones fisicas Bueno
Estado del recubrimiento Bueno
Sefalética vertical y horizontal . . . . .

Parcial (ousencm de seAalamiento vertlcql)
(NOM)
Estado de la sefalética Malo (deterioro de sefialamiento horizontal)
Obstéculos Invasién ocasional de transporte publico
Problemdaticas especificas Conflictos de circulacién con transporte publico

Fuente. Elaboracioén propia.
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Tabla 52. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 14 Oriente y Calle

Albert Einstein.

Uso de suelo/actividad Presencia Comentario

Habitacional Si Vivienda popular.

Comercial Si Comercio de barrio, ferreteria.
Restaurantes de comida répida, salones de

Servicios Si belleza, mantenimiento a computadoras, café
Internet.

Industrial Si Distribucién de alimentos procesados.

Equipamiento urbano No

Espacios pUblicos recreativos No

Comercio informal No

Otro

Unidades econémicas: 16

Fuente. Elaboracioén propia.

Tramo 25. Blvd. Xonaca y 14 Oriente

El tramo correspondiente al Bulevar Xonaca en su interseccion con la 14 Oriente presenta
la continuidad de una ciclovia unidireccional confinada ubicada dentro del arroyo
vehicular, con un carril destinado a la circulacion ciclista en cada sentido de la vialidad.
Esta configuracion resulta congruente con la jerarquia funcional del bulevar como
vialidad principal dentro de la estructura urbana de la zona nororiente de la ciudad,
permitiendo la integracion del desplazamiento ciclista dentro del sistema general de
movilidad. La infraestructura se encuentra delimitada mediante elementos fisicos como
boyas y delimitadores metdlicos, aunque su colocacién es intermitente a lo largo del
tramo, lo que reduce la continuidad perceptual del confinamiento y limita la efectividad
de la separacion respecto al trénsito motorizado.

En términos geométricos, el carril ciclista presenta un ancho aproximado de 1.6 metros,
dimensién que se sitla por debajo de los pardmetros recomendados por la normativa
vigente para infraestructura ciclista en vialidades de este tipo. Esta condicién restringe
las posibilidades de maniobra de los usuarios y disminuye las condiciones de confort
durante la circulacién, particularmente en contextos donde existe presencia de vehiculos
pesados o transporte publico circulando en los carriles contiguos. A ello se suma el
estado fisico del recubrimiento superficial del carril ciclista, el cual presenta signos de
desgaste y deterioro en distintos puntos del tramo, lo que puede afectar la calidad de

rodamiento y la percepcién de seguridad para los usuarios.
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En materia de sefalizacién, se observa la presencia de sefialamiento vertical que indica
la existencia de infraestructura ciclista; sin embargo, la sefalizacién horizontal presenta
desgaste significativo, lo que reduce la claridad con la que se identifica el carril
destinado a bicicletas. Esta pérdida de legibilidad contribuye a que el espacio ciclista
sea percibido como parte del drea de circulacidon vehicular, facilitando episodios de

invasion por parte de automoéviles, motocicletas o unidades de transporte publico.

Precisamente, uno de los principales factores de conflicto identificados en este
segmento corresponde a la interaccion con el transporte publico, cuyas unidades
realizan maniobras de aproximaciéon a la acera o detenciones momentdneas que
afectan la continuidad operativa de la ciclovia. En estas circunstancias, los ciclistas se
ven obligados a disminuir la velocidad o a incorporarse al carril vehicular adyacente,
generando condiciones de riesgo derivadas de la diferencia de velocidades entre modos
de transporte. Esta situacion se ve agravada por la discontinuidad de los delimitadores

fisicos, que en algunos puntos permiten la invasion directa del carril ciclista.

El entorno urbano inmediato presenta una mezcla de usos predominantemente
habitacionales con presencia de comercio de barrio y servicios de escala local, tales
como talleres, ferreterias, pequenas tiendas y establecimientos relacionados con
actividades productivas de baja intensidad. Esta combinacién de usos genera una
dindmica urbana activa con mdltiples accesos vehiculares y movimientos peatonales
laterales, factores que influyen en la operacion cotidiana de la ciclovia y en la interaccion

entre distintos modos de transporte.

En términos generales, el tramo puede considerarse funcional dentro de la red ciclista
existente, al mantener continuidad fisica y una delimitacion bdsica del espacio ciclista.
No obstante, su desemperio operativo se encuentra condicionado por la intermitencia
de los elementos de confinamiento, el deterioro del recubrimiento y la sefalizacion
horizontal, asi como por las interferencias asociadas a la operacidon del transporte
publico. En consecuencia, el segmento presenta condiciones de servicio intermedias
para la movilidad ciclista, con oportunidades claras de mejora mediante el
reforzamiento del confinamiento fisico, la rehabilitacion del sefalamiento y la
implementacion de medidas de gestion del transito que permitan reducir los conflictos

entre ciclistas y vehiculos motorizados.

Tabla 53. Ficha técnica del tramo Blvd. Xonaca y 14 Oriente.

Variable Condicion
Tramo Blvd. Xonaca y 14 Oriente
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Vialidad
Tipo de infraestructura

Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacion dentro del arroyo vial
(NOM-004)

Sentido de circulacién (NOM-004)
Ancho infraestructura (NOM-004)

Delimitador (NOM-034)

Condiciones fisicas

Estado del recubrimiento
Sefalética vertical y horizontal
(NOM)

Estado de la sefalética
Obstaculos

Problematicas especificas

Fuente. Elaboracion propia.
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Blvd. Xonaca
Ciclovia unidireccional confinada. Una por sentido
de circulacion.

Vialidad principal (cumple)

Dentro del arroyo vehicular (cumple)

En direccién del flujo vehicular (cumple)

1.6 metros (no cumple)

Colocacién intermitente de delimitadores y boyas
metdlicas (no cumple)

Regular

Regular (deterioro del recubrimiento)

Presente

Regular (deterioro de seAalamiento horizontal)
Invasién ocasional de transporte publico
Conflictos de circulacién con unidades de
transporte publico

Tabla 54. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 14 Oriente y Calle

Albert Einstein.

Uso de suelo/actividad
Habitacional
Comercial

Servicios

Industrial

Equipamiento urbano
Espacios publicos recreativos
Comercio informal

Otro

Unidades econémicas: 15

Fuente. Elaboracion propia.

Presencia Comentario

Si Vivienda popular.

Si Madereriq, ferreteria, minisuper.

i Salones de bellezq, taller mecdnico, talacheria,

tapiceria de automoviles.
Si Pequefias manufacturas: taller de herreria.

No Teatro al Aire Libre José Recek Saade
No Parque José Recek Saade
No

Tramo 26. Blvd. Xonaca y 24 Norte

El tramo correspondiente al Bulevar Xonaca en su interseccion con la 24 Norte forma

parte de un corredor ciclista unidireccional confinado que se desarrolla dentro del arroyo

vehicular de la vialidad, con un carril destinado a la circulacion de bicicletas en cada

sentido del bulevar. Esta configuraciéon es congruente con la jerarquia funcional del

Bulevar Xonaca como vialidad principal dentro del sistema urbano, permitiendo integrar

la movilidad ciclista dentro del flujo general de transporte. La infraestructura ciclista se
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delimita mediante el uso de boyas y delimitadores fisicos colocados longitudinalmente
alo largo del carril, aunque su presencia es intermitente, lo que genera discontinuidades
en la percepcion del confinamiento y reduce la efectividad de la separacidon entre

ciclistas y vehiculos motorizados.

El ancho del carril ciclista se aproxima a 1.6 metros, dimension inferior a los pardmetros
establecidos en la normativa vigente para este tipo de infraestructura. Esta condicion
limita las posibilidades de maniobra y reduce el nivel de confort para los usuarios,
particularmente en contextos donde el transito motorizado presenta intensidades
elevadas o circulan unidades de transporte de mayor dimension. A ello se suma el
estado del recubrimiento superficial del carril ciclista, el cual presenta desgaste visible y
deterioro en algunos segmentos, lo que puede afectar la calidad del rodamiento y la

percepcion de seguridad por parte de los ciclistas.

Uno de los principales elementos que condicionan el funcionamiento de este tramo es
la presencia de una parada de transporte publico ubicada directamente sobre el
espacio destinado a la ciclovia. Las unidades de transporte colectivo realizan maniobras
de aproximacién y detencion que invaden temporalmente el carril ciclista, obligando a
los usuarios a detenerse o incorporarse al carril vehicular contiguo para continuar su
trayecto. Esta situacidn genera conflictos operativos entre ciclistas, peatones y
transporte publico, particularmente en momentos de mayor demanda de ascenso y
descenso de pasajeros. Asimismo, se observa la presencia de peatones que utilizan el
carril ciclista como drea de espera o circulacion al momento de abordar las unidades

de transporte, incrementando la interacciéon modal y la posibilidad de incidentes.

En materia de senfalizacion, el tramo presenta sefialamiento vertical limitado y
sefalizacion horizontal con signos de desgaste, lo que reduce la visibilidad del espacio
ciclista dentro de la seccién vial. La pérdida de legibilidad del carril ciclista facilita su
ocupacion por parte de vehiculos motorizados o por actividades asociadas al transporte
publico, debilitando la funcién de confinamiento que busca proporcionar la

infraestructura.

El entorno urbano inmediato se caracteriza por una mezcla de usos de suelo que incluye
vivienda de densidad media y baja, comercio de barrio, servicios locales y
equipamientos urbanos relevantes. En las proximidades del tramo se localizan
instalaciones educativas como la Facultad de Lenguas de la BUAP, asi como espacios
recreativos y deportivos como el Polideportivo Xonaca y el Parque 2 de Octubre. Esta

diversidad de actividades genera una dindmica urbana intensa con flujos peatonales
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constantes, lo que incrementa la interaccidn entre usuarios de la ciclovia y peatones,

especialmente en zonas cercanas a paradas de transporte o accesos a equipamientos.

En términos generales, el tramo mantiene continuidad fisica dentro del corredor ciclista
del Bulevar Xonaca y proporciona un espacio definido para la circulacién de bicicletas.
Sin embargo, su desemperio operativo se ve condicionado por la presencia de paradas
de transporte publico sobre la ciclovia, la intermitencia de los elementos de
confinamiento y el deterioro del recubrimiento y la sefalizacién. Estas condiciones
generan un nivel de servicio intermedio para la movilidad ciclista, evidenciando la
necesidad de mejorar el disefio de las paradas de transporte, reforzar la delimitacion
fisica del carril ciclista y rehabilitar el seffialamiento horizontal con el objetivo de fortalecer
la seguridad y funcionalidad de la infraestructura dentro del sistema de movilidad
urbana.

Tabla 55. Ficha técnica del tramo Blvd. Xonaca y 24 Norte.

Variable
Tramo
Vialidad

Tipo de infraestructura

Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacion dentro del arroyo vial
(NOM-004)

Sentido de circulacién (NOM-004)
Ancho infraestructura (NOM-004)

Delimitador (NOM-034)

Condiciones fisicas

Estado del recubrimiento
Sefalética vertical y horizontal
(NOM)

Estado de la sefalética

Obstdaculos

Problemdticas especificas

Fuente. Elaboracioén propia.

Condicion

Blvd. Xonaca y 24 Norte

Blvd. Xonaca

Ciclovia unidireccional confinada. Una por sentido
de circulacion.

Vialidad principal (cumple)

Dentro del arroyo vehicular (cumple)

En direccién del flujo vehicular (cumple) '

1.6 metros (no cumple)

Colocacién intermitente de delimitadores y boyas
metdlicas (no cumple)

Regular

Regular (deterioro del recubtimiento)

Parcial (escasos sefialamientos verticales)

Regular (deterioro de sefalamiento horizontal)
Invasién ocasional de transporte publico. Invasiéon
de peatones en la parada de transporte pablico
Conflictos con unidades de transporte publico y
peatonales en parada de transporte publico

Tabla 56. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo Blvd. Xonaca y 24

Norte.

Uso de suelo/actividad
Habitacional

Presencia Comentario
Si Vivienda popular y media. Baja densidad.

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.




81

Comercial Si Comercio de barrio, ministper, supermercado.
- . Restaurantes de comida répida, consultorios,

Servicios Si . Cs e e .
laboratorio de andlisis clinicos, fotocopiado.

Industrial No

Equipamiento urbano Si Faculta de Lenguas BUAP,

Espacios publicos recreativos Si Polideportivo Xonaca, Parque 2 de Octubre.

Comercio informal Si No invade la ciclovia.

Otro

Unidades econémicas: 41

Fuente. Elaboracién propia.

Tramo 27. Blvd. Xonaca y 36 Norte

El tramo correspondiente al Bulevar Xonaca en su interseccion con la 36 Norte forma
parte de un corredor ciclista unidireccional confinado que se desarrolla dentro del arroyo
vehicular de la vialidad, con un carril destinado a la circulacion de bicicletas en cada
sentido del bulevar. Esta configuracion resulta congruente con la jerarquia funcional del
Bulevar Xonaca como vialidad principal dentro del sistema de movilidad urbanag, ya que
permite la coexistencia del transito ciclista con los flujos vehiculares motorizados a lo

largo de un corredor de cardcter estructurante para la zona nororiente de la ciudad.

La ciclovia se delimita mediante el uso de boyas y delimitadores fisicos colocados
longitudinalmente para separar el carril ciclista del carril de circulacién vehicular. No
obstante, estos elementos se encuentran colocados de manera intermitente a lo largo
del tramo, lo que genera discontinuidades en la percepcion del confinamiento y reduce
la eficacia de la infraestructura para evitar invasiones por parte de vehiculos
motorizados. Esta condicion, aunada a la ausencia o escasa presencia de sefializacion
vertical especifica para infraestructura ciclista, limita la claridad con la que los distintos
usuarios de la via pueden identificar el espacio destinado a la circulacién de bicicletas.

En términos geométricos, el carril ciclista presenta un ancho aproximado de 1.6 metros,
dimensién que se encuentra por debajo de los pardmetros establecidos por la normativa
vigente en materia de disefio de infraestructura ciclista. Esta seccion reducida restringe
las posibilidades de maniobra de los usuarios y disminuye las condiciones de confort
durante la circulacion, particularmente cuando los ciclistas requieren realizar rebase
entre ellos o evitar obstdculos presentes en el carril. A lo anterior se suma el estado del
recubrimiento superficial del carril ciclista, el cual presenta signos de desgaste y
deterioro en distintos puntos del tramo, afectando la calidad del rodamiento y la

percepcion de seguridad.
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Una de las principales problemdaticas observadas en este segmento se relaciona con la
presencia de numerosos accesos vehiculares hacia predios colindantes con la vialidad.
A lo largo del tramo se identifican entradas y salidas a viviendas, comercios vy
establecimientos de servicios que generan maniobras constantes de incorporacion y
desaceleracién de vehiculos sobre el carril contiguo a la ciclovia. Estas maniobras
incrementan la interaccion entre ciclistas y automoéviles, generando puntos potenciales
de conflicto, especialmente en aquellos lugares donde el confinamiento fisico es

discontinuo o inexistente.

El entorno urbano inmediato presenta una mezcla de usos de suelo predominantemente
habitacional con presencia significativa de comercio de barrio y servicios de escala local.
Entre las actividades identificadas destacan tiendas de autoservicio, farmacias,
restaurantes de comida rdpida, consultorios médicos y dentales, asi como
establecimientos vinculados a actividades recreativas y deportivas. Asimismo, en las
proximidades del tramo se localizan equipamientos comerciales y de servicios de mayor
escala, como el supermercado Waldos Xonaca y el Club Alpha, lo que contribuye a
generar una dindmica urbana activa con flujos constantes de peatones, ciclistas y
vehiculos.

En términos generales, el tramo mantiene continuidad fisica dentro del corredor ciclista
del Bulevar Xonaca y proporciona un espacio definido para la circulacion de bicicletas.
Sin embargo, su desempeno operativo se encuentra condicionado por factores como la
intermitencia de los elementos de confinamiento, el deterioro del recubrimiento y la
sefalizacion horizontal, asi como por la presencia de multiples accesos vehiculares que
generan conflictos potenciales entre ciclistas y automoviles. En consecuencia, el
segmento presenta condiciones de servicio intermedias para la movilidad ciclista,
evidenciando la necesidad de reforzar el confinamiento fisico, mejorar la sefializacion
vertical y horizontal, y establecer medidas de gestion del transito que permitan reducir

los conflictos derivados de las maniobras de acceso y salida a los predios colindantes.

Tabla 57. Ficha técnica del tramo Blvd. Xonaca y 36 Norte.

Variable Condicién
Tramo Blvd. Xonaca y 36 Norte
Vialidad Blvd. Xonaca

) . Ciclovia unidireccional confinada. Una por sentido
Tipo de infraestructura . 2

de circulacion.
Congruencia con jerarquia vial

(NOM-004) Vialidad principal (cumple)

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.




83

Localizacion dentro del arroyo vial
(NOM-004)

Sentido de circulaciéon (NOM-004)  En direccion del flujo vehicular (cumple) !

Ancho infraestructura (NOM-004) 1.6 metros (no cumple)

Colocacién intermitente de delimitadores y boyas
metdlicas (no cumple)

Dentro del arroyo vehicular (cumple)

Delimitador (NOM-034)

Condiciones fisicas Regular
Estado del recubrimiento Regular (deterioro del recubrimiento)
Senalética vertical y horizontal Parcial (escasa presencia de sefialamiento
(NOM) vertical)
Estado de la seAalética Regular (deterioro de sefialamiento horizontal)

) Existencia de numerosos acceso vehiculares de
Obstdculos . - .

comercios, servicios y viviendas

Problemdaticas especificas Conflicto por entrada y salida de vehiculos.

Fuente. Elaboracién propia.

Tabla 58. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo Blvd. Xonaca y 36

Norte.

Uso de suelo/actividad Presencia Comentario

Habitacional Si Vivienda popular.
Comercio de barrio, supermercado,

Comercial Si supermercado, farmacia con ministper,
gasolinera.
Consultorios dentales y de medicina general,

Servicios Si club deportivo, restaurantes de comida rapida,
salones de belleza.

Industrial No

Equipamiento urbano No

Espacios publicos recreativos No

Comercio informal No

Otro Club Alpha, Waldos Xonaca

Unidades econémicas: 22

Fuente. Elaboracién propia.

Tramo 28. 18 Sur y 19 Oriente

El tramo correspondiente a la 18 Sur en su interseccién con la 19 Oriente forma parte de
un corredor ciclista unidireccional confinado que se desarrolla dentro del arroyo
vehicular de la vialidad. En este caso, la infraestructura ciclista se encuentra delimitada
principalmente por el corddn de estacionamiento vehicular, lo que genera una
separacion fisica entre el carril ciclista y los carriles de circulacién motorizada. Esta

configuracion resulta congruente con la jerarquia funcional de la vialidad, considerada
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como secundaria dentro de la estructura urbana, y permite integrar la movilidad ciclista
dentro de un entorno urbano caracterizado por flujos vehiculares moderados y una

intensa actividad de barrio.

La ciclovia se desarrolla en el mismo sentido de circulacién que el transito vehicular, lo
cual facilita la convivencia entre modos de transporte y reduce los puntos de conflicto
asociados a maniobras de incorporacién. En términos geomeétricos, el carril ciclista
presenta un ancho aproximado de 1.6 metros, dimensién que se encuentra por debajo
de los pardmetros recomendados por la normativa vigente para infraestructura ciclista
urbana. No obstante, la presencia de delimitadores fisicos a lo largo del tramo permite
mantener una separacion funcional adecuada entre el espacio destinado a bicicletas y
el carril de circulacion vehicular, contribuyendo a mejorar las condiciones de seguridad
para los usuarios.

En cuanto al estado fisico de la infraestructura, el tramo presenta condiciones favorables.
El recubrimiento superficial del pavimento se encuentra en buen estado y no se
identifican deterioros significativos que afecten la calidad de rodamiento para las
bicicletas. Asimismo, la sefializacién vertical y horizontal se encuentra presente y en
condiciones funcionales, permitiendo identificar de manera clara el espacio destinado a
la circulacion ciclista dentro de la seccidn vial. Esta legibilidad contribuye a mejorar la
percepcion de seguridad tanto para ciclistas como para conductores de vehiculos

motorizados.

El entorno urbano inmediato se caracteriza por una mezcla de usos de suelo que
combina vivienda de densidad media con comercio de barrio y diversos servicios de
escala local. A lo largo del tramo se identifican establecimientos como consultorios
médicos y dentales, restaurantes de comida rapida, cafeterias, tiendas de articulos para
el hogar y pequenios talleres. Asimismo, se registran algunas actividades productivas de
pequefia escala vinculadas a la manufactura ligera, como talleres de herrerig,
carpinteria o procesos relacionados con la purificacion de agua. Esta diversidad de
actividades genera una dindmica urbana activa con flujos constantes de peatones y

vehiculos, lo que contribuye a la vitalidad del entorno urbano.

Uno de los elementos que puede incidir en la operacién cotidiana de la ciclovia es la
presencia ocasional de comercio informal en el espacio pUblico, particularmente en
zonas cercanas a accesos a predios o dreas con mayor concentracion de actividad

comercial. Aunque esta situacién no se presenta de manera generalizada a lo largo del
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tramo, puede generar interferencias puntuales en la circulacion ciclista cuando los

puestos se ubican en las inmediaciones del carril destinado a bicicletas.

En términos generales, el tramo mantiene condiciones funcionales adecuadas para la
movilidad ciclista dentro del corredor de la 18 Sur. La presencia de delimitadores, el buen
estado del recubrimiento y la sefalizacién existente permiten que la ciclovia opere de
manera relativamente segura y continua. No obstante, el ancho limitado del carril ciclista
y la posible interaccion con actividades comerciales informales representan aspectos
que podrian mejorarse para fortalecer las condiciones de confort y seguridad de los
usuarios. En conjunto, el segmento constituye una pieza funcional dentro de la red ciclista

local, contribuyendo a la conectividad urbana y al desplazamiento cotidiano en bicicleta

dentro de este sector de la ciudad.

Tabla 59. Ficha técnica del tramo 18 Sur y 19 Oriente.

Variable Condicion
Tramo 18 Sur y 19 Oriente
Vialidad 18 Sur

Tipo de infraestructura

Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacion dentro del arroyo vial
(NOM-004)

Sentido de circulacion (NOM-004)
Ancho infraestructura (NOM-004)
Delimitador (NOM-034)

Ciclovias unidireccional confinada por cordén de
estacionamiento

Vialidad secundaria (cumple)

Dentro del arroyo vehicular (cumple)

En direccién del flujo vehicular (cumple) '
1.6 metros (no cumple)
Presencia de delimitadores (cumple)

Condiciones fisicas Buena
Estado del recubrimiento Bueno
Sefialética vertical y horizontal
Presente
(Nom)
Estado de la sefalética Bueno
Obstdéculos Comercio informal

Problematicas especificas

Fuente. Elaboracion propia.

Tabla 60. Actividades y usos de

suelo en el entorno urbano del tramo 18 Sur y 19 Oriente.

Uso de suelo/actividad Presencia Comentario
Habitacional Si Vivienda popular y media.
Comercial Si Comercio de barrio.
Consultorios dentales y de medicina general,
Servicios Si restaurantes de comida rapida, cafeteria, taller d
hojalateria y puntura automotriz,
. . Pequefas manufacturas: purificadora de agua,
Industrial Si

taller de herreria, carpinteria.
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Equipamiento urbano No
Espacios publicos recreativos No
Comercio informal No
Otro

Unidades econémicas: 31

Fuente. Elaboracién propia.

Tramo 29. 18 Sur y Don Juan de Palafox y Mendoza

El tramo correspondiente a la 18 Sur en su interseccidon con la avenida Don Juan de
Palafox y Mendoza forma parte de un corredor ciclista unidireccional confinado que se
desarrolla dentro del arroyo vehicular de la vialidad. En este segmento, la infraestructura
ciclista se integra mediante un carril exclusivo para bicicletas delimitado principalmente
por el corddn de estacionamiento, lo que genera una barrera fisica entre la circulacion
ciclista y el tr@nsito motorizado. Esta configuracién resulta congruente con la jerarquia
funcional de la 18 Sur como vialidad secundaria dentro de la estructura urbana,
permitiendo integrar el desplazamiento ciclista en un entorno urbano caracterizado por

actividades mixtas y flujos vehiculares moderados.

La ciclovia se desarrolla en el mismo sentido de circulacién que el transito vehicular, lo
que favorece la compatibilidad operativa entre modos de transporte y reduce los
conflictos asociados a maniobras de incorporacion o cambios de trayectoria. En
términos geométricos, el carril ciclista presenta un ancho aproximado de 1.6 metros,
dimensién que se encuentra por debajo de los par@metros recomendados por la
normativa vigente en materia de disefio de infraestructura ciclista. No obstante, la
existencia de delimitadores fisicos y el propio cordén de estacionamiento contribuyen a
generar una separacion funcional que permite mantener condiciones relativamente

seguras para la circulacion de bicicletas.

Las condiciones fisicas de la infraestructura se observan en buen estado. El
recubrimiento del pavimento presenta una superficie continua y funcional para la
circulacion ciclista, mientras que la sefializacion horizontal y vertical se encuentra
presente y en condiciones adecuadas, lo que facilita la identificacion del carril destinado
a bicicletas por parte de los distintos usuarios de la via. Estos elementos contribuyen a
mejorar la legibilidad del espacio vial y a reforzar la coexistencia entre ciclistas,

automovilistas y peatones.

El entorno urbano inmediato presenta una mezcla de usos de suelo que combina

vivienda de densidad media con comercio de barrio y servicios de escala local. A lo largo
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del tramo se identifican establecimientos como minisdper, farmacias, ferreterias,
restaurantes de comida rdapida y talleres mecdnicos o de tapiceria. Asimismo, se
registran pequenas actividades productivas vinculadas a manufacturas ligeras, como
talleres de herrerig, carpinteria o procesos de purificacion de agua. La presencia de este
conjunto de actividades genera una dindmica urbana activa, con flujos constantes de

peatones y vehiculos que interactGan con el espacio publico.

Un elemento relevante dentro del entorno inmediato es la presencia de equipamiento
de salud, particularmente el Hospital de la Policia Auxiliar, lo que incrementa la presencia
peatonal en determinados horarios y genera movimientos constantes de acceso y salida
de usuarios, trabajadores y visitantes. Esta condicion intensifica el uso del espacio
publico y aumenta la interaccién entre peatones y ciclistas en los cruces de calle.

En este contexto, una de las principales situaciones que inciden en la operacion del
tramo corresponde al cruce frecuente de peatones hacia los distintos establecimientos
y equipamientos presentes en la zona. Estas dindmicas generan puntos de interaccion
directa entre peatones y ciclistas, particularmente en zonas cercanas d Aaccesos d
predios, comercios o paradas informales de transporte. Si bien estos cruces forman parte
natural de la dindmica urbana del sector, requieren condiciones adecuadas de
visibilidad y sefializacién para mantener niveles adecuados de seguridad vial.

En términos generales, el tramo presenta condiciones funcionales favorables para la
movilidad ciclista dentro del corredor de la 18 Sur. La presencia de delimitadores, el buen
estado del pavimento y la sefalizacidon existente permiten que la ciclovia opere de
manera continua y legible dentro del sistema vial. Sin embargo, el ancho limitado del
carril ciclista y la interaccién constante con peatones y actividades urbanas del entorno
constituyen factores que influyen en la experiencia de uso y que podrian ser atendidos
mediante mejoras en el disefio y en la gestidn del espacio vial, con el objetivo de

fortalecer la seguridad y el confort de los usuarios de la bicicleta.

Tabla 61. Ficha técnica del tramo 18 Sur y Don Juan de Palafox y Mendoza.

Variable Condicién
Tramo 18 Sur y Don Juan de Palafox y Mendoza
Vialidad 18 Sur

) . Ciclovias unidireccional confinada por cordén de

Tipo de infraestructura . -
estacionamiento

Congruencia con jerarquia vial

(NOM-004)

Localizacién dentro del arroyo vial

(NoM-004)

Vialidad secundaria (cumple)

Dentro del arroyo vehicular (cumple)
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Sentido de circulacion (NOM-004)  En direccion del flujo vehicular (cumple) !
Ancho infraestructura (NOM-004) 1.6 metros (no cumple)

Delimitador (NOM-034) Existencia de delimitador (cumple)
Condiciones fisicas Buena
Estado del recubrimiento Bueno
Senalética vertical y horizontal
Presente
(NOM)
Estado de la sefAalética Bueno
Obstaculos Cruce de peatones

Problemdaticas especificas
Fuente. Elaboracién propia

Tabla 62. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 18 Sur y Don Juan

de Palafox y Mendoza.

Uso de suelo/actividad Presencia Comentario
Habitacional Si Vivienda popular.
. . Comercio de barrio, minisper, farmacia con
Comercial Si L p
minisdper, ferreteria.
Restaurantes de comida répida, rotulaciéon y
Servicios Si servicios de publicidad, taller mecdanico,
tapiceria.
. . Pequefias manufacturas: purificadora de agua,
Industrial Si B . j
taller de herrerig, carpinteria.
Equipamiento urbano Si Hospital de la Policia Auxiliar
Espacios pUblicos recreativos No
Comercio informal No
Otro

Unidades econémicas: 47

Fuente. Elaboracioén propia.

Tramo 30. 18 Sur y Av. Manuel Espinosa Yglesias

El tramo correspondiente a la 18 Sur en su interseccién con la avenida Manuel Espinosa
Yglesias presenta una configuracion distinta respecto a los segmentos anteriores del
corredor ciclista, ya que en este punto la infraestructura destinada a la circulacién de
bicicletas se desarrolla bajo un esquema de carril compartido con el transito vehicular.
En este caso, la vialidad mantiene su funcibn como calle secundaria dentro de la
estructura urbanag, permitiendo la coexistencia entre diferentes modos de transporte en
el mismo espacio de circulacioén, sin la presencia de elementos fisicos de confinamiento

o delimitacién exclusiva para la movilidad ciclista.

La circulacioén ciclista se integra dentro del arroyo vehicular y se desarrolla en el mismo

sentido que el flujo motorizado, lo cual se encuentra alineado con los criterios
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establecidos en la normativa vigente en materia de movilidad y disefio vial. El espacio
disponible dentro del carril presenta un ancho aproximado de 3.5 metros, dimension que
corresponde a un carril vehicular convencional y que, en términos operativos, permite la
coexistencia entre bicicletas y vehiculos motorizados. No obstante, esta configuraciéon
implica que los ciclistas compartan el espacio directamente con automoviles
particulares, lo que puede generar condiciones de mayor exposicion al trénsito

motorizado, especialmente en momentos de mayor flujo vehicular.

En términos de sefializacion, el tramo presenta condiciones parciales. Si bien existe
presencia de algunos elementos de sefalizacién vertical relacionados con la regulacion
del transito en la interseccion, la sefalizaciéon horizontal destinada a indicar el uso
compartido del carril es limitada o inexistente en varios puntos del segmento. Esta
situacion reduce la legibilidad del espacio vial para los distintos usuarios y puede
generar incertidumbre respecto a la prioridad o posicionamiento de los ciclistas dentro
de la seccidn vial. Asimismo, el estado de conservacion de la sefializacién se observa
deteriorado en algunos tramos, lo que refuerza la necesidad de mantenimiento o

actualizacién de estos elementos.

Las condiciones fisicas del pavimento se observan en buen estado general, lo que
favorece la circulacion tanto de vehiculos como de bicicletas. La seccién vial presenta
una configuracion relativamente amplio, acompanada por banquetas laterales vy
presencia de vegetacidn urbana, particularmente arboles y dreas verdes asociadas al
camellén central en algunos tramos cercanos. Estas caracteristicas contribuyen a
conformar un entorno urbano con mayor calidad paisajistica y condiciones favorables

para la movilidad activa.

El entorno urbano inmediato se caracteriza por un predominio de usos habitacionales
de densidad media, acompaniados por una diversidad de actividades comerciales y de
servicios de escala barrial. A lo largo del tramo se identifican establecimientos como
minisUper, farmacias, ferreterias y comercios de proximidad, asi como consultorios
médicos y dentales, restaurantes de comida rdpida, salones de belleza, oficinas de
servicios profesionales y lavanderias. También se registran pequefas actividades
productivas vinculadas a manufacturas ligeras, como talleres o negocios asociados a la
purificacion de agua y panificacion. Esta mezcla de usos genera una dindmica urbana

activa que favorece la presencia constante de peatones y vehiculos a lo largo del dia.

La coexistencia entre ciclistas y vehiculos particulares constituye el principal factor que

incide en la operacion del tramo. Al no existir una segregacion fisica del espacio ciclista,
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los usuarios de la bicicleta dependen en mayor medida del comportamiento del transito
motorizado y de la percepcion de respeto al espacio compartido. En este contexto, la
ausencia o limitada presencia de sefalizacién especifica para ciclistas puede reforzar

los conflictos potenciales entre modos de transporte.

En términos generales, el tramo presenta condiciones fisicas adecuadas de la vialidad,
asi como un entorno urbano activo y consolidado. Sin embargo, la configuracion de carril
compartido y la sefalizacion incompleta representan aspectos relevantes que influyen
en la experiencia de movilidad ciclista. La incorporaciéon de sefalizacién horizontal mds
clara, asi como estrategias de calmado de trdfico o delimitacion simbdlica del espacio

ciclista, podrian contribuir a mejorar la seguridad y el confort de los usuarios de la

bicicleta dentro de este segmento del corredor.

Tabla 63. Ficha técnica del tramo 18 Sur y Av. Manuel Espinosa Yglesias.

Variable Condicién
Tramo 18 Sur y Av. Manuel Espinosa Yglesias
Vialidad 18 Sur

Tipo de infraestructura
Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacion dentro del arroyo vial
(NOM-004)

Sentido de circulacion (NOM-004)
Ancho infraestructura (NOM-004)
Delimitador (NOM-034)
Condiciones fisicas

Estado del recubrimiento
Sefialética vertical y horizontal

Carril compartido

Vialidad secundaria (cumple)

Dentro del arroyo vehicular (cumple)

En direccion del flujo vehicular (cumple) !
3.5 metros (no cumple)
Sin delimitador (cumple)

Buena
Bueno

Parcial (limitada sefialamiento vertical y ausencia

(NOM) de senalamiento horizontal)
Estado de la sefalética Malo
Obstdéculos

Problematicas especificas

Fuente. Elaboracion propia.

Tabla 64. Actividades y usos de

Espinosa Yglesias.

Conflicto por circulacion con vehiculos particulares

suelo en el entorno urbano del tramo 18 Sur y Av. Manuel

Uso de suelo/actividad Presencia Comentario
Habitacional Si Vivienda media y residencial.
. . Comercio de barrio, ministper, farmacia con
Comercial Si L )
minisUper, ferreteria.
- . Consultorios dentales y de medicina general,
Servicios Si

restaurantes, restaurantes de comida répida,
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salones de belleza, oficinas juridica y de
contabilidad, lavanderia y tintoreria.
Pequefas manufacturas, purificadora de agua,

Industrial Si "
panificadora.

Equipamiento urbano No

Espacios publicos recreativos No

Comercio informal No

Otro

Unidades econémicas: 58

Fuente. Elaboracién propia.

Tramo 31.18 Sur y 39 Oriente

El tramo correspondiente a la 18 Sur en su interseccidn con la 39 Oriente forma parte de
un segmento del corredor ciclista en el que la infraestructura se desarrolla bajo un
esquema de carril compartido con el tradnsito vehicular. En este punto, la vialidad
mantiene su jerarquia como calle secundaria dentro de la red urbanag, permitiendo la
coexistencia de distintos modos de transporte dentro del mismo espacio de circulacion.
A diferencia de otros tramos del corredor que cuentan con elementos de confinamiento
o delimitacidn fisica para bicicletas, en este segmento la movilidad ciclista se integra

directamente dentro del carril vehicular.

La circulacién se realiza dentro del arroyo vehicular y en el mismo sentido del flujo
motorizado, lo cual se encuentra alineado con los criterios de operacion vial establecidos
en la normativa vigente. El carril presenta un ancho aproximado de 3.5 metros, dimensién
correspondiente a un carril vehicular estdndar que permite el desplazamiento
simultdneo de bicicletas y vehiculos motorizados. Sin embargo, al tratarse de un espacio
compartido y sin delimitadores fisicos que separen los distintos modos de transporte, los
ciclistas se encuentran mds expuestos a la interaccién directa con automoviles
particulares, situacion que puede generar condiciones de mayor vulnerabilidad en

determinados momentos del dia.

En cuanto a las condiciones fisicas de la vialidad, el pavimento se observa en buen
estado general, con una superficie continua que permite un desplazamiento adecuado
tanto para vehiculos como para bicicletas. La seccidn vial presenta ademdas un camellén
central con vegetacion y arbolado urbano que contribuye a estructurar visualmente el
espacio y a mejorar las condiciones ambientales del entorno. La presencia de banquetas
laterales y de arbolado en algunos frentes también aporta elementos de calidad

paisajistica al corredor.
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No obstante, la sefalizacidn especifica para la movilidad ciclista es limitada. Aunque se
identifican algunos elementos de sefalizacion vertical que advierten sobre la presencia
de bicicletas o la prioridad de ciertos movimientos, la sefializacién horizontal destinada
a delimitar o reforzar el uso compartido del carril es escasa o inexistente en diversos
puntos del tramo. Asimismo, algunos de los elementos existentes presentan signos de
deterioro, lo que reduce la claridad del mensaje vial para los distintos usuarios de la via.
Esta situacion puede afectar la legibilidad del espacio vial y contribuir a generar

conflictos potenciales entre ciclistas y automovilistas.

El entorno urbano inmediato presenta una mezcla de usos de suelo que combina
vivienda de densidad media con comercio y servicios de escala barrial. A lo largo del
tramo se identifican establecimientos como ministper, farmacias y comercios de
proximidad, asi como consultorios médicos y dentales, restaurantes de comida rapida,
salones de belleza y oficinas de servicios profesionales. También se registran pequenas
actividades industriales o manufactureras, como talleres o negocios asociados a la
fabricacidon de equipos de distribucién de energia. Esta diversidad de usos genera una
dindmica urbana activa que propicia la presencia constante de peatones y vehiculos a
lo largo del dia.

La coexistencia entre ciclistas y vehiculos particulares constituye el principal factor que
incide en la operacion de este segmento del corredor. Al no existir una infraestructura
ciclista segregada, la seguridad de los usuarios de la bicicleta depende en gran medida
del comportamiento del trdnsito motorizado y del reconocimiento del carril como
espacio compartido. En este contexto, los conflictos potenciales pueden intensificarse en
momentos de mayor flujo vehicular o en zonas cercanas a accesos a predios,

estacionamientos y establecimientos comerciales.

En términos generales, el tramo presenta condiciones fisicas adecuadas en cuanto al
estado del pavimento y la configuracion de la seccién vial. Sin embargo, la ausencia de
delimitadores fisicos y la limitada presencia de sefializacion ciclista reducen la claridad
del espacio destinado a la movilidad activa. La incorporacion de sefializacion horizontal
especifica, asi como estrategias de calmado de trafico o elementos de reforzamiento
visual del carril ciclista, podrian contribuir a mejorar las condiciones de seguridad y
confort para los usuarios de la bicicleta dentro de este segmento del corredor de la 18

Sur.
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Tabla 65. Ficha técnica del tramo 18 Sur y 39 Oriente.

Variable

Tramo

Vialidad

Tipo de infraestructura
Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacioén dentro del arroyo vial
(NOM-004)

Sentido de circulacién (NOM-004)
Ancho infraestructura (NOM-004)
Delimitador (NOM-034)
Condiciones fisicas

Estado del recubrimiento
Sefalética vertical y horizontal
(NOM)

Estado de la sefalética
Obstaculos

Problemdaticas especificas

Fuente. Elaboracién propia

Tabla 66. Actividades y usos de

Uso de suelo/actividad
Habitacional
Comercial

Servicios

Industrial

Equipamiento urbano
Espacios publicos recreativos
Comercio informal

Otro

Unidades econémicas: 52

Fuente. Elaboracion propia.

Condicion

18 Sur y 39 COriente
18 Sur

Carril compartido

Vialidad secundaria (cumple)

Dentro del arroyo vehicular (cumple)

En direccién del flujo vehicular (cumple)

3.5 metros (no cumple)

Sin delimitador (cumple)

Buena

Bueno

Parcial (limitada sefalamiento vertical y ausencia
de sefalamiento horizontal)

Malo

Conflicto por circulacién con vehiculos particulares

suelo en el entorno urbano del tramo 18 Sur y 39 Oriente.

Presencia Comentario

Si Vivienda media y residencial.

Si Ministper, farmacia con minisuper.
Consultorios dentales y de medicina general,

Si restaurantes, restaurantes de comida répida,
salones de belleza, oficinas.

. Fabricacion de aparatos de distribucion de

S energia.

No

No

No

Tramo 32. 18 Sur y Circuito Juan Pablo Segundo

El tramo correspondiente a la 18 Sur en su interseccion con Circuito Juan Pablo Segundo

se desarrolla bajo un esquema de circulacion ciclista en carril compartido con el transito

vehicular. En este segmento, la infraestructura ciclista no cuenta con elementos de
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confinamiento o delimitacion fisica que separen el espacio de circulacidn de las
bicicletas respecto al transito motorizado, por lo que la movilidad ciclista se integra
directamente dentro del carril vehicular. Esta configuracidn es consistente con la
jerarquia funcional de la vialidad como via secundaria dentro de la estructura urbana,
aunqgue implica condiciones operativas que demandan una mayor atencién en materia

de seguridad vial.

La circulacion se realiza dentro del arroyo vehicular y en el mismo sentido del flujo
motorizado, conforme a lo establecido en la normativa aplicable para la integracidn de
la movilidad ciclista en vialidades urbanas. El carril disponible presenta un ancho
aproximado de 3.5 metros, dimensién propia de un carril vehicular convencional que
permite la coexistencia entre bicicletas y vehiculos particulares. No obstante, al no existir
delimitadores fisicos ni elementos que refuercen visualmente el espacio destinado a la
circulacion ciclista, los usuarios de la bicicleta se encuentran expuestos a la interaccion
directa con el transito motorizado, lo que puede incrementar la percepcion de riesgo en

determinados momentos del dia.

En cuanto a las condiciones fisicas de la vialidad, el pavimento se observa en buen
estado general, con una superficie continua que favorece la circulacién tanto de
vehiculos como de bicicletas. La seccion vial presenta ademds un camelldn central
arbolado que organiza el espacio de circulacidn y aporta elementos paisajisticos al
corredor. La presencia de vegetacion y dreas verdes en el camellon contribuye a mejorar
la calidad ambiental del entorno urbano y genera una separacion visual entre los

sentidos de circulacion.

Sin embargo, uno de los aspectos mds relevantes en este tramo es la limitada presencia
de sefalizacidon especifica para la movilidad ciclista. Aunque se identifican algunos
elementos de senalizacién vertical que advierten sobre la prioridad o presencia de
ciclistas, la sefializacion horizontal destinada a reforzar el cardcter compartido del carril
es escasa o inexistente en diversos puntos del segmento. Asimismo, algunos de los
elementos de sefalizacion existentes presentan deterioro, o que reduce su visibilidad y
efectividad para comunicar a los distintos usuarios de la via las condiciones de uso del

espacio vial.

Esta situacion adquiere particular relevancia en el cruce con Circuito Juan Pablo
Segundo, una vialidad de mayor jerarquia dentro de la red urbana que concentra flujos
vehiculares significativos. La ausencia o insuficiencia de sefializacién vertical y horizontal

adecuada en este punto puede incrementar el riesgo de conflicto entre los distintos
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modos de transporte, especialmente durante las maniobras de cruce o incorporacion.
En este sentido, la interseccién representa uno de los puntos criticos del tramo en

términos de seguridad vial para los usuarios de la bicicleta.

El entorno urbano inmediato presenta una mezcla de usos habitacionales, comerciales
y de servicios que contribuyen a generar una dindmica urbana activa. Predomina la
vivienda de densidad media acompafiada por una variedad de establecimientos
comerciales y de servicios de escala barrial. A lo largo del tramo se identifican comercios
de proximidad, tiendas especializadas, 6pticas, establecimientos de cosméticos vy
estaciones de servicio, asi como consultorios médicos, laboratorios de andlisis clinicos,
restaurantes de comida rdpida y diversos negocios vinculados a servicios personales.
También se registran algunos establecimientos relacionados con la reparacion de

calzado y oficinas administrativas.

Esta diversidad de actividades urbanas genera una presencia constante de peatones y
vehiculos a lo largo del dig, lo que incrementa la interaccion entre los distintos usuarios
del espacio vial. En este contexto, la coexistencia entre bicicletas y vehiculos particulares
dentro de un carril compartido constituye el principal factor que incide en la operacion
del tramo.

En términos generales, el segmento presenta condiciones fisicas adecuadas en cuanto
al estado del pavimento y la configuracién de la seccién vial. No obstante, la ausencia
de infraestructura ciclista segregada y la limitada presencia de sefializacion especifica
reducen la claridad del espacio destinado a la movilidad ciclista. La incorporacién de
sefalizacion horizontal que refuerce el cardcter compartido del carril, asi como mejoras
en la sefalizaciéon de la interseccion con Circuito Juan Pablo Segundo, podrian contribuir
a fortalecer las condiciones de seguridad vy visibilidad para los usuarios de la bicicleta
dentro de este tramo del corredor de la 18 Sur.

Tabla 67. Ficha técnica del tramo 18 Sur y Circuito Juan Pablo Segundo.

Variable Condicion

Tramo 18 Sur y Circuito Juan Pablo Segundo
Vialidad 18 Sur

Tipo de infraestructura Carril compartido

Congruencia con jerarquia vial Vialidad secundaria (cumple)
(NoM-004)

Localizacién dentro del arroyo vial .

(NOM-004) Dentro del arroyo vehicular (cumple)

Sentido de circulacién (NOM-004)  En direccién del flujo vehicular (cumple) !
Ancho infraestructura (NOM-004) 3.5 metros (no cumple)
Delimitador (NOM-034) Sin delimitador (cumple)
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Condiciones fisicas Buena

Estado del recubrimiento Bueno

Senalética vertical y horizontal Parcial (limitada sefialamiento vertical y ausencia
(NOM) de sefialamiento horizontal)

Estado de la seAalética Malo

Obstdéculos

Conflicto por circulacién con vehiculos particulares
y transporte publico. Riesgo de cruce en Circuito
Juan Pablo Segundo por ausencia de sefialamiento
vertical y horizontal.

Problemdaticas especificas

Fuente. Elaboracién propia.

Tabla 68. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 18 Sur y Circuito
Juan Pablo Segundo.

Uso de suelo/actividad Presencia Comentario
Habitacional Si Vivienda media y residencial.
. . Comercio de barrio, venta de ropa, dpticas,
Comercial Si . .
cosmeéticos, gasolinera.
Consultorios de medicina general, laboratorios
. . de andlisis clinicos, restaurantes de comida
Servicios Si L.
rapida, salones de belleza, reparadoras de
calzado, despachos.
Industrial No
Equipamiento urbano No
Espacios pUblicos recreativos No
Comercio informal No
Otro

Unidades econémicas: 160

Fuente. Elaboracioén propia.

Tramo 33.18 Sur y Av. San Claudio

El tramo correspondiente a la 18 Sur en su interseccion con la avenida San Claudio se
caracteriza por la presencia de un esquema de circulacion ciclista en carril compartido
dentro del arroyo vehicular. En este segmento, la infraestructura ciclista no cuenta con
elementos de confinamiento o delimitacién fisica que separen el espacio destinado a
las bicicletas respecto a los carriles de circulacién motorizada. La vialidad presenta dos
carriles por sentido, lo que configura una seccidn vial més amplia y con mayores flujos
vehiculares en comparacidn con otros tramos del corredor. Esta condicién incide

directamente en la dindmica de convivencia entre ciclistas y vehiculos motorizados.

La circulacidn de bicicletas se realiza en el mismo sentido del flujo vehicular, conforme a

los criterios establecidos en la hormativa aplicable para la integracién de la movilidad
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ciclista en vialidades urbanas. El carril presenta un ancho aproximado de 3.5 metros,
correspondiente a un carril vehicular convencional, lo que permite la coexistencia entre
bicicletas y autombviles dentro del mismo espacio de circulacién. Sin embargo, al
tratarse de una vialidad con dos carriles por sentido y con presencia frecuente de
transporte pUblico y vehiculos particulares, los ciclistas se encuentran expuestos a una
interaccién mds intensa con el transito motorizado, lo que puede generar condiciones

de mayor complejidad operativa para la movilidad activa.

Las condiciones fisicas de la vialidad se observan en buen estado general. El pavimento
presenta una superficie continua que permite un desplazamiento adecuado para los
distintos modos de transporte. La seccidn vial incluye un camellén central con areas
verdes y arbolado urbano que contribuye a estructurar el espacio vial y a generar una
separacion visual entre los sentidos de circulacion. Este elemento también aporta
cualidades paisaijisticas al corredor y contribuye a mejorar las condiciones ambientales

del entorno urbano.

No obstante, uno de los aspectos mds relevantes en este tramo corresponde a la
limitada presencia de sefalizacion especifica para la movilidad ciclista. Aunque existen
algunos elementos de sefalizacion vertical relacionados con la regulacion general del
transito, la sefializacion horizontal destinada a reforzar la presencia de bicicletas o a
indicar el caracter compartido del carril es escasa o inexistente en diversos puntos del
segmento. Asimismo, algunos elementos de sefializacidn presentan deterioro, lo que
reduce su visibilidad y efectividad para comunicar a los usuarios de la via las

condiciones de operaciéon del espacio vial.

El entorno urbano inmediato presenta una mezcla de usos de suelo que combina
vivienda de densidad media con una presencia significativa de comercio y servicios de
escala barrial. A lo largo del tramo se identifican establecimientos como papelerias,
comercios de accesorios telefénicos, cafeterias, restaurantes de comida rdpida vy
servicios de fotocopiado e impresion. También se registran diversas actividades
vinculadas a servicios personales y profesionales, asi como pequefias manufacturas
relacionadas con panificacion, purificacion de agua o imprentas. Esta diversidad de
actividades genera una dindmica urbana activa con flujos constantes de peatones y

vehiculos.

Un elemento relevante del entorno es la presencia de equipamientos educativos
asociados a la Benemérita Universidad Auténoma de Puebla, particularmente

instalaciones vinculadas a la Ciudad Universitaria y a unidades académicas cercanas.
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Esta condicidn incrementa la presencia de peatones, estudiantes y usuarios del
transporte publico en distintos momentos del dig, lo que genera una mayor interacciéon

entre los distintos modos de movilidad.

En este contexto, una de las principales problemdaticas identificadas en el tramo
corresponde a la convivencia entre ciclistas, vehiculos particulares y unidades de
transporte publico, especialmente en zonas donde se realizan maniobras de ascenso y
descenso de pasajeros o estacionamiento temporal. La ausencia de delimitacion ciclista
y la sefalizacidn limitada incrementan la posibilidad de conflictos entre modos de

transporte dentro del mismo carril.

En términos generales, el tramo presenta condiciones fisicas adecuadas en cuanto al
estado del pavimento y la configuracion de la seccidn vial. Sin embargo, la operacion de
la movilidad ciclista dentro de un carril compartido en una vialidad con dos carriles por
sentido y con presencia significativa de transporte publico genera un entorno de mayor
complejidad para los usuarios de la bicicleta. La incorporaciéon de sefializacion horizontal
especifica, asi como estrategias de gestion del transito o delimitacidn visual del espacio
ciclista, podria contribuir a mejorar las condiciones de seguridad y legibilidad del
corredor para los distintos usuarios de la via.

Tabla 69. Ficha técnica del tramo 18 Sur y Av. San Claudio.

Variable Condicion
Tramo 18 Sur y Av. San Claudio
Vialidad 18 Sur

Tipo de infraestructura Carril compartido (dos carriles por sentido)
Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacion dentro del arroyo vial

(NOM-004)

Vialidad secundaria (cumple)

Dentro del arroyo vehicular (cumple)

Sentido de circulacion (NOM-004)
Ancho infraestructura (NOM-004)
Delimitador (NOM-034)
Condiciones fisicas

Estado del recubrimiento
Sefialética vertical y horizontal
(Nom)

Estado de la seAalética
Obstéculos

Problemdaticas especificas

Fuente. Elaboracioén propia.

En direccién del flujo vehicular (cumple) '

3.5 metros (no cumple)

Sin delimitador (cumple)

Buena

Bueno

Parcial (limitado sefialamiento vertical y ausencia
de senalamiento horizontal)

Malo

Conflicto por circulacién y estacionamiento con
vehiculos particulares y transporte publico.
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Tabla 70. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 18 Sur y Av. San

Claudio.
Uso de suelo/actividad Presencia Comentario
Habitacional Si Vivienda media.
. . Comercio de barrio, papelerias, accesorios
Comercial Si L.
telefénicos.
. . Servicios de fotocopiado e impresién, cafeterias,
Servicios Si . L
restaurantes de comida rapida.
. . Pequefias manufacturas: Purificadora de agua,
Industrial Si L.
heladeria, imprentas.
Equipamiento urbano si Ciudad universitaria BUAP, Secundaria Técnica.
Espacios pUblicos recreativos No
Comercio informal No
Otro

Unidades econémicas: 87

Fuente. Elaboracioén propia.

Tramo 34. 14 Sur y Av. Manuel Espinosa Yglesias

El tramo correspondiente a la 14 Sur en su interseccién con la avenida Manuel Espinosa
Yglesias presenta una configuracidn de infraestructura ciclista tipo ciclovia
unidireccional integrada dentro del arroyo vehicular. A diferencia de otros segmentos del
corredor donde la ciclovia se ubica junto al cordon de estacionamiento o en carriles
laterales, en este caso la infraestructura se encuentra localizada hacia la parte central
de la vialidad, préxima al camelldn central. Esta disposicidon genera una separacion fisica
respecto al flujo vehicular de mayor velocidad, aunque también introduce

particularidades en la interaccidén con los movimientos de circulacion de la via.

La ciclovia se desarrolla en el mismo sentido del flujo vehicular, conforme a los criterios
de diseno establecidos en la normativa vigente. Sin embargo, el ancho del carril ciclista
es aproximadamente de 1.2 metros, dimension que se encuentra por debajo de los
pardmetros recomendados para este tipo de infraestructura. Esta condicién reduce el
espacio disponible para la circulacion de los usuarios de la bicicleta y limita el margen
de maniobra, especialmente en contextos donde existen elementos fisicos o

interferencias cercanas al carril ciclista.

En términos de delimitacién, el tramo cuenta con elementos de separacidn fisica
representados por pequenos delimitadores colocados sobre el pavimento. Estos
elementos permiten identificar el espacio destinado a la circulacién ciclista y generan

una referencia visual que contribuye a evitar la invasién directa del carril por parte de
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vehiculos motorizados. No obstante, la presencia de estos dispositivos es limitada y su
efectividad depende en gran medida del mantenimiento y de la visibilidad de la

sefalizacién asociada.

Las condiciones fisicas del pavimento se observan en buen estado general, con una
superficie continua que permite un desplazamiento adecuado para los usuarios de la
bicicleta. Sin embargo, la sefalizacién vertical y horizontal presenta condiciones
parciales. Algunos elementos de sefialamiento se encuentran deteriorados o con baja
visibilidad, lo que reduce la claridad del espacio ciclista dentro de la seccidn vial y puede
generar incertidumbre respecto a la prioridad de circulacién. Esta situacidon se vuelve
particularmente relevante en un entorno vial donde los vehiculos motorizados tienden a

desarrollar velocidades mas elevadas.

El entorno urbano inmediato se caracteriza por una mezcla de usos de suelo que
combina vivienda de densidad media con una importante presencia de comercio y
servicios. A lo largo del tramo se identifican establecimientos comerciales como
minisdper, farmacias, agencias automotrices y comercios especializados en la venta de
vehiculos. También se registran consultorios médicos y dentales, restaurantes de comida
rapida, talleres mecdnicos y diversos servicios profesionales. Asimismo, se observan
pequefias actividades industriales o manufactureras vinculadas a la produccidén de
alimentos, confeccion de textiles o procesos de pintura.

Un elemento relevante dentro del entorno inmediato es la presencia de equipamiento
de salud, particularmente la Unidad Médica Familiar No. 2 del Instituto Mexicano del
Seguro Social. Este equipamiento genera una importante afluencia peatonal a lo largo
del dia, asi como movimientos constantes de acceso vehicular asociados a usuarios,
trabajadores y visitantes. Esta dindmica incrementa la interaccién entre los distintos

modos de movilidad en el entorno del tramo.

Desde el punto de vista operativo, una de las principales problematicas identificadas en
este segmento corresponde a la velocidad de circulacién de los vehiculos motorizados.
La amplitud de la seccién vial y la presencia de mudltiples carriles de circulacion
favorecen velocidades relativamente altas, lo que puede generar condiciones de mayor
riesgo para los usuarios de la bicicleta, particularmente considerando el ancho reducido

de la ciclovia y la sefalizacién limitada.

En términos generales, el tramo presenta condiciones fisicas aceptables en cuanto al

estado del pavimento y la presencia de elementos bdsicos de delimitacion. Sin embargo,

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.




101

la localizacion de la ciclovia dentro del arroyo vehicular, su ancho reducido y la velocidad
del transito motorizado constituyen factores que inciden directamente en la seguridad y
confort de la movilidad ciclista. El reforzamiento de la sefializacién horizontal y vertical,
asi como la implementacion de medidas de calmado de trafico o ampliacion del carril
ciclista, podrian contribuir a mejorar las condiciones de operacién de este segmento

dentro del corredor ciclista de la 14 Sur.

Tabla 71. Ficha técnica del tramo 14 Sur y Av. Manuel Espinosa Yglesias.

Variable Condicion

Tramo 14 Sur y Av. Manuel Espinosa Yglesias
Vialidad 14 Sur

Tipo de infraestructura Ciclovia unidireccional

Congruencia con jerarquia vial (NOM-004)  Vialidad secundaria (cumple)
Localizacién dentro del arroyo vial (NOM- Dentro del arroyo vehicular. Localizada al centro
004) de la vialidad (no cumple)

Sentido de circulacion (NOM-004) En direccién del flujo vehicular (cumple) !
Ancho infraestructura (NOM-004) 1.2 metros (no cumple)

Delimitador (NOM-034) Con delimitador (cumple)

Condiciones fisicas Buena

Estado del recubrimiento Bueno

Parcial (limitada sefialamiento vertical y

Sefalética vertical y horizontal (NOM . . .
Y ( ) sefAalamiento horizontal deterlorqdo)

Estado de la sefialética Malo
Obstaculos
Problematicas especificas Conflicto por alta velocidad de vehiculos.

Fuente. Elaboracion propia.

Tabla 72. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 14 Sur y Av. Manuel
Espinosa Yglesias.

Uso de suelo/actividad Presencia Comentario

Habitacional Si Vivienda media.

Comercio de barrio, ministper, farmacia con
minisUper, venta de automéviles y camionetas nuevas.
Consultorios dentales y de medicina general,

Servicios Si restaurantes de comida répida, despachos, taller
mecdnico y de hojalateria y pintura.

Pequefias manufacturas: Panificadora, confecciéon de

Comercial Si

Industrial Si .
cortinas y blancos.
Equipamiento urbano si Unidad Médica Familiar No. 21 IMSS
Espacios publicos recreativos No
Comercio informal No
Otro

Unidades econémicas: 40

Fuente. Elaboracioén propia.
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Tramo 35. 14 Sur y 39 Oriente

El tramo correspondiente a la 14 Sur entre 39 Oriente y el siguiente segmento del corredor
presenta una ciclovia unidireccional ubicada dentro del arroyo vehicular y localizada
hacia la parte central de la vialidad, proxima al camellén. Esta configuracion responde a
un esquema de segregacion parcial del flujo vehicular, donde el carril ciclista se integra
a la seccidn vial pero cuenta con delimitacidon mediante elementos fisicos que permiten

identificar el espacio destinado a la movilidad ciclista.

La infraestructura se desarrolla en el mismo sentido de circulacién del transito
motorizado, cumpliendo con el criterio de direccionalidad establecido en la nhormativa
vigente. Sin embargo, el ancho del carril ciclista es de aproximadamente 1.2 metros,
dimensioén inferior a los par@dmetros recomendados para una ciclovia de este tipo, lo cual
limita el espacio disponible para la circulacion segura de bicicletas y reduce el margen
de maniobra de los usuarios. Esta condiciéon puede generar situaciones de incomodidad
o riesgo, particularmente cuando los vehiculos motorizados circulan a velocidades

elevadas o cuando se presentan maniobras de incorporacion a la vialidad.

La delimitacion del carril ciclista se realiza mediante la presencia de delimitadores fisicos
colocados sobre el pavimento, los cuales funcionan como elementos de separacion
entre el espacio destinado a la bicicleta y los carriles de circulacidon vehicular. Estos
dispositivos contribuyen a reforzar visualmente la presencia de la ciclovia y a disuadir la
invasion directa del carril por parte de automoviles. En términos generales, las
condiciones fisicas del pavimento son adecuadas, observdndose una superficie
continua que permite el desplazamiento de los ciclistas sin obstdculos significativos.

No obstante, la sefalizacién vertical y horizontal presenta condiciones parciales,
caracterizadas por la existencia de sefialamiento vertical limitado y por un deterioro en
algunos de los elementos de sefalizacion horizontal. Esta situacion reduce la claridad
del espacio ciclista dentro de la seccién vial y puede generar incertidumbre entre los
distintos usuarios de la via respecto a la prioridad de circulaciéon. En corredores con alto
volumen de trdnsito, la visibilidad del sefialamiento es un elemento fundamental para

garantizar condiciones de seguridad adecuadas.

El entorno urbano inmediato del tramo se caracteriza por una intensa mezcla de usos de
suelo, donde predominan actividades comerciales y de servicios, acompafiadas por
vivienda de densidad media. A lo largo del segmento se identifican establecimientos

comerciales como venta de mobiliario e instrumental médico, agencias automotrices,
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tiendas de motocicletas, ministper, dpticas y comercios dedicados a la venta de dulces
o materias primas. Asimismo, se registran estaciones de servicio y establecimientos

vinculados al comercio especializado.

En cuanto a los servicios, el drea presenta una presencia importante de instituciones
bancarias, consultorios médicos y restaurantes de comida rdpida, asi como diversos
establecimientos que generan una constante actividad econdémica y un flujo elevado de
usuarios a lo largo del dia. También se identifican pequefas actividades industriales o
manufactureras, como la fabricacion de equipo dental, que complementan la diversidad

funcional del entorno.

Dentro de los equipamientos relevantes del entorno destaca la presencia de un centro
de dia del Sistema DIF municipal, lo que genera flujos adicionales de personas usuarias
y visitantes en distintos momentos del dia. En total, en el entorno inmediato del tramo se
registran mds de cien unidades econdmicas, lo que evidencia un corredor urbano con

una elevada intensidad de actividad comercial y de servicios.

Desde el punto de vista operativo, las principales problemdaticas del tramo se relacionan
con el conflicto entre ciclistas y vehiculos motorizados debido a la velocidad del transito
vehicular, asi como con la posible invasion del carril ciclista durante maniobras de
incorporacion desde carriles laterales hacia la izquierda. Estas condiciones incrementan
el nivel de interaccion entre modos de transporte y pueden afectar la seguridad de los

usuarios de la bicicleta.

En términos generales, el tramo presenta una infraestructura ciclista funcional que
permite la continuidad del corredor sobre la 14 Sur; sin embargo, el ancho reducido del
carril, la sefializaciéon limitada y la dindmica de tréfico del entorno constituyen factores
que inciden directamente en las condiciones de seguridad y confort para la movilidad
ciclista. El fortalecimiento del sefalamiento, la mejora de la delimitacién fisica y la
implementacion de medidas de gestién de velocidad podrian contribuir a optimizar el

desempefio de este segmento dentro de la red ciclista urbana.

Tabla 73. Ficha técnica del tramo 14 Sur y 39 Oriente.

Variable Condicién

Tramo 14 Sur y 39 COriente

Vialidad 14 Sur

Tipo de infraestructura Ciclovia unidireccional
Congruencia con jerarquia vial Vialidad secundaria (cumple)
(NOM-004)
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Localizacion dentro del arroyo vial
(NOM-004)

Sentido de circulacién (NOM-004)
Ancho infraestructura (NOM-004)
Delimitador (NOM-034)
Condiciones fisicas

Estado del recubrimiento
Senalética vertical y horizontal
(NOM)

Estado de la sefalética
Obstéculos

Problemdaticas especificas

Fuente. Elaboracién propia
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Dentro del arroyo vehicular. Localizada al centro de
la vialidad (no cumple)

En direccién del flujo vehicular (cumple)

1.2 metros (no cumple)

Con delimitador (cumple)

Buena

Bueno

Parcial (limitada sefialamiento vertical y
sefalamiento horizontal deteriorado)

Malo

Conflicto de ciclistas por alta velocidad de
vehiculos e invasiéon de la ciclovia por
incorporacion vehicular a la izquierda,

Tabla 74. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 14 Sur y 39 Oriente.

Uso de suelo/actividad
Habitacional

Comercial

Servicios

Industrial

Equipamiento urbano
Espacios publicos recreativos
Comercio informal

Otro

Unidades econémicas: 108

Fuente. Elaboracion propia.

Presencia Comentario

Si Vivienda media.
Comercio de barrio, venta de mobiliario e
instrumental médico, automéviles y camionetas

Si nuevas, venta de motocicletas, minisuper,
opticas, venta de dulces y materias primas,
gasolinera.
Bancos, consultorios de medicina general y

Si especializada, restaurantes de comida répida,
estacionamiento, despachos.

Si Fabricacion de equipo dental.

si Centro de dia DIF Municipal.

No

No

Tramo 36. 14 Sur y Diagonal Ignacio Zaragoza

El tramo correspondiente a la 14 Sur en su interseccién con la Diagonal Ignacio Zaragoza

presenta una configuracion de infraestructura ciclista tipo ciclovia unidireccional

elevada, localizada dentro del arroyo vehicular y posicionada hacia la parte central de

la vialidad. Este segmento forma parte del corredor ciclista que se desarrolla a lo largo

de la 14 Sur; sin embargo, en este punto especifico la infraestructura presenta cambios

en su configuracién debido a la presencia de una interseccién de gran escala, asi como

a la complejidad funcional del entorno urbano.
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La ciclovia mantiene la direccion del flujo vehicular, cumpliendo con el criterio de
direccionalidad establecido por la normativa vigente. No obstante, el ancho aproximado
del carril ciclista es de 1.2 metros, dimensidon que se encuentra por debajo de los
pardmetros recomendados para este tipo de infraestructura. Esta condicion limita el
espacio disponible para la circulacion de bicicletas y reduce el margen de maniobra
para los usuarios, especialmente en contextos donde existe una elevada intensidad de

transito vehicular.

En términos de delimitacion, el carril ciclista cuenta con elementos fisicos que permiten
identificar el espacio destinado a la movilidad ciclista, contribuyendo a su visibilidad
dentro de la seccion vial. Asimismo, el estado fisico del pavimento se observa en
condiciones adecuadas, lo que favorece la continuidad del desplazamiento de los
ciclistas a lo largo del corredor. Sin embargo, la sefializacion vertical y horizontal presenta
condiciones parciales, caracterizadas por la existencia limitada de sefialamiento vertical
y por el deterioro de algunos elementos de sefalizacidn horizontal. Esta situacidn reduce
la claridad de la infraestructura ciclista dentro del espacio vial y puede generar

incertidumbre entre los distintos usuarios de la via.

La interseccion con Diagonal Ignacio Zaragoza representa uno de los puntos de mayor
complejidad dentro del corredor ciclista, debido a la convergencia de diversos flujos
vehiculares y a la amplitud de la seccion vial. En este punto también se observa la
presencia de infraestructura peatonal elevada, lo que evidencia la importancia del cruce
dentro de la red de movilidad urbana. La coexistencia de diferentes modos de transporte
—vehiculos particulares, transporte publico, peatones y ciclistas— incrementa Ia
interaccidn entre usuarios y requiere condiciones de sefializacion y disefio mds robustas

para garantizar una operacion segura.

El entorno urbano inmediato se caracteriza por una alta intensidad de actividades
econdmicas y de servicios, lo que genera una importante concentracion de
desplazamientos a lo largo del dia. Entre las actividades comerciales presentes destacan
establecimientos dedicados a la venta de mobiliario y equipo médico, mobiliario y
equipo de oficing, épticas, articulos ortopédicos, minisuper, farmacias y supermercados,
ademds de otros comercios de cardcter especializado. En el dmbito de los servicios se
identifican consultorios dentales y de medicina general o especializada, cafeterias,
restaurantes de comida rdpida, restaurantes de comida corrida y servicios de

fotocopiado e impresién, entre otros.
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Asimismo, en el entorno se localizan pequefias actividades industriales o
manufactureras, particularmente vinculadas a la produccidén de alimentos o a talleres
de carpinteria. En términos de equipamiento urbano, el drea presenta una importante
presencia institucional, destacando el Hospital Regional del ISSSTE, asi como la
Preparatoria Benito Judrez Garcia de la BUAP, equipamientos que generan flujos

constantes de usuarios y visitantes a lo largo del dia.

Otro elemento relevante del entorno es la presencia de comercio informal frente al
hospital del ISSSTE, el cual se desarrolla en el espacio publico sin invadir directamente la
ciclovia. No obstante, su presencia evidencia la intensa actividad peatonal y comercial
que caracteriza al entorno inmediato del tramo. Asimismo, en las cercanias se localiza

un supermercado de gran escalg, lo que refuerza la centralidad comercial de la zona.

En términos generales, el entorno inmediato del tramo registra mds de doscientas
unidades econdmicas, lo que confirma su cardcter como uno de los corredores urbanos
con mayor intensidad de actividad dentro del sector. Esta dindmica urbana genera una
elevada interacciéon entre diferentes modos de transporte, asi como mudltiples

movimientos de acceso y salida vehicular.

Desde el punto de vista operativo, las principales problematicas identificadas en este
segmento se relacionan con el conflicto entre ciclistas y vehiculos motorizados debido a
las altas velocidades de circulaciéon, asi como con la desconexion de la ciclovia en el
punto de cruce con la Diagonal Ignacio Zaragoza, lo que puede generar incertidumbre
para los usuarios de la bicicleta respecto a la continuidad del corredor. Estas condiciones
incrementan el nivel de exposicion al riesgo para la movilidad ciclista, particularmente

en un entorno donde confluyen mdltiples trayectorias vehiculares y peatonales.

En conjunto, el tramo presenta condiciones fisicas aceptables y una delimitacion bdsica
del carril ciclista, lo que permite la continuidad del corredor sobre la 14 Sur. Sin embargo,
la reduccién del ancho de la ciclovig, la sefializacion limitada y la complejidad de la
interseccion con la Diagonal Ignacio Zaragoza constituyen factores que inciden
directamente en la seguridad y confort de los usuarios de la bicicleta. El reforzamiento
del sefialamiento, la mejora de la continuidad de la infraestructura ciclista y la
implementaciéon de medidas de control de velocidad podrian contribuir a mejorar las
condiciones de operacion de este segmento dentro de la red ciclista urbana.

Tabla 75. Ficha técnica del tramo 14 Sur y Diagonal Ignacio Zaragoza.

Variable Condicién
Tramo 14 Sur y Diagonal Ignacio Zaragoza
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Vialidad

Tipo de infraestructura
Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacion dentro del arroyo vial
(NOM-004)

Sentido de circulacién (NOM-004)
Ancho infraestructura (NOM-004)
Delimitador (NOM-034)
Condiciones fisicas

Estado del recubrimiento
Senalética vertical y horizontal
(NOM)

Estado de la sefalética
Obstaculos

Problematicas especificas

Fuente. Elaboracién propia
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14 Sur
Ciclovia unidireccional (elevada)

Vialidad secundaria (cumple)

Dentro del arroyo vehicular. Localizada al centro de la
vialidad. La ciclovia se eleva en la interseccidn con
Diagonal Ignacio Zaragoza (no cumple).

En direccién del flujo vehicular (cumple)

1.2 metros (no cumple)

Con delimitador (cumple)

Buena

Bueno

Parcial (limitada sefialamiento vertical y seRalamiento
horizontal deteriorado)

Malo

Conflicto de ciclistas por alta velocidad de vehiculos.
Desconexion de la ciclovia con Diagonal Ignacio Zaragoza.

Tabla 76. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 14 Sur y Diagonal

Ignacio Zaragoza.
Uso de suelo/actividad

Habitacional

Comercial

Servicios

Industrial

Equipamiento urbano
Espacios publicos recreativos
Comercio informal

Otro
Unidades econémicas: 228

Fuente. Elaboracién propia.

Presencia Comentario

Si Vivienda media.
Comercio de mobiliario y equipo médico, mobiliario y

Si equipo de oficinag, 6pticas, articulos ortopédicos,
minisUper, farmacias, supermercado.
Consultorio dental, de medicina general y medicina

i especializada, cafeteria, restaurantes de comida a la
carta, restaurantes de comida répida, servicios de
fotocopiado e impresién, despachos.

Si Pequefias manifacturas: panificadora, carpinteria.

si Hospital Regional ISSSTE, Preparatoria Benito Judrez
Garcia BUAP.

No

i Frente al Hospital del ISSSTE, aunque no invade la

ciclovia al ser esta elevada.
Supermercado Walmart San Manuel

Tramo 37. Av. Universidad y Av. San Claudio

El tramo correspondiente a Avenida Universidad entre la 14 Sur y la avenida San Claudio

presenta una configuracion de infraestructura ciclista tipo ciclovia unidireccional
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elevada, integrada dentro del arroyo vehicular y localizada hacia la parte central de la
vialidad. Este segmento forma parte del sistema de ciclovias que conecta el corredor de
la 14 Sur con el entorno inmediato de Ciudad Universitaria, constituyendo un punto

relevante para la movilidad ciclista asociada a desplazamientos educativos y cotidianos.

La ciclovia mantiene la direccidén del flujo vehicular, cumpliendo con los criterios
establecidos en la normativa de jerarquia vial para vialidades secundarias. Sin embargo,
el ancho aproximado del carril ciclista es de 1.2 metros, dimension inferior a los
pardmetros recomendados para este tipo de infraestructura. Esta condicion limita el
espacio de circulacion disponible para los ciclistas y reduce el margen de seguridad
frente al trdnsito motorizado, particularmente en un corredor donde la seccidn vial

permite velocidades relativamente altas.

En términos de delimitacion, el carril ciclista cuenta con elementos fisicos de separacion,
lo que contribuye a su identificacion dentro del arroyo vehicular y permite diferenciarlo
de los carriles destinados a los vehiculos motorizados. Asimismo, el estado fisico del
pavimento se observa en buenas condiciones, lo que favorece la continuidad del
desplazamiento ciclista. No obstante, la sefializacion vertical y horizontal presenta
condiciones parciales, caracterizadas por una presencia limitada de sefalamiento
vertical y por el deterioro de algunos elementos de sefalizacién horizontal. Esta situacion
reduce la visibilidad de la infraestructura ciclista dentro del espacio vial y puede generar

incertidumbre en la interaccion con otros modos de transporte.

Un aspecto relevante de este tramo es que la ciclovia se eleva al aproximarse a la
interseccion con la avenida San Claudio, o que modifica la configuracién de la
infraestructura y puede generar discontinuidades en la lectura del espacio ciclista. Este
cambio en el nivel de la infraestructura, aunado a la falta de sefializacién clara, puede

dificultar la comprensién de la continuidad del corredor para los usuarios de la bicicleta.

El entorno urbano inmediato del tramo presenta una mezcla de usos
predominantemente habitacionales y comerciales, con presencia de vivienda de
densidad media acomparfiada de comercio de barrio y servicios de proximidad. Entre las
actividades comerciales se identifican gasolineras, establecimientos dedicados a la
venta de llantas para automoviles y comercios de barrio, que generan flujos vehiculares

asociados a accesos y salidas de estacionamiento.

En el dmbito de los servicios destacan cafeterias, restaurantes de comida répida vy

salones de belleza, actividades que contribuyen a la dindmica econdmica del sector y
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generan desplazamientos peatonales constantes. Asimismo, el entorno inmediato se
encuentra estrechamente vinculado con Ciudad Universitaria de la Benemérita
Universidad Auténoma de Puebla (BUAP), uno de los equipamientos educativos mds
importantes de la ciudad. La presencia de este equipamiento genera una importante
afluencia de estudiantes, personal académico y visitantes, lo que incrementa la

relevancia del corredor ciclista como alternativa de movilidad.

En el drea se identifican aproximadamente treinta unidades econémicas, lo que refleja
un entorno urbano activo, aunque con menor intensidad comercial en comparacion con
otros tramos del corredor. Esta dindmica urbana se caracteriza por la coexistencia de
movilidad local asociada a servicios de proximidad y desplazamientos de mayor escala

vinculados con la actividad universitaria.

Desde el punto de vista operativo, una de las principales problematicas identificadas en
este segmento es la desvinculacion de la ciclovia con el entorno urbano inmediato,
derivada principalmente de la presencia limitada de accesos directos al carril ciclista.
Esta condicién dificulta la incorporacion de nuevos usuarios al sistema de ciclovias y

reduce su integracidn con los destinos urbanos cercanos.

En términos generales, el tramo presenta condiciones fisicas adecuadas en cuanto al
estado del pavimento y a la presencia de elementos de delimitacion, lo que permite la
continuidad del corredor ciclista. Sin embargo, el ancho reducido del carril, la
sefializacion limitada y la escasa integracién con los accesos laterales constituyen
factores que inciden en la funcionalidad del segmento. El fortalecimiento de la
sefalizacion, la mejora de la conectividad con el entorno y la ampliacién del espacio
ciclista podrian contribuir a optimizar las condiciones de operacion de este tramo dentro
de la red ciclista urbana.

Tabla 77. Ficha técnica del tramo Av. Universidad y Av. San Claudio.

Variable Condicion

Tramo Av. Universidad y Av. San Claudio
Vialidad 14 Sur

Tipo de infraestructura Ciclovia unidireccional (elevada)
Congruencia con jerarquia vial

(NOM-004) Vialidad secundaria (cumple)

Dentro del arroyo vehicular. Localizada al centro de
la vialidad. La ciclovia se eleva en la interseccion
con Av. San Claudio (ho cumple).

Sentido de circulacién (NOM-004)  En direccién del flujo vehicular (cumple) !

Ancho infraestructura (NOM-004) 1.2 metros (no cumple)

Delimitador (NOM-034) Con delimitador (cumple)

Localizacién dentro del arroyo vial
(NOM-004)
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Condiciones fisicas Buena

Estado del recubrimiento Bueno

Senalética vertical y horizontal Parcial (limitada sefialamiento vertical y
(NOM) sefalamiento horizontal deteriorado)
Estado de la seAalética Malo

Obstdéculos

- . Desvinculacién con el entorno urbano. Escasos
Problemdaticas especificas . B
accesos d la ciclovia.

Fuente. Elaboracién propia

Tabla 78. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo Av. Universidad y

Av. San Claudio.

Uso de suelo/actividad Presencia Comentario
Habitacional Si Vivienda media.
. . Comercio de barrio, gasolinera, venta de llantas
Comercial Si L.
para automoviles.
. . Cafeteria, restaurantes de comida rapida, salén
Servicios Si
de belleza.
Industrial No
Equipamiento urbano si Ciudad Universitaria BUAP.
Espacios pUblicos recreativos No
Comercio informal No
Otro

Unidades econémicas: 30

Fuente. Elaboracioén propia.

Tramo 38. 4 Sur y 11 Oriente

El tramo correspondiente a la 4 Sur entre la 11 Oriente y el segmento contiguo del corredor
ciclista presenta una infraestructura ciclista del tipo ciclovia unidireccional confinada,
localizada dentro del arroyo vehicular y alineada con la direccién del flujo del trdnsito
motorizado. Este segmento se inserta en una vialidad de jerarquia local, caracterizada
por una seccion vial relativamente estrecha y por una dindmica urbana donde conviven

actividades residenciales, comerciales y de servicios.

La ciclovia se encuentra delimitada mediante elementos fisicos separadores colocados
sobre el pavimento, los cuales permiten identificar claramente el espacio destinado a la
circulacion de bicicletas. El ancho aproximado del carril ciclista es de 17 metros,
dimensién que cumple con los pardmetros establecidos para este tipo de infraestructura

y que ofrece condiciones relativamente adecuadas para la circulacidon de los usuarios
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estado, lo que favorece un desplazamiento continuo y sin irregularidades significativas.

En términos de senalizacidn, el tramo cuenta con marcas horizontales que identifican el
carril ciclista, aunque se observa cierto deterioro en algunos elementos de sefialamiento,
lo que reduce su visibilidad y efectividad dentro de la seccibén vial. Esta situacion se refleja
en una valoracion general negativa del estado de la sefalizacion, ya que su desgaste
puede generar confusion entre los distintos usuarios de la via y debilitar el

reconocimiento del espacio ciclista.

Uno de los aspectos relevantes de este segmento es la interaccion frecuente entre la
ciclovia y los cruces peatonales, ya que el entorno presenta una importante presencia
de peatones que se desplazan entre los establecimientos comerciales y de servicios
ubicados a lo largo de la vialidad. Esta dindmica genera situaciones en las que el carril
ciclista puede ser invadido durante los cruces peatonales, incrementando el nivel de

interaccidn entre peatones y ciclistas.

El entorno urbano inmediato del tramo se caracteriza por una mezcla de usos de suelo
con predominio de vivienda de tipo popular y de baja densidad, acompafiada de una
importante presencia de comercio de barrio y servicios urbanos. Entre las actividades
comerciales identificadas destacan ministper, tiendas de barrio y establecimientos
dedicados a la venta de libros de uso escolar, los cuales atienden principalmente a la

poblacidn local.

En el @&mbito de los servicios se observan instituciones bancarias, restaurantes de comida
rapida, salones de belleza, hoteles y estacionamientos, lo que evidencia una actividad
econdmica diversificada en el corredor. Asimismo, se identifican pequefas actividades
industriales vinculadas a servicios de impresion de formas, lo que complementa la

dindmica productiva del entorno inmediato.

En total, en el drea de influencia directa del tramo se registran mds de setenta unidades
econdmicas, lo que refleja un nivel considerable de actividad urbana y de generacion de
desplazamientos peatonales y vehiculares. Esta dindmica se traduce en una interacciéon

constante entre los distintos modos de transporte presentes en la vialidad.

Desde el punto de vista operativo, las principales problemdaticas identificadas en este
segmento se relacionan con el riesgo de colision entre ciclistas y peatones durante los
cruces, asi como con la interaccion entre ciclistas y vehiculos motorizados derivada de

los movimientos de acceso y sdalida de estacionamientos o establecimientos
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comerciales. Estas condiciones incrementan la complejidad de la operacidon del carril

ciclista, particularmente en horas de mayor actividad urbana.

En términos generales, el tramo presenta condiciones fisicas adecuadas y un ancho
suficiente para la circulacion ciclistg, lo que contribuye a la funcionalidad del corredor
en una vialidad de escala local. No obstante, el deterioro de la sefalizacion horizontal y
la interaccion frecuente con peatones constituyen factores que influyen en la seguridad
y en la claridad de la infraestructura ciclista. El reforzamiento del sefialamiento, asi como
la mejora de las condiciones de visibilidad en los cruces, podrian contribuir a optimizar

la operacion de este segmento dentro de la red ciclista urbana.

Tabla 79. Ficha técnica del tramo 4 Sur y 11 Oriente.

Variable Condicién

Tramo 4 Sur y 11 Oriente

Vialidad 4 Sur

Tipo de infraestructura Ciclovia unidireccional confinada

Congruencia con jerarquia vial (NOM-004) vialidad local (cumple)

Localizacién dentro del arroyo vial (NOM- )
Dentro del arroyo vehicular.

004)

Sentido de circulacién (NOM-004) En direccién del flujo vehicular (cumple)
Ancho infraestructura (NOM-004) 1.7 metros (no cumple)

Delimitador (NOM-034) Con delimitador (cumple)

Condiciones fisicas Buena

Estado del recubrimiento Regular

Sefalética vertical y horizontal (Nom) Presente (sefialamiento horizontal deteriorado)
Estado de la sefialética Malo

Obstaculos Invasion de ciclovia por cruce de peatones

Riesgos de colisidbn con peatones y por

Problematicas especificas o )
movimiento de vehiculos.

Fuente. Elaboracién propia

Tabla 80. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 4 Sur y 11 Oriente.

Uso de suelo/actividad Presencia Comentario

Habitacional Si Vivienda popular, baja densidad.

Comercial Si Comercio de barrio, ministper, libros de uso.

Servicios Si Boncc?, restqurantes, restaurantes de comida répida,
estacionamiento, hoteles, salones de belleza.

Industrial Si Impresiones de formas.

Equipamiento urbano No

Espacios publicos recreativos No

Comercio informal No

Otro

Unidades econémicas: 71

Fuente. Elaboracién propia.
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Tramo 39. 4 Sur y 31 Oriente

El tramo correspondiente a la 4 Sur entre la 31 Oriente y el segmento contiguo del
corredor ciclista presenta una infraestructura ciclista tipo ciclovia unidireccional
confinadag, localizada dentro del arroyo vehicular y alineada con la direccién del flujo
vehicular. Este segmento se inserta en una vialidad de jerarquia local, caracterizada por
una dindmica urbana donde conviven usos habitacionales, comerciales y de servicios,
lo que genera una interaccidn constante entre peatones, ciclistas y vehiculos

motorizados.

La ciclovia se encuentra delimitada mediante elementos fisicos separadores colocados
sobre el pavimento, los cuales permiten diferenciar el espacio destinado a la circulacion
ciclista respecto del carril vehicular contiguo. El ancho aproximado del carril ciclista es
de 1.7 metros, dimensién que se encuentra ligeramente por debajo de los pardmetros
recomendados para este tipo de infraestructurg, lo que puede limitar el espacio
disponible para la maniobra de los ciclistas, particularmente en contextos de mayor

interaccién con otros usuarios de la via.

En cuanto a las condiciones fisicas de la infraestructura, el pavimento presenta
condiciones generales buenas, aunque se observan algunos signos de desgaste y
agrietamiento del recubrimiento, lo que deriva en una valoracion regular del estado de
la superficie. Asimismo, la sefializacion vertical y horizontal es prdcticamente inexistente
o presenta deterioro considerabile, lo que reduce la visibilidad del carril ciclista dentro de
la seccion vial y dificulta su identificacion por parte de los conductores y peatones. Esta
situaciéon contribuye a que el estado general de la sefialética sea evaluado como
deficiente.

Uno de los aspectos mds relevantes de este tramo es la frecuente invasion del carril
ciclista, la cual se presenta principalmente por tres factores: los cruces peatonales, el
estacionamiento de vehiculos sobre la ciclovia y la presencia de comercio informal en el
entorno inmediato. Estas condiciones generan obstdculos recurrentes para la circulacion
ciclista y obligan a los usuarios a realizar maniobras de incorporacion al carril vehicular,

incrementando su exposiciéon al trénsito motorizado.

El entorno urbano inmediato se caracteriza por una mezcla de usos habitacionales,
comerciales y de servicios, con predominio de vivienda de densidad media
acompanada por establecimientos comerciales y oficinas. Entre las actividades
comerciales identificadas destacan comercios de barrio, establecimientos dedicados a
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la venta de mobiliario y equipo de computo, asi como tiendas de proximidad que

atienden a la poblacién local.

En el dmbito de los servicios se observan instituciones bancarias, consultorios dentales,
restaurantes, restaurantes de comida rdpida y despachos profesionales, los cuales
generan una afluencia constante de usuarios a lo largo del dia. Asimismo, se identifican
actividades industriales de pequena escala relacionadas con servicios de impresion de

formas, lo que complementa la diversidad funcional del corredor.

El tramo también presenta la presencia de equipamientos urbanos relevantes, entre los
que destaca la Fiscalia General del Estado, asi como espacios publicos cercanos como
el Parque Judrez, que contribuyen a la generacion de flujos peatonales y vehiculares en
el drea. La proximidad de estos equipamientos incrementa la intensidad de la actividad
urbana y la complejidad de las interacciones dentro del espacio vial.

En el drea de influencia directa del tramo se registran mds de sesenta unidades
econdmicas, lo que evidencia un corredor con actividad urbana significativa y con
mdultiples puntos de acceso y salida vehicular hacia estacionamientos, comercios y
servicios. Estas dindmicas incrementan los movimientos de cruce y las maniobras

vehiculares, lo que puede generar conflictos con la circulacién ciclista.

Desde el punto de vista operativo, las principales problemdaticas identificadas en este
segmento se relacionan con el riesgo de colision entre ciclistas y peatones, asi como con
los movimientos de vehiculos que ingresan o salen de los establecimientos ubicados a
lo largo de la vialidad. La invasion frecuente de la ciclovia y la falta de sefalizaciéon

adecuada contribuyen a incrementar el nivel de riesgo para los usuarios de la bicicleta.

En términos generales, el tramo cuenta con una infraestructura ciclista funcional que
permite la continuidad del corredor sobre la 4 Sur, aunque presenta diversas limitaciones
asociadas al deterioro de la sefializacion, a la ocupacién indebida del carril ciclista y a
la interaccidn constante con otros usuarios de la via. El reforzamiento de la sefalizacion
horizontal y vertical, asi como la implementacion de medidas para evitar el
estacionamiento sobre la ciclovia y mejorar la gestion de los cruces peatonales, podrian
contribuir a mejorar las condiciones de seguridad y operacion de este segmento dentro
de la red ciclista urbana.

Tabla 81. Ficha técnica del tramo 4 Sur y 31 Oriente.

Variable Condicién
Tramo 4 Sury 31 Oriente
Vialidad 4 Sur

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.




15

Tipo de infraestructura Ciclovia unidireccional confinada
Congruencia con jerarquia vial
9 jerarq Vialidad local (cumple)
(NOM-004)
Localizacion dentro del arroyo vial .
Dentro del arroyo vehicular.
(NOM-004)

Sentido de circulaciéon (NOM-004)  En direccion del flujo vehicular (cumple) !
Ancho infraestructura (NOM-004) 1.7 metros (no cumple)

Delimitador (NOM-034) Con delimitador (cumple)
Condiciones fisicas Buena
Estado del recubrimiento Regular (agrietamiento del recubrimiento)
Senalética vertical y horizontal Ausente (sin se~alamiento vertical y sefialamiento
(NOM) horizontal deteriorado)
Estado de la sefialética Malo
Invasion de ciclovia por cruce de peatones, por
Obstaculos estacionamiento de vehiculos y por comercio
informal.

Riesgos de colisibn con peatones y por movimiento

Problematicas especificas .
de vehiculos.

Fuente. Elaboracién propia

Tabla 82. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 4 Sur y 31 Criente.

Uso de suelo/actividad Presencia Comentario
Habitacional Si Vivienda media y residencial.
. . Comercio de barrio, venta de mobiliario y equipo
Comercial Si )
de computo.
. . Bancos, consultorios dentales, restaurantes,
Servicios Si R L.
restaurantes de comida rapida, despachos.
Industrial Si Impresiones de formas.
Equipamiento urbano Si Fiscalia General del Estado
Espacios publicos recreativos Si Parque Judrez
Comercio informal Si En ocasiones invade la ciclovia.
Otro

Unidades econémicas: 64

Fuente. Elaboracion propia.

Tramo 40. 9 Sur y 11 Poniente

El tramo correspondiente a la 9 Sur entre la 11 Poniente y el segmento contiguo del
corredor ciclista presenta una infraestructura ciclista del tipo ciclovia unidireccional
confinadaq, localizada dentro del arroyo vehicular y alineada con la direccién del flujo
vehicular. Este segmento se inserta en una vialidad de jerarquia local, caracterizada por
una dindmica urbana donde predominan actividades habitacionales, comerciales y de
servicios, lo que genera una interacciéon constante entre peatones, ciclistas y vehiculos

motorizados.
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La ciclovia se encuentra delimitada mediante elementos fisicos separadores colocados
sobre el pavimento, los cuales permiten diferenciar el espacio destinado a la circulacion
ciclista respecto del carril vehicular contiguo. El ancho aproximado del carril ciclista es
de 1.6 metros, dimensidn que se encuentra por debajo de los pardmetros recomendados
para este tipo de infraestructurg, lo que puede limitar el espacio disponible para la
circulacion y maniobra de los ciclistas, especialmente en un entorno con presencia

constante de actividad urbana.

En cuanto a las condiciones fisicas, el pavimento presenta condiciones generales
buenas, aunque se identifican irregularidades puntuales en el recubrimiento, como
protuberancias, que generan una valoracidén regular del estado de la superficie.
Asimismo, el tramo cuenta con sefializacion horizontal que identifica el carril ciclista,
aunque esta se observa parcialmente deteriorada, lo que reduce su visibilidad vy
efectividad dentro de la seccién vial. La sefalizacion vertical es limitada, lo que

contribuye a que el estado general de la seAalética sea considerado regular.

Uno de los aspectos relevantes de este segmento es la frecuente invasion del carril
ciclista, principalmente asociada a tres factores: los cruces peatonales, el
estacionamiento de vehiculos sobre la ciclovia y la operacion del transporte publico,
particularmente en zonas de ascenso y descenso de pasajeros. Estas condiciones
generan obstdculos recurrentes para la circulaciéon ciclista y obligan a los usuarios a
realizar maniobras de incorporacion al carril vehicular, incrementando su exposiciéon al

trdnsito motorizado.

El entorno urbano inmediato del tramo se caracteriza por una mezcla de usos
habitacionales, comerciales y de servicios, con predominio de vivienda popular de badja
densidad acompaniada por establecimientos comerciales de proximidad. Entre las
actividades comerciales identificadas destacan tiendas de barrio, establecimientos
dedicados a la venta de equipo y material eléctrico, ferreterias y comercios de ropa y

calzado, los cuales atienden principalmente a la poblacion local.

En el dmbito de los servicios se observan consultorios dentales y médicos, restaurantes
de comida rapida, talleres de reparacién de calzado, lavanderias y tintorerias, asi como
escuelas privadas, lo que evidencia una dindmica econdmica diversa dentro del
corredor. Asimismo, se identifican actividades industriales de pequefia escala
relacionadas con servicios de impresion de formas y fabricacion de envases de carton,

lo que complementa la estructura productiva del area.
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Un elemento relevante del entorno es la presencia de equipamientos educativos, entre
los que destacan un jardin de nifos, el Bachillerato de la Escuela Normal Superior del
Estado y el Instituto Estatal de Educacién para Adultos, instituciones que generan flujos
peatonales importantes en determinados horarios del dia. Estos desplazamientos

incrementan la interaccidn entre peatones y ciclistas dentro del espacio vial.

En términos generales, el tramo presenta condiciones fisicas funcionales y una
delimitacion clara del carril ciclista, lo que permite la continuidad del corredor sobre la 9
Sur. Sin embargo, el ancho reducido de la ciclovia, el deterioro parcial del sefialamiento
y la invasion frecuente del carril ciclista constituyen factores que inciden en las
condiciones de seguridad para los usuarios de la bicicleta. El reforzamiento del
seffalamiento, la mejora del mantenimiento del pavimento y la implementacién de
medidas para evitar el estacionamiento sobre la ciclovia podrian contribuir a mejorar la

operacion y seguridad de este segmento dentro de la red ciclista urbana.

Tabla 83. Ficha técnica del tramo 9 Sur y 11 Poniente.

Variable Condicién
Tramo 9 Sur y 11 Poniente
Vialidad 9 Sur

Tipo de infraestructura
Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacién dentro del arroyo vial
(NOM-004)

Sentido de circulacién (NOM-004)
Ancho infraestructura (NOM-004)
Delimitador (NOM-034)
Condiciones fisicas

Estado del recubrimiento
Sefalética vertical y horizontal
(NOM)

Estado de la sefalética

Obstdaculos

Problematicas especificas

Fuente. Elaboracién propia.

Ciclovia unidireccional confinada

Vialidad local (cumple)

Dentro del arroyo vehicular.

En direccién del flujo vehicular (cumple) '

1.6 metros (no cumple)

Con delimitador (cumple)

Buena

Regular (protuberancias en el recubrimiento)

Presente (sefalamiento horizontal deteriorado)

Regular

Invasion de ciclovia por cruce de peatones, por
estacionamiento de vehiculos y transporte publico.
Riesgos de colisiébn con peatones, por movimiento
de vehiculos y transporte publico.

Tabla 84. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 9 Sur y 11 Poniente.

Uso de suelo/actividad
Habitacional

Presencia Comentario
Si Vivienda popular, baja densidad.
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Comercio de barrio, venta de equipo y material
Comercial Si eléctrico, minisUper, ferreteria, venta de ropa y
calzado.
Consultorios dentales, consultorio de medicina
general, restaurantes, restaurantes de comida

servicios S répida, reparadora de calzado, lavanderia y

tintoreria, escuelas privadas.
. . Impresiones de formas, fabricacién de envases

Industrial Si )
de carton.
Jardin de Nifios, Bachillerato, Escuela Normal

Equipamiento urbano Si Superior del Estado, Instituto Estatal de
Educacion para Adultos.

Espacios pUblicos recreativos No

Comercio informal No

Otro

Unidades econémicas: 72

Fuente. Elaboracioén propia.

Tramo 41. 9 Sur y 31 Poniente

El tramo correspondiente a la 9 Sur entre la 31 Poniente y el segmento inmediato del
corredor ciclista presenta una ciclovia unidireccional confinada, localizada dentro del
arroyo vehicular y alineada con el sentido de circulacién del transito motorizado. Esta
infraestructura se inserta en una vialidad de cardcter local, cuya funcion principal es
articular la movilidad dentro del tejido urbano inmediato y permitir la conectividad entre

dreas habitacionales y zonas de actividad comercial y de servicios.

La ciclovia se encuentra delimitada mediante elementos fisicos separadores colocados
sobre el pavimento, los cuales establecen una segregacién bdsica respecto del carril
vehicular adyacente. El ancho aproximado del carril ciclista es de 1.6 metros, dimensién
que se ubica por debajo de los pardmetros recomendados por la normatividad
aplicable, lo que limita el espacio disponible para la circulaciéon segura de las personas

usuarias de la bicicleta, particularmente en un entorno con trdnsito vehicular constante.

En términos fisicos, la superficie de rodamiento presenta condiciones generales
adecuadas, aunque se identifican agrietamientos en el recubrimiento, lo que genera una
valoracién regular del estado del pavimento dentro del carril ciclista. Asimismo, el tramo
cuenta con sefializacion horizontal que identifica el espacio destinado a la circulacién
ciclista, aunque se observa parcialmente deteriorada y con baja visibilidad en algunos
puntos. La sefializacion vertical es limitada o inexistente, por lo que el estado general de

la sefialética se considera regular.
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Durante el reconocimiento del tramo se identific6 como principal obstdculo la ocupacion
del espacio ciclista por vehiculos estacionados, situacion que reduce la continuidad del
carril y obliga a las personas ciclistas a realizar maniobras de incorporaciéon al flujo
vehicular. A ello se suma la interaccibn con peatones y transporte publico,
particularmente en zonas de acceso a comercios o paradas informales, lo que

incrementa los riesgos potenciales de conflicto dentro del corredor vial.

El entorno urbano inmediato presenta una mezcla de usos del suelo, con predominio de
vivienda popular de baja densidad acompanada por actividades comerciales y de
servicios que atienden principalmente a la poblacion del sector. Entre los
establecimientos comerciales destacan tiendas de barrio, minisiper, comercios
dedicados a la venta de vidrios y espejos, ropa, regalos, pldsticos y materias primas, los
cuales generan flujos constantes de usuarios y actividades de carga y descarga sobre

la via publica.

En el dmbito de los servicios se identifican consultorios dentales, consultorios de
medicina general, restaurantes de comida rdpida, lavanderias y tintorerias, asi como
establecimientos de reparaciéon de calzado y oficinas administrativas, lo que refuerza el
cardcter mixto del corredor. Asimismo, se observan algunas actividades productivas de
pequefia escala vinculadas a purificadoras de agua e impresidn de formas, que

complementan la estructura econémica local.

En términos generales, el tramo presenta una infraestructura ciclista funcional que
mantiene la continuidad del corredor sobre la 9 Sur, aunque con limitaciones asociadas
al ancho reducido del carril, el deterioro parcial del sefialamiento y la ocupacion
indebida del espacio ciclista por estacionamiento de vehiculos. Estas condiciones
generan riesgos potenciales para la seguridad de los ciclistas y evidencian la necesidad
de fortalecer las medidas de sefalizacion, mantenimiento y control del uso del espacio
vial, a fin de mejorar las condiciones de operacién de la ciclovia dentro de este segmento

del sistema de movilidad urbana.

Tabla 85. Ficha técnica del tramo 9 Sur y 31 Poniente.

Variable Condicién
Tramo 9 Sur y 31 Poniente
Vialidad 9 Sur

Tipo de infraestructura
Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacién dentro del arroyo vial
(NOM-004)

Ciclovia unidireccional confinada

Vialidad local (cumple)

Dentro del arroyo vehicular.
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Sentido de circulacion (NOM-004)  En direccion del flujo vehicular (cumple) !
Ancho infraestructura (NOM-004) 1.6 metros (no cumple)

Delimitador (NOM-034) Con delimitador (cumple)

Condiciones fisicas Buena

Estado del recubrimiento Regular (agrietamiento del recubrimiento)
Senalética vertical y horizontal Parcial (ausencia de sefialamiento vertical y
(NOM) sefalamiento horizontal deteriorado)
Estado de la sefialética Regular

Obstéculos Estacionamiento de vehiculos.

Riesgos de colisidbn con peatones, por movimiento

Problemdaticas especificas N L
de vehiculos y transporte publico.

Fuente. Elaboracién propia

Tabla 86. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 9 Sur y 31 Poniente.

Uso de suelo/actividad Presencia Comentario
Habitacional Si Vivienda popular, baja densidad.
Comercio de barrio, minisGper, venta de vidrios y
Comercial Si espejos, ropa, regalos, plasticos y materias
primas

Consultorios dentales, consultorio de medicina
general, restaurantes de comida répida,

Servicios Si lavanderia y tintoreria, reparadora de calzado,
despachos.

Industrial Si Purificadora de agua, impresion de formas.

Equipamiento urbano No

Espacios pUblicos recreativos No

Comercio informal No

Otro

Unidades econémicas: 78

Fuente. Elaboracién propia.

Tramo 42. 9 Sur y Blvd. Capitan C. Camacho

El tramo correspondiente a la 9 Sur entre la interseccion con el Boulevard Capitén Carlos
Camacho Espiritu presenta una ciclovia unidireccional confinada, ubicada dentro del
arroyo vehicular y alineada con el sentido del flujo vehicular. Esta infraestructura se
desarrolla sobre una vialidad de jerarquia local, la cual cumple funciones de conexidn
dentro del tejido urbano inmediato y facilita la movilidad entre zonas habitacionales y

dreas con presencia de actividades comerciales y de servicios.

La ciclovia se encuentra delimitada mediante elementos fisicos separadores colocados
longitudinalmente sobre el pavimento, lo que permite diferenciar el espacio destinado a

la circulacion ciclista respecto de los carriles vehiculares contiguos. El ancho aproximado
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del carril ciclista es de 1.6 metros, dimensidn que se sitla por debajo de los pardmetros
establecidos en la normatividad aplicable, lo que reduce el margen operativo para la
circulacion segura de los ciclistas, particularmente en tramos con interaccidén constante

con vehiculos motorizados.

En términos de condiciones fisicas, la superficie de rodamiento presenta condiciones
generales aceptables, aunque se identifican agrietamientos en el recubrimiento del
pavimento, lo que genera una valoracidn regular del estado del carril ciclista. Asimismo,
el tramo cuenta con sefalizacion horizontal que identifica el espacio ciclista, aunque
esta se encuentra parcialmente deteriorada, lo que disminuye su visibilidad y efectividad
para advertir a los conductores sobre la presencia de la infraestructura ciclista. La
sefalizacion vertical es limitada, por lo que el estado general de la sefalética se
considera regular.

Durante la inspeccién del tramo no se identificaron obstdculos permanentes que
blogueen de manera continua el carril ciclista; sin embargo, la dindmica vial asociada a
la circulacidn vehicular y a los cruces peatonales genera potenciales conflictos entre
ciclistas, peatones y vehiculos motorizados, especialmente en los puntos cercanos a
intersecciones y accesos a predios.

El entorno urbano inmediato se caracteriza por una mezcla de usos habitacionales,
comerciales y de servicios, con predominio de vivienda popular acompaiada por
actividades econdmicas de escala barrial. Entre los establecimientos comerciales
identificados destacan tiendas de barrio, comercios dedicados a la venta de pinturag,
alfombras y cortinas, asi como otros negocios orientados al abastecimiento cotidiano
de la poblacién local.

En el dmbito de los servicios se observan consultorios dentales y de medicina
especializada, restaurantes y establecimientos de comida réapida, asi como oficinas
administrativas, lo que refleja una dindmica urbana activa y una constante generacion
de vigjes peatonales y vehiculares en el corredor. Asimismo, se identifican algunas
actividades productivas de pequefa escala relacionadas con panificadoras, fabricacion
de articulos de oficina y confeccién de prendas de vestir, que complementan la

estructura econémica del drea.

En términos generales, el tramo mantiene la continuidad funcional del corredor ciclista
sobre la 9 Sur, con una delimitacion fisica clara que contribuye a la segregacién bdsica

del espacio ciclista respecto del trdnsito motorizado. No obstante, el ancho reducido del
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carril ciclista, el deterioro parcial del pavimento y la sefializaciéon limitada representan
factores que inciden en la calidad operativa de la infraestructura. El reforzamiento del
sefialamiento, el mantenimiento del pavimento y la mejora en la gestidon del espacio vial
permitirian fortalecer las condiciones de seguridad y confort para los usuarios de la

bicicleta en este segmento del sistema ciclista urbano.

Tabla 87. Ficha técnica del tramo 9 Sur y Blvd. Capitdn C. Camacho.

Variable Condicién

Tramo 9 Sur y Blvd. Capitén C. Camacho
Vialidad 9 Sur

Tipo de infraestructura Ciclovia unidireccional confinada.

Congruencia con jerarquia vial (NOM-004) vialidad local (cumple)

Localizacién dentro del arroyo vial (NOM- .
Dentro del arroyo vehicular.

004)

Sentido de circulacion (NOM-004) En direccién del flujo vehicular (cumple)

Ancho infraestructura (NOM-004) 1.6 metros (no cumple)

Delimitador (NOM-034) Con delimitador (cumple)

Condiciones fisicas Buena

Estado del recubrimiento Regular (agrietamiento del recubrimiento)
Sefalética vertical y horizontal (NOM) Presente (sefalamiento horizontal deteriorado)
Estado de la sefalética Regular

Obstaculos

- e Riesgos de colisiobn con peatones, por
Problemdaticas especificas S . L

movimiento de vehiculos y transporte publico.
Fuente. Elaboracion propia.

Tabla 88. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 9 Sur y Blvd. Capitan
C. Camacho.

Uso de suelo/actividad Presencia Comentario
Habitacional Si Vivienda popular.
. . Comercio de barrio, venta de pintura, alfombras
Comercial Si ]
y cortinas.
Consultorios dentales y de medicina
Servicios Si especializada, restaurantes y restaurantes de

comida rdpida, salones de belleza, despachos.
Pequefias manufacturas: Panificadora,

Industrial Si fabricaciéon de articulos de oficina, confecciéon
de prendas de vestir.

Equipamiento urbano No
Espacios pUblicos recreativos No
Comercio informal No
Otro

Unidades econémicas: 72

Fuente. Elaboracioén propia.
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Tramo 43.7 Oriente y 4 Sur

El tramo correspondiente a la 7 Oriente entre la 4 Sur presenta una ciclovia unidireccional
confinadag, localizada dentro del arroyo vehicular y alineada con el sentido del flujo de
circulacion. Esta infraestructura se desarrolla sobre una vialidad de cardcter local,
situada dentro del centro histérico de la ciudad, donde la seccidn vial es reducida y el
espacio publico se comparte de manera intensa entre peatones, ciclistas y actividades

urbanas vinculadas al comercio y al turismo.

La ciclovia se encuentra delimitada mediante elementos fisicos de segregacion
conformados por delimitadores y bolardos, los cuales buscan establecer una separacion
entre el carril ciclista y el espacio destinado a la circulacion vehicular. No obstante, el
ancho disponible para la circulacién ciclista es de aproximadamente 1.5 metros, con una
reduccién puntual a 90 centimetros en algunos segmentos, dimensién que no cumple
con los pardmetros recomendados para garantizar condiciones adecuadas de

operacidn y seguridad para las personas usuarias de la bicicleta.

En términos de condiciones fisicas, la superficie del carril ciclista presenta condiciones
regulares, mientras que el estado del recubrimiento del pavimento se observa en buenas
condiciones generales, lo que permite una circulacién relativamente continua. El tramo
cuenta con sefalizacién horizontal que identifica el espacio ciclista, aunque esta
presenta signos de deterioro que disminuyen su visibilidad y claridad dentro de la
seccion vial. La sefalizacién vertical estd presente, pero la efectividad general del
sistema de sefialética se valora como regular, debido principalmente al desgaste del

sefialamiento horizontal.

Uno de los principales elementos que condicionan la operacion de la ciclovia en este
segmento es la presencia de bolardos dentro del espacio destinado a la circulaciéon
ciclista, lo que reduce el margen de maniobra disponible y limita la posibilidad de que
los ciclistas puedan desplazarse con seguridad o realizar maniobras de rebase. Esta
configuracion genera condiciones de confinamiento excesivo, que pueden representar
un riesgo, particularmente en situaciones donde coinciden ciclistas en sentidos similares

O se presentan obstdculos imprevistos.

El entorno urbano inmediato del tramo se caracteriza por una alta concentracion de
actividades econdmicas y equipamientos urbanos, propias del centro histérico de la
ciudad. Predominan los usos comerciales, entre los que se identifican establecimientos

dedicados a la venta de articulos usados, articulos religiosos, artesanias, muebles y
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papeleria, asi como diversos restaurantes, cafeterias y locales de comida rapida que

generan una intensa actividad peatonal a lo largo del corredor.

En el dmbito de los servicios, se observan cafeterias, restaurantes, centros de
fotocopiado e impresion, salones de belleza y oficinas, ademds de espacios de
estacionamiento que apoyan la operacidn de los establecimientos del entorno.
Asimismo, se identifican pequefias manufacturas, como panificadoras y talleres de

herreria, que complementan la dindmica econémica del drea.

El tramo también presenta una importante presencia de equipamientos urbanos vy
culturales, entre los que destacan la Clinica No. 2 del IMSS, una escuela primaria y el
Museo Viviente, ademds de la proximidad con el Museo Amparo, uno de los principales
espacios culturales de la ciudad. Estos equipamientos generan flujos constantes de
visitantes y usuarios, incrementando la interaccidn entre peatones vy ciclistas dentro del

espacio vial.

En términos generales, este segmento del corredor ciclista presenta una infraestructura
funcional dentro de un contexto urbano complejo y de alta actividad, donde la
disponibilidad de espacio es limitada. No obstante, el ancho insuficiente del carril ciclista,
la reduccion puntual de la seccidon a menos de un metro y la presencia de bolardos que
restringen el espacio de maniobra representan factores que afectan la seguridad y
comodidad de los ciclistas. En este sentido, la revision del disefio de la segregacion fisica
y la optimizacién del espacio disponible podrian contribuir a mejorar las condiciones de

operacidn de la ciclovia en este tramo del centro histérico.

Tabla 89. Ficha técnica del tramo 7 Oriente y 4 Sur.

Variable Condicién
Tramo 7 Oriente y 4 Sur
Vialidad 7 Oriente
Tipo de infraestructura Ciclovia unidireccional confinada.
Congruencia con jerarquia vial .

Vialidad local (cumple
(NOM-004) (cumple)
Localizacién dentro del arroyo vial .

Dentro del arroyo vehicular.
(NOM-004)

Sentido de circulacién (NOM-004)  En direccion del flujo vehicular (cumple)

1.5 metros (no cumple). Reduccién a 90 cm (no
Ancho infraestructura (NOM-004) ( P ) (

cumple)
Delimitador (NOM-034) Con delimitador y bolardo (no cumple)
Condiciones fisicas Regular
Estado del recubrimiento Bueno
Sefalética vertical y horizontal
Presente
(Nom)
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Estado de la sefAalética Regular (deterioro del sefialamiento horizontal)
Obstaculos Bolardos que reducen el espacio de maniobra.
- . Dimensidn insuficiente para el transito de ciclistas
Problemdaticas especificas

de forma segura.
Fuente. Elaboracién propia

Tabla 90. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 9 Sur y Blvd. Capitdn

C. Camacho.

Uso de suelo/actividad Presencia Comentario
Habitacional No
. . Comercio de articulos usados, venta de articulos
Comercial Si . B J
religiosos, artesanias, muebles, papeleria.
Restaurantes de comida a la carta 'y
- . restaurantes de comida répida, cafeteriq,
Servicios Si . R B X .
fotocopiado e impresion, estacionamiento,
salones de belleza, despachos.
. . Pequefias manufacturas: Panificadora, taller de
Industrial Si h
herreria.
. . . Clinica No. 2 IMSS, Escuela Primaria, Museo
Equipamiento urbano Si L
Viviente.
Espacios pUblicos recreativos No
Comercio informal No
Otro Museo Amparo.

Unidades econémicas: 141

Fuente. Elaboracioén propia.

Tramo 44.7 Oriente y 5 Sur

El tramo correspondiente a la 7 Oriente entre la 5 Sur cuenta con una ciclovia
unidireccional confinada, localizada dentro del arroyo vehicular y alineada con el sentido
del flujo vehicular. Esta infraestructura se desarrolla sobre una vialidad de cardcter local
ubicada dentro del érea central de la ciudad, donde la seccidn vial es limitada y existe
una interaccidén constante entre peatones, ciclistas y actividades comerciales propias

del centro urbano.

La ciclovia se encuentra segregada mediante delimitadores y bolardos, los cuales
buscan establecer una separacion fisica entre el carril ciclista y el espacio destinado a
la circulacién vehicular. No obstante, el ancho del carril ciclista es de aproximadamente
1.5 metros, dimension que se encuentra por debajo de los parédmetros recomendados

para este tipo de infraestructura. Esta situacion se ve agravada por la presencia de
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elementos de confinamiento dentro del propio carril ciclista, lo que reduce el espacio

efectivo de circulacion y limita la maniobrabilidad de los usuarios de la bicicleta.

En cuanto a las condiciones fisicas, el tramo presenta buen estado del recubrimiento del
pavimento, lo que favorece la continuidad de la circulacién ciclista. Asimismo, se observa
la presencia de sefializacion vertical y horizontal que identifica la ciclovia, aunque el
sefialamiento horizontal presenta cierto grado de desgaste, por lo que el estado general

de la sefialética se considera regular.

Uno de los elementos que incide directamente en la operacion de la infraestructura es
la presencia de bolardos dentro del espacio ciclista, los cuales reducen el margen de
maniobra disponible y dificultan el transito seguro de los ciclistas, particularmente
cuando se requiere redlizar maniobras de rebase o esquivar obstdculos. Esta
configuracion, combinada con el ancho reducido del carril ciclista, genera condiciones

de confinamiento excesivo que pueden incrementar el riesgo de incidentes.

El entorno urbano inmediato del tramo se caracteriza por una alta concentracion de
actividades comerciales y de servicios, propias del centro historico de la ciudad. Se
identifican diversos establecimientos dedicados a la venta de lentes, ropa, libros y
revistas, muebles y articulos de regalo, asi como otros comercios orientados al consumo

cotidiano y turistico.

En el dmbito de los servicios destacan restaurantes, cafeterias, cantantes y grupos
musicales, centros de fotocopiado e impresion, salones de belleza, despachos vy
estacionamientos, los cuales generan flujos constantes de peatones en la zona. También
se observan actividades industriales de pequerfia escala, como laboratorios 6pticos e

impresion de formas, que complementan la dindmica econémica del drea.

Asimismo, el entorno cuenta con equipamientos urbanos relevantes, entre los que
destaca la Comision de Derechos Humanos del Estado de Puebla, lo que refuerza el

cardcter institucional y administrativo de algunos segmentos del corredor.

En términos generales, este tramo presenta una infraestructura ciclista funcional dentro
de un contexto urbano de alta intensidad peatonal y comercial, donde las restricciones
de espacio condicionan el disefio de la vialidad. Sin embargo, el ancho insuficiente del
carril ciclista y la presencia de elementos fisicos que reducen el espacio de maniobra
constituyen factores que afectan la seguridad y comodidad de los ciclistas. En este

sentido, la revision del disefio del confinamiento y la optimizacion del espacio disponible
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podrian contribuir a mejorar las condiciones de operacién de la ciclovia en este

segmento del centro urbano.

Tabla 91. Ficha técnica del tramo 7 Oriente y 5 Sur.

Variable

Tramo

Vialidad

Tipo de infraestructura
Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacioén dentro del arroyo vial
(NOM-004)

Sentido de circulacién (NOM-004)
Ancho infraestructura (NOM-004)
Delimitador (NOM-034)
Condiciones fisicas

Estado del recubrimiento
Sefalética vertical y horizontal
(NoMm)

Estado de la seAalética
Obstéculos

Problemdaticas especificas

Fuente. Elaboracién propia

Condicién

7 Oriente y 5 Sur

7 Oriente

Ciclovia unidireccional confinada.

Vialidad local (cumple)

Dentro del arroyo vehicular (cumple)

En direccién del flujo vehicular (cumple)
1.6 metros (no cumple)

Con delimitador y bolardo (no cumple)
Buena

Bueno

Presente

Regular (deterioro del sefialamiento horizontal)
Bolardos que reducen el espacio de maniobra.
Dimensidn insuficiente para el transito de ciclistas
de forma segura. Invasiéon por peatones.
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Tabla 92. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 7 Oriente y 5 Sur.

Uso de suelo/actividad Presencia Comentario
Habitacional Si Vivienda popular, baja densidad.
) ) Venta de lentes (6pticas), venta de ropa, libros y
Comercial Si .
revistas, muebles y regalos.
Restaurantes y restaurantes de comida répida,
- . cafeteria, cantantes y grupos musicales,
Servicios Si . .
estacionamientos, reparadoras de calzado,
despachos.
Industrial Si Laboratorios 6pticos, impresion de formas.
. . ) Comisién de Derechos Humanos del Estado de
Equipamiento urbano Si
Puebla.
Espacios pUblicos recreativos No
Comercio informal No
Otro

Unidades econémicas: 119

Fuente. Elaboracioén propia.

Tramo 45. 5 Norte y 10 Poniente

El tramo correspondiente a la 5 Norte entre la 10 Poniente cuenta con una ciclovia
unidireccional confinada, localizada dentro del arroyo vehicular y alineada con el sentido
del flujo vehicular. Esta infraestructura se inserta en una vialidad de cardcter local
ubicada dentro del drea central de la ciudad, donde el espacio vial es limitado y existe
una intensa interaccion entre peatones, ciclistas, actividades comerciales y circulacion

vehicular.

La ciclovia se encuentra segregada mediante delimitadores y bolardos, los cuales
buscan establecer una separacion fisica entre el carril ciclista y el espacio destinado a
la circulacién vehicular. No obstante, el ancho del carril ciclista es de aproximadamente
1.5 metros, dimension que se encuentra por debajo de los pardmetros recomendados
para este tipo de infraestructura. Ademds, la presencia de elementos de confinamiento
dentro del propio carril reduce el espacio efectivo de circulacion, limitando la capacidad

de maniobra para los ciclistas.

En términos de condiciones fisicas, el tramo presenta buen estado del recubrimiento del
pavimento, lo que permite una circulacion relativamente continua para los usuarios de
la bicicleta. Sin embargo, la sefalizacion vertical es limitada o inexistente, mientras que

la sefializacion horizontal muestra signos de deterioro, por lo que el estado general de la
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sefalética se considera deficiente o malo, reduciendo su visibilidad y efectividad dentro

de la seccién vial.

Uno de los principales factores que condicionan la operacion de la ciclovia en este
segmento es la presencia de bolardos que reducen el espacio de maniobra, lo que
dificulta la circulacién segura de los ciclistas, particularmente en un entorno con alta
presencia de peatones. Asimismo, se identifican invasiones frecuentes del carril ciclista
por peatones y por actividades comerciales informales, lo que obliga a los ciclistas a

realizar maniobras de evasion o incorporarse momentdneamente al carril vehicular.

El entorno urbano inmediato se caracteriza por una alta concentracidén de actividades
comerciales y de servicios, propias del centro histérico de la ciudad. Predominan los
establecimientos dedicados a la venta de articulos deportivos, joyeria, pldsticos vy
materias primas, mercerias, bisuteria, calzado, disfraces y vestimenta regional, asi como
tiendas de articulos de decoracién, regalos y otros productos orientados al consumo

cotidiano vy turistico.

En el dmbito de los servicios destacan consultorios dentales, restaurantes vy
establecimientos de comida rdpida, estacionamientos y diversos despachos, los cuales
generan un flujo constante de peatones a lo largo del corredor. Asimismo, se identifican
pequefias actividades productivas, como panificadoras y tortillerias, que complementan

la dindmica econdmica del area.

El entorno también cuenta con equipamientos educativos relevantes, entre los que
destacan una escuela primaria y secundaria, lo que incrementa la presencia peatonal

en determinados horarios del dia.

En términos generales, este tramo presenta una infraestructura ciclista funcional dentro
de un contexto urbano altamente activo y con intensa presencia peatonal y comercial.
Sin embargo, el ancho insuficiente del carril ciclista, la presencia de elementos que
reducen el espacio de maniobra y la invasion del carril por peatones y comercio informal
constituyen factores que afectan la seguridad y comodidad de los ciclistas. En este
sentido, el fortalecimiento del sefialamiento, la reorganizacién del espacio publico y la
gestion del comercio informal podrian contribuir a mejorar las condiciones de operacion

de la ciclovia en este segmento del centro urbano.

Tabla 93. Ficha técnica del tramo 5 Norte y 10 Poniente.

Variable Condicién
Tramo 5 Norte y 10 Poniente
Vialidad 5 Norte
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Tipo de infraestructura
Congruencia con jerarquia vial
(NOM-004)

Localizacion dentro del arroyo vial
(NOM-004)

Sentido de circulacién (NOM-004)
Ancho infraestructura (NOM-004)
Delimitador (NOM-034)
Condiciones fisicas

Estado del recubrimiento
Senalética vertical y horizontal
(NOM)

Estado de la seAalética

Obstdéculos

Problematicas especificas

Fuente. Elaboracién propia
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Ciclovia unidireccional confinada.

Vialidad local (cumple)

Dentro del arroyo vehicular (cumple)

En direccién del flujo vehicular (cumple)
1.6 metros (no cumple)

Con delimitador y bolardo (no cumple)
Buena

Bueno

Parcial (Ausencia de sefalamiento vertical)

Malo (deterioro del sefialamiento horizontal)
Bolardos que reducen el espacio de maniobra,
comercio informal.

Dimension insuficiente para el transito de ciclistas
de forma segura. Invasién por peatones y comercio
informal.

Tabla 94. Actividades y usos de suelo en el entorno urbano del tramo 5 Norte y 10

Poniente.

Uso de suelo/actividad
Habitacional

Comercial

Servicios

Industrial

Equipamiento urbano
Espacios publicos recreativos
Comercio informal

Otro

Unidades econémicas: 213

Fuente. Elaboracioén propia.

Presencia Comentario

No
Venta de articulos deportivos, joyerias, plasticos
y materias primas, mercerias, bisuteria, calzado,

Si disfraces y vestimenta regional, dulces, juguetes,
articulos de decoracion, regalos, articulos de
cuero y piel, ropa, teléfonos celulares, ferreteria,
Consultorios dentales, restaurantes y

Si restaurantes de comida répida,
estacionamientos.

Pequefias manufacturas: Panificadoras y

Si S
tortillerias.
Si Escuela Primaria y Secundaria.
No
No
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lll. Auditorias de seguridad vial

Las auditorias de seguridad vial constituyen una herramienta Util y de alta relevancia
para la evaluacidn de los riesgos asociados a la operacion de la infraestructura ciclista,
particularmente en los puntos de mayor complejidad funcional del sistema vial, como
son las intersecciones. En el marco del presente estudio, las auditorias se conciben como
una herramienta preventivo y analitica orientada a identificar condiciones fisicas,
operativas y de interaccién modal que puedan representar peligros reales o potenciales
para la circulacidn de personas usuarias de la bicicleta, independientemente de la

ocurrencia previa de hechos de transito.

Dichas auditorias permitirdn evaluar de manera integral la coherencia entre el disefio
geométrico, los dispositivos de control y sefializacion, el mobiliario urbano y la dindmica
de los distintos modos de transporte que confluyen en cada punto analizado. El enfoque
adoptado prioriza la movilidad ciclista como un modo vulnerable, atendiendo los
principios de seguridad, inclusién y funcionalidad establecidos en la normatividad

vigente.

La aplicacion de las auditorias se desarrollaron con base en los criterios técnicos
definidos en el Manual de Auditorias de Seguridad Vial, publicado por la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes en 2018 y de los principios de la Norma Oficial Mexicana
NOM-004-SEDATU-2023, Estructura y Disefio para Vias Urbanas. Especificaciones vy
Aplicacién, y de la “NORMA Oficial Mexicana NOM-034-SCT2/SEDATU-2022, Sefalizacién

y dispositivos viales para calles y carreteras”, todos ellos
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adaptados al contexto urbano local y a las caracteristicas especificas de la
infraestructura ciclista existente. El andlisis considera aspectos como la continuidad y
legibilidad de las trayectorias ciclistas, la visibilidad en cruces, los conflictos con
vehiculos motorizados y peatones, la adecuacion de los tiempos y dispositivos de control
de transito, asi como la presencia de elementos que puedan inducir comportamientos

inseguros o situaciones de riesgo.

Los resultados de este ejercicio constituyen un insumo relevante para la identificacion
de problemadticas criticas en materia de seguridad vial, asi como para la formulacion de
recomendaciones técnicas orientadas a la mejora de las condiciones de operacion de
las ciclovias y al fortalecimiento de una red ciclista segura, funcional y alineada con los

criterios normativos aplicables.

De manera operativa, la auditoria de seguridad vial evalué la existencia y el
cumplimiento de los criterios técnicos asociados a la infraestructura ciclistg,
considerando, entre otros aspectos, la disponibilidad de un ancho adecuado conforme
a esténdares minimos de disefo: 1.50 m para ciclovias unidireccionales y 250 m para
ciclovias bidireccionales. Asimismo, se reviso la presencia de elementos de separacion
fisica que garanticen la proteccion de las personas usuarias frente al transito
motorizado, la condicién de una superficie de rodamiento segura —libre de baches,
deformaciones y con materiales antideslizantes—, la dotacidn de iluminacién nocturna
suficiente para favorecer la visibilidad y la seguridad, asi como la correcta

implementaciéon de sefializacion horizontal y vertical especifica para la movilidad ciclista.

La verificacidon en campo de estos componentes permitié la construccién de una
valoracién cuantitativa homogénea, a partir de la cual fue posible comparar los distintos
tramos de ciclovias analizados y obtener una evaluacién integral del estado vy

desempefio de la infraestructura ciclista a escala municipal.
1. Periférico Ecologico y 11 Sur

La auditoria de seguridad vial realizada en la interseccion del Periférico Ecoloégico y la 11
Sur tuvo como objetivo evaluar las condiciones de disefio, operacion y seguridad de la
infraestructura ciclista existente, considerando su interaccién con el trdnsito motorizado
y otros usuarios de la via. La interseccion se localiza en un corredor de alta jerarquia vial,
caracterizado por volumenes vehiculares elevados y velocidades de operacion

significativas, lo que representa un entorno de riesgo potencial para la movilidad ciclista.
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En este punto se identifico la presencia de una ciclovia segregada bidireccional, la cual
cuenta con proteccion fisica frente al trdnsito motorizado. No obstante, se observd que
la infraestructura no presenta continuidad hacia los accesos inmediatos a la
interseccion, ni cruces ciclistas claramente definidos, lo que limita su funcionalidad
operativa y obliga a las personas ciclistas a incorporarse a zonas de conflicto con

vehiculos motorizados.

Respecto a los elementos fisicos de la infraestructura ciclista, se determind que el ancho
de la ciclovia cumple de manera parcial con los criterios técnicos recomendados para
su operacién bidireccional. Asimismo, la superficie de rodamiento presenta condiciones
regulares, identificdndose dreas con deterioro que afectan el confort y la seguridad de
la circulacion ciclista. En contraste, se constaté la existencia de drenadje adecuado, lo que
reduce la probabilidad de encharcamientos y riesgos asociados durante eventos de

lluvia.

En cuanto a las condiciones de seguridad en la interseccién, la auditoria identificd una
visibilidad regular para las personas ciclistas, condicionada por el disefio geométrico del
cruce y la amplitud de los carriles vehiculares. La sefializacién horizontal fue evaluada
como buena, mientras que la senalizacion vertical resultd regular, evidenciando la
necesidad de reforzar dispositivos especificos que adviertan y prioricen la presencia
ciclista. Se detectd la ausencia de semdforos ciclistas, asi como tiempos de cruce
insuficientes, lo que incrementa la exposicion de las personas usuarias de la bicicleta

durante la travesia de la interseccion.

Adicionalmente, se observaron conflictos frecuentes en giros vehiculares, principalmente
en vueltas a la derecha, asi como invasiones ocasionales de la ciclovig, lo que refleja una
baja legibilidad de la infraestructura y una limitada jerarquizacién de la movilidad
ciclista. La iluminacion nocturna fue calificada como regular, resultando funcional pero
insuficiente para garantizar condiciones 6ptimas de seguridad en horarios de baja

luminosidad.

Derivado de la evaluacién integral, la intersecciéon obtuvo un puntaje total de 2 en
cumplimiento técnico, con una calificacion general promedio de 3, lo que corresponde
a un nivel de riesgo medio. Este resultado evidencia un cumplimiento parcial de los
criterios de seguridad vial, particularmente en lo relativo a la continuidad de la
infraestructura, la gestion de conflictos en intersecciones y la priorizacion de la movilidad

ciclista.
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En conclusion, si bien la ciclovia existente incorpora elementos bdsicos de segregacion
y drenaje, las condiciones actuales de operacion de la interseccidn del Periférico
Ecoldgico y 11 Sur generan escenarios de exposicion y riesgo para las personas ciclistas.
Se identifican como déreas prioritarias de intervencidn el reforzamiento de la seAalizacién
ciclista, la incorporacion de cruces claramente delimitados, la adecuacién de tiempos
semaféricos y la mejora de la superficie de rodamiento, con el fin de incrementar la
seguridad, legibilidad y funcionalidad de la infraestructura ciclista en este punto

estratégico de la red vial urbana.

Tabla 95. Evaluacion técnica de la interseccion Periférico Ecolégico y 11 Sur.

Criterio Descripcién cumple (1/0)
Ancho adecuado 2150 m unidireccional [/ 22.50 m bidireccional 1

Separacion fisica Proteccién contra trdnsito motorizado 1

Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 0
SefAalizacion Vertical y horizontal visible 0

2

PUNTAJE TOTAL

Fuente. Elaboracioén propia.

Tabla 96. Calificacion de riesgo la interseccion Periférico Ecolégico y 11 Sur.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valoracién

Continuidad ciclista 2
Proteccioén fisica 3
Sefalizacion 3
Control de conflictos 3
Comodidad y superficie 4

PROMEDIO FINAL 3
NIVEL DE RIESGO Medio

Fuente. Elaboracion propia.

2. Periférico ecologico y 16 de Septiembre

La auditoria de seguridad vial realizada en la interseccién del Periférico Ecologico y la
avenida 16 de Septiembre tuvo como objetivo evaluar las condiciones de disefio,

operacidn y seguridad de la infraestructura ciclista existente, asi como su interaccidn
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con el trdnsito motorizado en un entorno de alta jerarquia vial. Esta interseccidn se ubica
en un corredor de elevada intensidad vehicular y velocidades de operacidn
considerables, lo que incrementa la complejidad de la movilidad ciclista y la exposicion

a situaciones de riesgo.

En el sitio se identificd la presencia de una ciclovia segregada bidireccional, la cual
cuenta con proteccion fisica frente al trdnsito motorizado. No obstante, se observo que
la infraestructura no presenta continuidad funcional hacia la interseccion, ni cruces
ciclistas claramente delimitados, lo que limita su desempefio operativo y reduce la

legibilidad del trayecto para las personas usuarias de la bicicleta.

En relacién con los elementos fisicos de la infraestructura ciclista, se determind que el
ancho de la ciclovia cumple de manera parcial con los criterios técnicos establecidos
para su operacién bidireccional. Asimismo, la superficie de rodamiento fue evaluada
como regular, identificndose condiciones que, si bien no representan un riesgo
inmediato, afectan el confort y la calidad de la experiencia de vigje. En contraste, se
constatd la existencia de drenaje adecuado, lo que contribuye a mitigar riesgos

asociados a acumulaciones de agua y pérdida de adherencia durante eventos de lluvia.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
calificada como regular, influida por el disefio geométrico del cruce y la amplitud de los
carriles vehiculares. La sefializacién horizontal y vertical también presentd una condiciéon
regular, evidenciando la necesidad de reforzar elementos especificos orientados a
advertir y priorizar la presencia ciclista. Se identifico la ausencia de semdaforos exclusivos
para ciclistas, asi como tiempos de cruce insuficientes, lo que obliga a las personas
ciclistas a realizar maniobras apresuradas y aumenta su nivel de exposicién al transito

motorizado.

Adicionalmente, se observaron conflictos frecuentes durante las maniobras de giro
vehicular, particularmente en vueltas a la derecha, asi como invasiones ocasionales de
la ciclovig, lo que refleja una jerarquizacion limitada de la movilidad ciclista en el disefio
operativo de la interseccion. La iluminaciéon nocturna fue evaluada como regular,
resultando funcional pero insuficiente para garantizar condiciones 6ptimas de seguridad
en horarios de baja visibilidad.

Derivado de la evaluacién integral, la intersecciéon obtuvo un puntaje total de 4 en
cumplimiento técnico, con una calificaciéon general promedio de 3.6, lo que corresponde

a un nivel de riesgo medio. Este resultado indica un cumplimiento parcial de los criterios
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de seguridad vial, con fortalezas en la continuidad del corredor ciclista y el drenaje, pero
con deficiencias relevantes en la gestién de cruces, sefializacion especifica y control de
conflictos.

En conclusidn, si bien la ciclovia del Periférico Ecolégico y la 16 de Septiembre incorpora
elementos bdsicos de segregacién y continuidad a nivel de tramo, las condiciones
actuales de la interseccion generan escenarios de riesgo para la movilidad ciclista. Se
identifican como dreas prioritarias de intervencion el reforzamiento de la sefializacion
ciclista, la incorporacion de cruces claramente delimitados, la adecuacion de tiempos
semaforicos y la mejora de la visibilidad nocturna, con el fin de incrementar la seguridad,
legibilidad y funcionalidad de la infraestructura ciclista en este punto estratégico de la
red vial urbana.

Tabla 97. Evaluacion técnica de la interseccion Periférico Ecolégico y 16 de Septiembre.

Criterio Descripcion cumple (1/0)
Ancho adecuado >1.50 m unidireccional / 22.50 m bidireccional 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 1
Sefalizacion Vertical y horizontal visible 1
PUNTAJE TOTAL 4

Fuente. Elaboracion propia.

Tabla 98. Calificaciéon de riesgo en la interseccion Periférico Ecolégico y 16 de Septiembre.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valoracién

Continuidad ciclista 5
Proteccioén fisica 4
SefAalizacion 3
Control de conflictos 2
Comodidad y superficie 4
PROMEDIO FINAL 3.6
NIVEL DE RIESGO Medio

Fuente. Elaboracioén propia.
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3. Periférico y Prolongacion de la 14 Sur

La auditoria de seguridad vial realizada en la interseccién del Periférico Ecologico y la
Prolongacién de la 14 Sur tuvo como objetivo evaluar las condiciones de disefio,
operacién y seguridad de la infraestructura ciclista existente, considerando su
interaccidn con el trdnsito motorizado en un entorno de alta jerarquia vial. Esta
interseccion se localiza en un corredor caracterizado por elevados volumenes
vehiculares y velocidades de operacion significativas, lo que incrementa

sustancialmente la exposicién al riesgo para las personas usuarias de la bicicleta.

En el sitio se identifico la presencia de una ciclovia segregada bidireccional; sin embargo,
la auditoria evidencidé que dicha infraestructura carece de continuidad funcional en el
drea de la interseccidn. No se identificaron cruces ciclistas claramente definidos, y en
varios tramos la infraestructura se reduce a sefalizacién mediante pinturag, sin elementos
fisicos de proteccion, lo que limita de manera significativa su capacidad para brindar

condiciones seguras de circulacion.

En relacién con los elementos fisicos de la infraestructura ciclista, se determind que el
ancho de la ciclovia ho cumple con los criterios técnicos minimos recomendados para
su operacidn bidireccional. No obstante, la superficie de rodamiento fue evaluada como
adecuada, al encontrarse en buen estado y sin presencia de baches o deformaciones
que representen un riesgo inmediato para la circulacion ciclista. Asimismo, se constatd
la existencia de drenaje adecuado, lo que reduce la probabilidad de acumulaciones de
agua en la superficie de rodamiento.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la auditoria identificé una
visibilidad deficiente, derivada tanto del disefio geomeétrico del cruce como de la falta
de elementos que prioricen la movilidad ciclista. La sefializacion horizontal fue calificada
como malag, mientras que la seAalizacidn vertical se evalué como regular, evidenciando
una insuficiente advertencia a los usuarios motorizados sobre la presencia de ciclistas.
Se constat6 la ausencia de semdaforos ciclistas, asi como tiempos de cruce claramente
insuficientes, lo que obliga a las personas ciclistas a realizar maniobras apresuradas en

un entorno de transito rdpido.

Adicionalmente, se observaron conflictos severos durante las maniobras de giro
vehicular, asi como invasiones frecuentes de la ciclovig, lo que refleja una jerarquizacion

practicamente inexistente de la movilidad ciclista en el disefio y operacion de la
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interseccion. La iluminacién nocturna fue evaluada como regular, resultando insuficiente

para compensar las deficiencias de visibilidad y sefializacion presentes en el cruce.

Derivado de la evaluacion integral, la interseccion obtuvo un puntaje total de 2 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 1.8, lo que corresponde a un nivel de
riesgo alto. Este resultado evidencia un bajo grado de cumplimiento de los criterios de
seguridad vial y confirma la existencia de condiciones que representan un riesgo

significativo para las personas usuarias de la bicicleta.

En conclusidn, la interseccion del Periférico Ecolégico y la Prolongacion de la 14 Sur
presenta deficiencias criticas en materia de seguridad ciclista, particularmente
asociadas a la falta de ancho adecuado, la ausencia de proteccién fisica continua, la
carencia de cruces ciclistas definidos y la insuficiente sefalizacion y control de conflictos.
Se identifican como acciones prioritarias la reconfiguracion integral del cruce, la
incorporacién de infraestructura ciclista segregada continug, el establecimiento de
cruces ciclistas claramente delimitados, la mejora de la sefalizacién y la adecuacion de
los tiempos de cruce, con el fin de reducir el nivel de riesgo y garantizar condiciones

minimas de seguridad para la movilidad ciclista en este punto del sistema vial urbano.

Tabla 99. Evaluacion técnica de la interseccidn Periférico y Prolongacion de la 14 Sur.

Criterio Descripcion cumple (1/0)
Ancho adecuado >1.50 m unidireccional [/ 22.50 m bidireccional 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 0
Senalizacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 2

Fuente. Elaboracién propia.

Tabla 100. Calificacion de riesgo en la interseccion Periférico y Prolongacion de la 14 Sur.

CALIFICACION GENERAL (1-5)
Continuidad ciclista
Proteccion fisica
Senalizacion

Control de conflictos

N N W O N

Comodidad y superficie
PROMEDIO FINAL 1.8

NIVEL DE RIESGO Alto

Fuente. Elaboracién propia.
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4. Periférico y Prolongacion de la 19 Sur

La auditoria de seguridad vial realizada en la interseccién del Periférico Ecologico y la
Prolongacién de la 19 Sur tuvo como objetivo evaluar las condiciones de disefio,
operacién y seguridad de la infraestructura ciclista existente, asi como su interaccion
con el transito motorizado en un corredor de alta jerarquia vial. Esta interseccion se
localiza en un entorno caracterizado por volimenes vehiculares elevados y velocidades
de operacion significativas, lo que incrementa la complejidad y el nivel de exposicion de

la movilidad ciclista.

En el sitio se identifico la presencia de una ciclovia segregada bidireccional; sin embargo,
la auditoria evidencid que la infraestructura no presenta continuidad funcional en el drea
de la interseccidn ni cruces ciclistas claramente definidos. Esta condicién limita la
legibilidad del trayecto y obliga a las personas usuarias de la bicicleta a interactuar
directamente con el transito motorizado en los puntos de cruce, incrementando el riesgo

durante la circulacion.

Respecto a los elementos fisicos de la infraestructura ciclista, se determind que el ancho
de la ciclovia no cumple con los criterios técnicos minimos establecidos para su
operacidn bidireccional. No obstante, la superficie de rodamiento se encuentra en buen
estado, libre de baches y con caracteristicas antideslizantes, lo que contribuye
positivamente a la comodidad y estabilidad de la circulacion ciclista. Asimismo, se
constatd la existencia de drenaje adecuado, reduciendo el riesgo de acumulaciones de

agua sobre la infraestructura.

En relaciéon con las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad fue
evaluada como regular, al igual que la sefalizacién horizontal y vertical, lo que evidencia
una presencia limitada de dispositivos que adviertan y prioricen la movilidad ciclista. Se
identificd la ausencia de semdaforos ciclistas, asi como tiempos de cruce insuficientes, lo
que obliga a las personas ciclistas a realizar maniobras aceleradas para atravesar la
interseccion. Adicionalmente, se observaron conflictos frecuentes en maniobras de giro
vehicular e invasiones recurrentes de la ciclovig, reflejando una jerarquizaciéon deficiente
de la infraestructura ciclista en la operacion cotidiana del cruce. La iluminacién nocturna
fue calificada como regular, resultando funcional, aunque insuficiente para compensar

las deficiencias de sefalizacién y control de conflictos.

Derivado de la evaluacién integral, la interseccion obtuvo un puntaje total de 5 en

cumplimiento técnico, con un promedio final de 3, lo que corresponde a un nivel de riesgo
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medio. Este resultado indica un cumplimiento parcial de los criterios de seguridad vial,
con fortalezas asociadas al estado de la superficie de rodamiento y al drengje, pero con
deficiencias relevantes en el ancho de la infraestructurag, la continuidad ciclista y la

gestion de conflictos en la interseccion.

En conclusion, si bien la ciclovia del Periférico Ecolbgico y la Prolongacion de la 19 Sur
presenta condiciones aceptables en términos de superficie y drenaje, las caracteristicas
actuales de la interseccidn generan escenarios de riesgo para la movilidad ciclista,
principalmente por la falta de continuidad, la ausencia de cruces ciclistas definidos y la
insuficiente priorizaciéon de este modo de transporte. Se identifican como dreas
prioritarias de intervencion la adecuacion geométrica del cruce, el reforzamiento de la
sefalizacion ciclista, la incorporacion de cruces claramente delimitados y la mejora de
los tiempos de cruce, con el objetivo de incrementar la seguridad y funcionalidad de la
infraestructura ciclista en este punto de la red vial urbana.

Tabla 101. Evaluacidn técnica de la interseccion Periférico Ecolégico y Prolongacion de la
19 Sur.

Criterio Descripcién cumple (1/0)

2150 m unidireccional [/ 2250 m
Ancho adecuado | . 1
bidireccional

Separacion fisica Proteccion contra trdnsito motorizado 1

Superficie segura Sin baches, antideslizante 1

lluminacion lluminacion suficiente nocturna 1
SefAalizacion Vertical y horizontal visible 1
PUNTAJE TOTAL 5

Fuente. Elaboracioén propia.

Tabla 102. Calificacion de riesgo en la interseccion Periférico y Prolongacion de la 19 Sur.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valoracién

Continuidad ciclista 2
Proteccioén fisica 4
Sefalizacion 3
Control de conflictos 2
Comodidad y superficie 4
PROMEDIO FINAL 3
NIVEL DE RIESGO Medio

Fuente. Elaboracién propia.

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.




141

5. Periférico y Jardines de Santiago

La interseccion del Periférico Ecoldgico y Jardines de Santiago se localiza en un corredor
de alta jerarquia vial, caracterizado por volimenes elevados de trénsito motorizado y
velocidades de operacién significativas. En este contexto, la movilidad ciclista enfrenta
condiciones de exposicion relevantes, particularmente en los puntos de cruce e

interaccidn con otros modos de transporte.

En el sitio se identificd la presencia de una ciclovia segregada bidireccional, la cual
cuenta con proteccion fisica frente al transito motorizado. La infraestructura presenta
ancho adecuado conforme a los criterios técnicos establecidos para su operacion
bidireccional; sin embargo, la auditoria evidencié que la ciclovia no cruza de manera
continua la interseccidn ni se integra plenamente a los movimientos vehiculares
existentes, lo que reduce su funcionalidad operativa y la legibilidad del trayecto para las

personas usuarias.

En cuanto a las condiciones fisicas, la superficie de rodamiento fue evaluada como
parcial, identificGndose tramos con desgaste que, si bien no representan un riesgo
inmediato, afectan el confort y la calidad de la experiencia ciclista. De manera similar, el
drenaje fue calificado como parcial, lo que podria generar condiciones desfavorables
durante eventos de lluvia. Estas situaciones inciden negativamente en la percepcion de

seguridad y en la continuidad del uso de la infraestructura.

Respecto a la seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue evaluada como
buena, favoreciendo la deteccidon de los distintos usuarios de la via. La sefalizacion
horizontal fue calificada como buena, mientras que la sefializacién vertical se evalud
como regular, lo que evidencia la necesidad de reforzar dispositivos especificos dirigidos
a advertir y priorizar la circulacién ciclista. Se identificé la ausencia de semdforos
ciclistas, asi como tiempos de cruce insuficientes, condiciones que incrementan la

exposicion de las personas ciclistas durante el cruce de la interseccion.

Asimismo, se observaron conflictos moderados en maniobras de giro vehicular, asi como
invasiones ocasionales de la ciclovig, lo que refleja una jerarquizacién incompleta de la
movilidad ciclista dentro de la operacién cotidiana del cruce. La iluminaciéon nocturna
fue evaluada como regular, resultando funcional, aunque limitada para compensar la

ausencia de dispositivos especificos de control ciclista en horarios de baja luminosidad.
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Derivado de la valoracion integral, la intersecciéon obtuvo un puntaje total de 2 en
cumplimiento técnico, con una calificacion general promedio de 3.4, lo que corresponde
a un nivel de riesgo medio. Este resultado indica un cumplimiento parcial de los criterios
de seguridad vial, con fortalezas en la visibilidad y el ancho de la infraestructura, pero
con deficiencias relevantes en la continuidad del cruce, la gestion de tiempos y la

priorizacién ciclista.

En términos generales, la interseccion del Periférico Ecolégico y Jardines de Santiago
presenta condiciones que permiten la circulacion ciclista, aunque con limitaciones
importantes en su operacion segura. Se identifican como dreas prioritarias de mejora el
reforzamiento de la sefalizacién vertical especifica, la incorporacion de cruces ciclistas
claramente delimitados, la adecuacién de los tiempos de cruce y la mejora de la
superficie de rodamiento y del drenadje, con el fin de reducir los conflictos viales y
fortalecer las condiciones de seguridad para las personas usuarias de la bicicleta en

este punto del sistema vial urbano.

Tabla 103. Evaluacion técnica de la interseccion Periférico Ecolégico y Jardines de

Santiago.

Criterio Descripcién cumple (1/0)

>150 m unidireccional |/ 22.50 m.

Ancho adecuado . . .
bidireccional

Proteccion contra transito

Separacion fisica )
motorizado

Superficie segura Sin baches, antideslizante

lluminacion lluminacion suficiente nocturna

Sefializacion Vertical y horizontal visible

N O O O

PUNTAJE TOTAL

Fuente. Elaboracion propia.

Tabla 104. Calificaciéon de riesgo en la interseccioén Periférico Ecoloégico y Jardines de

Santiago.

CALIFICACION GENERAL (1-5)  Valoracién

—

Continuidad ciclista
Proteccioén fisica
Senalizacién

Control de conflictos

oW b~ b

Comodidad y superficie
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PROMEDIO FINAL 34
NIVEL DE RIESGO Medio

Fuente. Elaboracién propia.

6. 23 Oriente y Blvd. 5 de Mayo

La interseccion de la 23 Oriente y el bulevar Héroes del 5 de Mayo se localiza en un
corredor urbano de alta relevancia funcional, con presencia significativa de actividades
urbanas y una demanda constante de movilidad ciclista. En este contexto, se identificod
la existencia de una ciclovia segregada unidireccional, la cual presenta una integracion
favorable con la vialidad y constituye un elemento estructurante para la movilidad no

motorizada en la zona.

En términos de infraestructura ciclista, la auditoria permitié constatar que la ciclovia
cuenta con continuidad en aproximacion e interseccion, asi como con proteccion fisica
efectiva frente al tradnsito motorizado. El ancho de la infraestructura cumple con los
criterios técnicos recomendados para su operacién unidireccional, y la superficie de
rodamiento se encuentra en buen estado, libre de baches o deformaciones, lo que
favorece condiciones adecuadas de confort y seguridad para las personas usuarias. El
drenaje fue evaluado como parcial, identificGndose como un aspecto susceptible de
mejora, particularmente para garantizar un desempefio 6ptimo durante eventos de

lluvia.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
calificada como buena, permitiendo una adecuada percepcion de los distintos usuarios
de la via. La sefializacidon horizontal y vertical presenta condiciones regulares, siendo
funcional, aunque con oportunidad de reforzarse para mejorar la legibilidad del cruce
ciclista. Se identificé la ausencia de semdaforos exclusivos para ciclistas; sin embargo, los
tiempos de cruce fueron evaluados como regulares, resultando suficientes para la

mayoria de las maniobras ciclistas observadas.

En cuanto a la interaccién con el transito motorizado, se registraron conflictos
moderados en maniobras de giro, asi como invasiones ocasionales de la ciclovig,
aungque en una magnitud menor en comparacion con otras intersecciones del corredor.
La iluminacién nocturna fue evaluada como regular, proporcionando condiciones
funcionales de visibilidad, aunque con potencial de mejora para incrementar la

percepcion de seguridad en horarios nocturnos.
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Derivado de la evaluacion integral, la interseccion obtuvo un puntaje total de 3 en
cumplimiento técnico, con una calificacion general promedio de 4.4, lo que corresponde
a un nivel de riesgo bajo. Este resultado refleja un desempeno favorable de la
infraestructura ciclista, particularmente en aspectos de continuidad, proteccidn fisica y

calidad de la superficie de rodamiento.

En términos generales, la interseccion de la 23 Oriente y el bulevar Héroes del 5 de Mayo
presenta condiciones adecuadas para la operacion segura de la movilidad ciclista,
consoliddndose como un punto funcional dentro de la red ciclista urbana. No obstante,
se identifican dreas de oportunidad orientadas a fortalecer la sefalizacion ciclista,
optimizar el drenaje y reforzar la iluminacién nocturna, con el objetivo de consolidar las
condiciones de seguridad existentes y mejorar la experiencia de las personas usuarias
de la bicicleta.

Tabla 105. Evaluacion técnica de la interseccion 23 Oriente y Boulevard Héroes del 5 de
Mayo.

Criterio Descripcion cumple (1/0)

2150 m unidireccional [/ 2250 m
Ancho adecuado . 1
bidireccional

Separacion fisica Protecciéon contra transito motorizado 1

Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 1
SefAalizacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 3

Fuente. Elaboracién propia.

Tabla 106. Calificacién de riesgo en la interseccion 23 Oriente y Boulevard Héroes del 5
de Mayo.

CALIFICACION GENERAL (1-5)  Valoracion

Continuidad ciclista 5
Proteccioén fisica 5
Sefalizacion 4
Control de conflictos 3
Comodidad y superficie 5
PROMEDIO FINAL 4.4
NIVEL DE RIESGO Bajo

Fuente. Elaboracién propia.
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7. 23 Oriente y 16 de Septiembre

La interseccion de la 23 Oriente y la avenida 16 de Septiembre se localiza en un entorno
urbano consolidado, caracterizado por una elevada actividad vehicular y una presencia
constante de movilidad ciclista, asociada a su funcién como eje de conexién dentro de
la red vial de la ciudad. En este punto se identifico la existencia de una ciclovia segregada
unidireccional, la cual constituye un elemento relevante para la estructuracion de los

desplazamientos ciclistas en el corredor.

En términos de infraestructura ciclista, la auditoria permitié constatar que la ciclovia
presenta continuidad tanto en aproximacién como en el cruce de la interseccion, asi
como proteccion fisica efectiva frente al trdnsito motorizado. EI ancho de la
infraestructura cumple con los criterios técnicos establecidos para su operacion
unidireccional, y la superficie de rodamiento se encuentra en buen estado, libre de
baches y con caracteristicas antideslizantes, lo que favorece condiciones adecuadas de
confort y seguridad. El drenaje fue evaluado como parcial, identificGndose como un
aspecto susceptible de mejora para asegurar un desempeno 6ptimo en condiciones de

lluvia.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
calificada como buena, permitiendo una adecuada percepcidn de las personas ciclistas
por parte de otros usuarios de la via. La sefializacidn horizontal y vertical se evalué como
regular, siendo funcional, aunque con oportunidades de reforzamiento para mejorar la
legibilidad del cruce ciclista. Se identificd la ausencia de semdforos ciclistas, mientras
que los tiempos de cruce fueron calificados como regulares, resultando suficientes para

la mayoria de las maniobras ciclistas observadas.

En cuanto a la interaccién con el trdnsito motorizado, se detectaron conflictos
recurrentes durante las maniobras de giro vehicular, asi como invasiones ocasionales de
la ciclovig, lo que evidencia una jerarquizacion incompleta de la movilidad ciclista en la
operacidon de la interseccion. La iluminacién nocturna fue evaluada como regular,
proporcionando condiciones funcionales de visibilidad, aunque con potencial de mejora

para incrementar la percepcién de seguridad en horarios hocturnos.

Derivado de la valoracién integral, la intersecciéon obtuvo un puntaje total de 2 en
cumplimiento técnico, con una calificacion general promedio de 4.4, lo que corresponde
a un nivel de riesgo bajo. Este resultado refleja un desempefio favorable de la
infraestructura ciclista, particularmente en aspectos de continuidad, proteccidn fisica y
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calidad de la superficie de rodamiento, aunque con dreas de oportunidad en la gestion

de conflictos y la sefalizacion.

En términos generales, la interseccion de la 23 Oriente y la 16 de Septiembre presenta
condiciones adecuadas para la operacidn segura de la movilidad ciclista,
consoliddndose como un punto funcional dentro de la red ciclista urbana. No obstante,
se identifican dreas de mejora orientadas a reforzar la sefializacion ciclista, optimizar el
drenaje y fortalecer los mecanismos de control de conflictos en los giros vehiculares, con
el fin de consolidar las condiciones de seguridad existentes y mejorar la experiencia de

las personas usuarias de la bicicleta.

Tabla 107. Evaluacidon técnica de la interseccion 23 Oriente y 16 de Septiembre.

Criterio Descripcién cumple (1/0)

>150 m unidireccional | 2250 m
Ancho adecuado . . . 1
bidireccional

Separacion fisica Proteccion contra transito motorizado |1

Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacioén suficiente nocturna 0
Sefalizacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 2

Fuente. Elaboracion propia.

Tabla 108. Calificacion de riesgo en la interseccién 23 Oriente y 16 de Septiembre.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valoracién

Continuidad ciclista 5
Proteccioén fisica 4
Sefalizacion 4
Control de conflictos 4
Comodidad y superficie 5
PROMEDIO FINAL 4.4
NIVEL DE RIESGO Bajo

Fuente. Elaboracioén propia.
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8. 23 Poniente y 11 Sur

La interseccidn de la 23 Poniente y la 11 Sur se ubica en un entorno urbano con presencia
significativa de movilidad ciclista, derivada de la funcion estructurante de este corredor
dentro de la red vial de la ciudad. En este punto se identifico la existencia de una ciclovia
segregada unidireccional, la cual presenta condiciones favorables de integraciéon con la

vialidad y contribuye de manera relevante a la continuidad del trayecto ciclista.

En relacidn con la infraestructura ciclistg, la auditoria permitié constatar que la ciclovia
cuenta con continuidad tanto en aproximacion como en el drea de interseccion, asi
como con proteccion fisica efectiva frente al trénsito motorizado. El ancho de la
infraestructura cumple con los criterios técnicos establecidos para su operacion
unidireccional, y la superficie de rodamiento se encuentra en buen estado, libre de
baches y con caracteristicas que favorecen una circulacién segura y confortable. El
drenaje fue evaluado como parcial, identificGndose como un aspecto susceptible de
mejora para optimizar el desempefio de la infraestructura en condiciones climdaticas

adversas.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
calificada como buena, lo que favorece la deteccion oportuna de las personas ciclistas
por parte de otros usuarios de la via. La sefializacidn horizontal y vertical se evalué como
regular, siendo funcional, aunque con oportunidades de reforzamiento para mejorar la
legibilidad del cruce ciclista. Se identifico la ausencia de semdforos ciclistas; no obstante,
los tiempos de cruce fueron considerados regulares, permitiendo la realizacion de

maniobras ciclistas sin generar exposiciones prolongadas.

En cuanto a la interaccidn con el trdnsito motorizado, se registraron conflictos
moderados durante las maniobras de giro vehicular, asi como invasiones ocasionales
de la ciclovig, situaciones que, si bien no son criticas, evidencian la necesidad de
fortalecer la jerarquizaciéon de la movilidad ciclista en el disefio operativo de la
interseccion. La iluminacién nocturna fue evaluada como regular, resultando funcional
para la operacidn bdsica, aunque con potencial de mejora para incrementar la

percepcion de seguridad en horarios nocturnos.

Derivado de la valoracién integral, la intersecciéon obtuvo un puntaje total de 2 en
cumplimiento técnico, con una calificacion general promedio de 4.6, lo que corresponde

a un nivel de riesgo bajo. Este resultado refleja un desempefio favorable de la

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.




148

infraestructura ciclista, particularmente en términos de continuidad, proteccion fisica y

calidad de la superficie de rodamiento.

En términos generales, la interseccion de la 23 Poniente y la 11 Sur presenta condiciones
adecuadas para la operacion segura de la movilidad ciclista, consolidndose como un
punto funcional dentro de la red ciclista urbana. No obstante, se identifican dreas de
oportunidad orientadas a reforzar la sefalizacion ciclista, mejorar las condiciones de
drenaje y optimizar la iluminacion nocturna, con el fin de consolidar las condiciones de

seguridad existentes y fortalecer la experiencia de las personas usuarias de la bicicleta.

Tabla 109. Evaluacion técnica de la interseccion 23 Oriente y 11 Sur.

Criterio Descripcién cumple (1/0)

2150 m unidireccional [/ 2250 m
Ancho adecuado . 1
bidireccional

Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado |1

Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 0
SefAalizacion Vertical y horizontal visible 0

2

PUNTAJE TOTAL

Fuente. Elaboracioén propia.

Tabla 10. Calificacién de riesgo en la interseccidn 23 Oriente y 11 Sur.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valoracion

Continuidad ciclista 5
Proteccioén fisica 5
Sefalizacion 4
Control de conflictos 4
Comodidad y superficie 5
PROMEDIO FINAL 4.6

NIVEL DE RIESGO Bajo
Fuente. Elaboracion propia.

9. 23 Poniente y 15 Sur

La interseccidn de la 23 Poniente y la 15 Sur se localiza en un entorno urbano consolidado,

con una presencia constante de movilidad ciclista asociada a la funcidn estructurante
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de la 23 Poniente como corredor ciclista dentro de la red vial de la ciudad. En este punto
se identificd la existencia de una ciclovia segregada unidireccional, la cual presenta
condiciones favorables para la circulacién ciclista y una integracion funcional con la

vialidad.

En cuanto a la infraestructura ciclista, la auditoria permitié constatar que la ciclovia
cuenta con continuidad tanto en aproximacion como en el cruce de la interseccion, asi
como con proteccidn fisica efectiva frente al trdnsito motorizado. El ancho de la
infraestructura cumple con los criterios técnicos establecidos para su operacion
unidireccional, y la superficie de rodamiento se encuentra en buen estado, libre de
baches y con caracteristicas antideslizantes, lo que favorece condiciones adecuadas de
confort y seguridad para las personas usuarias. El drenaje fue evaluado como parcial,
identificGndose como un aspecto susceptible de mejora para asegurar un adecuado
desempefio de la infraestructura durante eventos de lluvia.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
calificada como buena, permitiendo una adecuada percepcidn de las personas ciclistas
por parte de otros usuarios de la via. La sefalizacién horizontal y vertical fue evaluada
como regular, siendo funcional, aunque con oportunidades de reforzamiento para
mejorar la legibilidad del cruce ciclista. Se identificod la ausencia de semd&foros ciclistas,
mientras que los tiempos de cruce fueron calificados como regulares, resultando

suficientes para la mayoria de las maniobras ciclistas observadas.

En cuanto a la interaccién con el trdnsito motorizado, se detectaron conflictos
moderados durante las maniobras de giro vehicular, asi como invasiones ocasionales
de la cicloviq, lo que evidencia una jerarquizacion parcial de la movilidad ciclista en la
operacidn cotidiana de la interseccion. La iluminaciéon nocturna fue evaluada como
regular, proporcionando condiciones funcionales de visibilidad, aunque con potencial de

mejora para incrementar la percepcién de seguridad en horarios hocturnos.

Derivado de la valoracién integral, la intersecciéon obtuvo un puntaje total de 2 en
cumplimiento técnico, con una calificacion general promedio de 4.4, lo que corresponde
a un nivel de riesgo bajo. Este resultado refleja un desempefio favorable de la
infraestructura ciclista, particularmente en aspectos de continuidad, proteccidn fisica y
calidad de la superficie de rodamiento, aunque con dreas de oportunidad relacionadas

con la sefalizacidn, el drenaje y la gestidon de conflictos.
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En términos generales, la interseccion de la 23 Poniente y la 15 Sur presenta condiciones
adecuadas para la operacion segura de la movilidad ciclista, consoliddndose como un
punto funcional dentro del corredor ciclista. No obstante, se identifican dreas de mejora
orientadas a reforzar la sefalizacidén ciclista, optimizar el drenaje y fortalecer los
mecanismos de control de conflictos en las maniobras de giro vehicular, con el fin de
consolidar las condiciones de seguridad existentes y mejorar la experiencia de las

personas usuarias de la bicicleta.

Tabla 111. Evaluacion técnica de la interseccion 23 Oriente y 15 Sur.

Criterio Descripcion cumple (1/0)

21.50 m unidireccional [/ 22.50 m
Ancho adecuado .. ) 1
bidireccional

Proteccion contra transito

Separacion fisica .
motorizado

Superficie segura Sin baches, antideslizante

lluminacién lluminacién suficiente nocturna

SefAalizacion Vertical y horizontal visible

N O O O

PUNTAJE TOTAL

Fuente. Elaboracién propia.

Tabla 112. Calificacidn de riesgo en la interseccién 23 Oriente y 15 Sur.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valoracion

Continuidad ciclista 5
Proteccion fisica 5
SefAalizacion 3
Control de conflictos 4
Comodidad y superficie 5

PROMEDIO FINAL 4.4
NIVEL DE RIESGO Bajo

Fuente. Elaboracion propia.

10. 23 Poniente y Boulevard Atlixco

La interseccién de la 23 Poniente y el bulevar Atlixco se ubica en un entorno urbano de
alta relevancia funcional, caracterizado por una intensa actividad vehicular y una

presencia significativa de movilidad ciclista asociada al corredor de la 23 Poniente. En
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este punto se identificd la existencia de una ciclovia segregada, la cual constituye un

elemento clave para la conectividad y continuidad de la red ciclista urbana.

En cuanto a la infraestructura ciclista, la auditoria permitié constatar que la ciclovia
presenta continuidad tanto en aproximacién como en el érea de interseccion, y cuenta
con proteccion fisica efectiva frente al trdnsito motorizado. El ancho de la infraestructura
cumple con los criterios técnicos establecidos, y la superficie de rodamiento se
encuentra en buen estado, sin presencia de baches o deformaciones, o que favorece
condiciones adecuadas de seguridad y confort para las personas usuarias. El drenaje
fue evaluado como parcial, identificndose como un aspecto susceptible de mejora
para garantizar un desempefio 6ptimo de la infraestructura durante eventos de

precipitacion.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
calificada como bueng, lo que contribuye a una adecuada deteccidn de las personas
ciclistas por parte de los demds usuarios de la via. La sefalizacién horizontal y vertical
fue evaluada como regular, siendo funcional, aunque con oportunidades de
reforzamiento para mejorar la legibilidad de la infraestructura ciclista en el cruce. Se
identificd la ausencia de semd&foros ciclistas, mientras que los tiempos de cruce fueron
calificados como regulares, resultando suficientes para la mayoria de las maniobras
ciclistas observadas.

En cuanto a la interaccidn con el trdnsito motorizado, se registraron conflictos
moderados durante las maniobras de giro vehicular, asi como invasiones ocasionales
de la ciclovig, lo que refleja una jerarquizacion parcial de la movilidad ciclista dentro de
la operacién cotidiana de la interseccion. La iluminacidon nocturna fue evaluada como
regular, proporcionando condiciones funcionales de visibilidad, aunque con potencial de

mejora para incrementar la percepcion de seguridad en horarios nocturnos.

Derivado de la valoracion integral, la interseccién obtuvo un puntaje total de 5 en
cumplimiento técnico, con una calificaciéon general promedio de 4.2, lo que corresponde
a un nivel de riesgo bajo. Este resultado refleja un desempefio favorable de la
infraestructura ciclista, particularmente en aspectos de continuidad, proteccidn fisica y
calidad de la superficie de rodamiento.

En términos generales, la interseccion de la 23 Poniente y el bulevar Atlixco presenta
condiciones adecuadas para la operacidbn segura de la movilidad ciclista,

consoliddndose como un punto funcional dentro del corredor ciclista urbano. No
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obstante, se identifican dreas de oportunidad orientadas a reforzar la sefalizacion
ciclista, optimizar las condiciones de drenaje y fortalecer la gestidon de conflictos en las
maniobras de giro vehicular, con el fin de consolidar las condiciones de seguridad

existentes y mejorar la experiencia de las personas usuarias de la bicicleta.

Tabla 113 Evaluacién técnica de la interseccion 23 Oriente y Boulevard Atlixco.

Criterio Descripcién cumple (1/0)
Ancho adecuado 150 m unidireccional / 22.50 m bidireccional 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 1
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 1
Sefializacion Vertical y horizontal visible 1
PUNTAJE TOTAL 5

Fuente. Elaboracién propia.

Tabla 114. Calificacion de riesgo en la interseccion 23 Oriente y Boulevard Atlixco.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valoracién

Continuidad ciclista 5
Proteccién fisica 5
Sefalizacion 3
Control de conflictos 3
Comodidad y superficie 5

PROMEDIO FINAL 4.2
NIVEL DE RIESGO Bajo

Fuente. Elaboracioén propia.

11. 4 Oriente y Boulevard Héroes del 5 de Mayo

La interseccion de la 4 Oriente y el bulevar Héroes del 5 de Mayo se localiza en un entorno
urbano de alta relevancia funcional, con flujos vehiculares constantes y una presencia
significativa de movilidad ciclista asociada a la conectividad del corredor. En este punto
se identificd la existencia de una ciclovia segregada unidireccional, integrada a la

vialidad y con continuidad tanto en aproximaciéon como en el cruce de la interseccion.

En lo relativo a la infraestructura ciclista, la auditoria permitié constatar que la ciclovia

cuenta con proteccidn fisica frente al transito motorizado, lo que contribuye a delimitar
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el espacio de circulacion ciclista. El ancho de la infraestructura fue evaluado como
parcial, lo que indica que, si bien permite la operacién unidireccional, presenta
limitaciones respecto a los criterios técnicos recomendados. La superficie de rodamiento
se encuentra en buen estado, libre de baches y con caracteristicas adecuadas para la
circulacién segura, mientras que el drenaje fue calificado como adecuado, favoreciendo

el desempeno de la infraestructura durante eventos de lluvia.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
evaluada como buena, permitiendo la identificacion oportuna de las personas ciclistas
por parte de otros usuarios de la via. La sefializacidn horizontal y vertical fue calificada
como regular, siendo funcional, aunque con deficiencias en su claridad y jerarquizacion.
Se identifico la ausencia de semdforos ciclistas, asi como tiempos de cruce insuficientes,
lo que incrementa la exposicion de las personas ciclistas durante el cruce de la

interseccion.

En cuanto a la interaccion con el transito motorizado, se observaron conflictos frecuentes
en las maniobras de giro vehicular e invasiones recurrentes de la ciclovig, lo que
evidencia una gestion deficiente de los puntos de conflicto y una priorizacién limitada
de la movilidad ciclista. La iluminacion nocturna fue evaluada como regular,
proporcionando condiciones bdsicas de visibilidad, aunque insuficientes para

compensar las carencias en sefializacion y control de conflictos.

Derivado de la valoracion integral, la intersecciéon obtuvo un puntaje total de 3 en
cumplimiento técnico, con una calificaciéon general promedio de 4, lo que corresponde
a un nivel de riesgo bajo. Este resultado refleja un desempefio aceptable de la
infraestructura ciclista en términos generales, con fortalezas asociadas a la continuidad,
la proteccion fisica y la condicion de la superficie de rodamiento, pero con dreas de

oportunidad relevantes en el ancho efectivo, la sefializacién y la gestién de cruces.

En términos generales, la interseccidn de la 4 Oriente y el bulevar Héroes del 5 de Mayo
presenta condiciones funcionales para la movilidad ciclista, aunque con limitaciones
que afectan su nivel de seguridad operativa. Se identifican como dreas prioritarias de
mejora el reforzamiento de la sefalizacion ciclista, la optimizacion de los tiempos de
cruce, la incorporaciéon de dispositivos que reduzcan los conflictos en giros vehiculares y
la mejora de la iluminacién nocturna, con el fin de consolidar condiciones mds seguras

y legibles para las personas usuarias de la bicicleta.
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Tabla 115. Evaluacidn técnica de la interseccidn 4 Oriente y Boulevard Héroes del 5 de
Mayo.

Criterio Descripcion cumple (1/0)

2150 m unidireccional 2250 m
Ancho adecuado / 1

bidireccional

Separacion fisica Proteccion contra transito motorizado 1

Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 1
SefAalizacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 3

Fuente. Elaboracioén propia.

Tabla 116. Calificacion de riesgo en la interseccion 4 Oriente y Boulevard Héroes del 5 de
Mayo.

CALIFICACION GENERAL (1-5)
Continuidad ciclista
Proteccién fisica
Sefalizacion

Control de conflictos

w w A o0 o

Comodidad y superficie

PROMEDIO FINAL 4
NIVEL DE RIESGO Bajo

Fuente. Elaboracion propia.

12. 4 Oriente y 16 de Septiembre

La interseccion de la 4 Oriente y la avenida 16 de Septiembre se localiza en un entorno
urbano consolidado, con flujos vehiculares constantes y una presencia relevante de
movilidad ciclista asociada a la conectividad del corredor. En este punto se identifico la
existencia de una ciclovia segregada unidireccional, integrada a la vialidad y con

continuidad tanto en aproximacién como en el drea de cruce de la interseccion.

En relacidn con la infraestructura ciclistg, la auditoria permitié constatar que la ciclovia
cuenta con proteccidn fisica frente al transito motorizado, lo que contribuye a delimitar
el espacio destinado a la circulacién ciclista. El ancho de la infraestructura fue evaluado

como parcial, lo que indica que, si bien permite la operacion unidireccional, presenta
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limitaciones respecto a los criterios técnicos recomendados. Asimismo, la superficie de
rodamiento fue calificada como parcial, identificGndose condiciones de desgaste que
afectan el confort y la calidad de la experiencia de circulacién, aunque sin representar
un riesgo inmediato. El drenaje fue evaluado como adecuado, lo que favorece el correcto

funcionamiento de la infraestructura durante eventos de precipitacion.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
evaluada como buena, permitiendo una adecuada percepcién de las personas ciclistas
por parte de otros usuarios de la via. La sefializacidn horizontal y vertical fue calificada
como regular, siendo funcional, aunque con deficiencias en su claridad y jerarquizacion.
Se identific la ausencia de semdforos ciclistas, asi como tiempos de cruce insuficientes,
lo que incrementa la exposicion de las personas usuarias de la bicicleta durante el cruce

de la interseccion.

En cuanto a la interaccién con el transito motorizado, se observaron conflictos frecuentes
en las maniobras de giro vehicular, asi como invasiones recurrentes de la ciclovia, lo que
evidencia una gestion limitada de los puntos de conflicto y una priorizacion insuficiente
de la movilidad ciclista. La iluminacion nocturna fue evaluada como regular,
proporcionando condiciones bdsicas de visibilidad, aunque insuficientes para

compensar las carencias en sefializacion y control de conflictos.

Derivado de la valoracion integral, la intersecciéon obtuvo un puntaje total de 3 en
cumplimiento técnico, con una calificaciéon general promedio de 4, lo que corresponde
a un nivel de riesgo bajo. Este resultado refleja un desempefno aceptable de la
infraestructura ciclista, con fortalezas asociadas a la continuidad y la proteccidn fisica,
pero con dreas de oportunidad relevantes en el ancho efectivo, la calidad de la superficie

de rodamiento, la sefializacion y la gestidon de cruces.

En términos generales, la interseccion de la 4 Oriente y la 16 de Septiembre presenta
condiciones funcionales para la movilidad ciclista, aunque con limitaciones que reducen
su nivel de seguridad operativa. Se identifican como dreas prioritarias de mejora el
reforzamiento de la sefalizacion ciclista, la optimizacion de los tiempos de cruce, la
implementacion de medidas para reducir los conflictos en giros vehiculares y el
mantenimiento de la superficie de rodamiento, con el fin de consolidar condiciones mds

seguras y legibles para las personas usuarias de la bicicleta.
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Tabla 117. Evaluacidn técnica de la interseccion 4 Oriente y 16 de Septiembre.

Criterio Descripcion cumple (1/0)
Ancho adecuado >1.50 m unidireccional / 22.50 m bidireccionall 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 1
SefAalizacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 3

Fuente. Elaboracioén propia.

Tabla 118. Calificacion de riesgo en la interseccidn 4 Oriente y 16 de Septiembre.

CALIFICACION GENERAL (1-5)
Continuidad ciclista
Proteccioén fisica
SeAalizacién

Control de conflictos

w w h~h o o

Comodidad y superficie

PROMEDIO FINAL 4
NIVEL DE RIESGO Bajo

Fuente. Elaboracion propia.

13. 4 Poniente y 5 Norte

La interseccion de la 4 Poniente y la 5 Norte se ubica en un entorno urbano consolidado,
con presencia constante de transito motorizado y una demanda relevante de movilidad
ciclista asociada a la conectividad del corredor. En este punto se identifico la existencia
de una ciclovia segregada, integrada a la vialidad y con continuidad tanto en los tramos

de aproximacién como en el drea de cruce de la interseccion.

En cuanto a la infraestructura ciclista, la auditoria permitié constatar que la ciclovia cruza
la interseccidn y cuenta con proteccion fisica, lo que contribuye a delimitar el espacio
destinado a la circulacion ciclista y a reducir la interaccion directa con el transito
motorizado. El ancho de la infraestructura fue evaluado como adecuado, cumpliendo

con los criterios técnicos minimos para su operacion. No obstante, la superficie de
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rodamiento presenta condiciones parciales, identificdndose desgaste y caracteristicas
que afectan el confort de la circulaciéon, aunque sin representar un riesgo inmediato para
la seguridad. El drenaje fue considerado adecuado, favoreciendo el funcionamiento de

la infraestructura durante eventos de precipitacion.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
evaluada como regular, lo que limita la deteccion oportuna de las personas ciclistas por
parte de otros usuarios de la via. La sefalizacion horizontal y vertical también fue
calificada como regular, resultando funcional pero insuficiente para garantizar una clara
jerarquizacién de la movilidad ciclista. Se identificod la ausencia de semdaforos ciclistas,
asi como tiempos de cruce insuficientes, condiciones que incrementan la exposicion de

las personas usuarias de la bicicleta durante el cruce de la interseccion.

En cuanto a la interaccién con el transito motorizado, se observaron conflictos frecuentes
en las maniobras de giro vehicular, asi como invasiones recurrentes de la ciclovia, lo que
evidencia una gestidon deficiente de los puntos de conflicto y una priorizaciéon limitada
de la movilidad ciclista en la operacion cotidiana del cruce. La iluminacién nocturna fue
evaluada como regular, proporcionando condiciones bdsicas de visibilidad, aunque

insuficientes para compensar las deficiencias en sefalizacion y control de conflictos.

Derivado de la valoraciéon integral, la interseccion obtuvo un puntaje total de 3 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 4, lo que corresponde a un nivel de
riesgo bajo. Este resultado refleja un desempefo aceptable de la infraestructura ciclista,
con fortalezas asociadas a la continuidad, la protecciéon fisica y el ancho de la ciclovig,
aunque con dreas de oportunidad relevantes en la calidad de la superficie de

rodamiento, la sefalizaciéon y la gestién de cruces.

En términos generales, la interseccidn de la 4 Poniente y la 5 Norte presenta condiciones
funcionales para la movilidad ciclista, pero con limitaciones que afectan su nivel de
seguridad operativa. Se identifican como dreas prioritarias de mejora el reforzamiento
de la sefalizacion ciclista, la adecuacion de los tiempos de cruce, la implementacion de
medidas para reducir los conflictos en giros vehiculares y el mantenimiento de la
superficie de rodamiento, con el fin de consolidar condiciones mds seguras y legibles
para las personas usuarias de la bicicleta dentro de la red ciclista urbana.

Tabla 119. Evaluacion técnica de la interseccion 4 Poniente y 5 Norte.

Criterio Descripcion cumple (1/0)
Ancho adecuado 21.50 m unidireccional [ 22.50 m bidireccional 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
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Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 1
SefAalizacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 3

Fuente. Elaboracién propia.

Tabla 120. Calificacién de riesgo en la interseccién 4 Poniente y 5 Norte.

CALIFICACION GENERAL (1-5)  Valor
Continuidad ciclista
Proteccioén fisica
Sefalizacion

Control de conflictos
Comodidad y superficie

w w A~ oo

PROMEDIO FINAL 4
NIVEL DE RIESGO Bajo

Fuente. Elaboracion propia.

14. 4 Poniente y 11 Sur

La interseccidn de la 4 Poniente y la 11 Sur se localiza en un entorno urbano con flujos
vehiculares constantes y una presencia significativa de movilidad ciclista asociada a la
funcién del corredor dentro de la red vial de la ciudad. En este punto se identifico la
existencia de una ciclovia segregada unidireccional; no obstante, la auditoria evidencid
que dicha infraestructura no presenta continuidad ni en los tramos de aproximacion ni
en el cruce de la interseccidn, lo que limita de manera importante su funcionalidad y

seguridad operativa.

En relacién con la infraestructura ciclista, se constatd que la solucidn existente se
materializa Gnicamente mediante sefalizacién horizontal (solo pinturo), sin elementos
de proteccién fisica que separen efectivamente a las personas ciclistas del transito
motorizado. Si bien el ancho de la ciclovia cumple con los criterios minimos establecidos
y la superficie de rodamiento se encuentra en buen estado, estas condiciones resultan
insuficientes para compensar la ausencia de segregacion fisica en un entorno con
transito vehicular activo. El drenaje fue evaluado como adecuado, lo que contribuye

positivamente al desempefio de la infraestructura durante eventos de lluvia.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
calificada como buena, al igual que la sefalizaciéon horizontal, lo que permite la

identificacion bdsica del espacio destinado a la circulacion ciclista. Sin embargo, la
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sefalizacion vertical fue evaluada como regular, evidenciando una limitada
jerarquizacidén de la movilidad ciclista dentro del cruce. Se identificd la ausencia de
semaforos ciclistas, asi como tiempos de cruce Gnicamente regulares, lo que incrementa

la exposicion de las personas ciclistas durante el cruce de la interseccion.

En cuanto a la interaccién con el trénsito motorizado, la auditoria identificdé conflictos
severos en las maniobras de giro vehicular e invasiones frecuentes de la cicloviq,
condiciones que reflejan una gestion deficiente de los puntos de conflicto y una baja
priorizacion de la movilidad ciclista. Adicionalmente, la iluminacion nocturna fue
evaluada como mala, lo que reduce de manera significativa la visibilidad y la percepcién

de seguridad para las personas usuarias de la bicicleta durante horarios nocturnos.

Derivado de la valoraciéon integral, la interseccion obtuvo un puntaje total de 3 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 2.8, lo que corresponde a un nivel de
riesgo alto. Este resultado evidencia deficiencias relevantes en la continuidad ciclista, la
proteccion fisica, la gestidn de conflictos y la iluminacidn, a pesar de contar con una

superficie de rodamiento adecuada.

En términos generales, la interseccion de la 4 Poniente y la 11 Sur presenta condiciones
desfavorables para la operacioén segura de la movilidad ciclista, principalmente por la
ausencia de infraestructura segregada continua y de mecanismos efectivos de control
en el cruce. Se identifican como dreas prioritarias de intervencion la incorporacion de
segregacion fisica, el disefio de cruces ciclistas claramente delimitados, el reforzamiento
de la sefializacion vertical, la mejora de la iluminacidon nocturna y la implementacion de
medidas de control de giros vehiculares, con el fin de reducir el nivel de riesgo y
garantizar condiciones minimas de seguridad para las personas usuarias de la bicicleta.

Tabla 121. Evaluacién técnica de la interseccidn 4 Poniente y 11 Sur.

Criterio Descripcién cumple (1/0)

Ancho adecuado 2150 m unidireccional / 22.50 m bidireccionall 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 1
Sefalizacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 3

Fuente. Elaboracién propia.

Tabla 122. Calificacién de riesgo en la interseccion 4 Poniente y 11 Sur.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valoracién
Continuidad ciclista 1
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Proteccioén fisica

1
SeAalizacién 4
Control de conflictos 3
Comodidad y superficie 5
PROMEDIO FINAL 2.8

NIVEL DE RIESGO Alto

Fuente. Elaboracién propia.

15. 4 Poniente y 15 Norte

La interseccion de la 4 Poniente y la 15 Norte se localiza en un entorno urbano con transito
vehicular constante y presencia de movilidad ciclista asociada a la conectividad del
corredor. En este punto se identificd la existencia de una ciclovia segregadag; sin
embargo, la auditoria evidencié que la infraestructura ciclista no presenta continuidad
en los tramos de aproximacion ni cruza de manera formal la interseccion, 1o que limita

significativamente su funcionalidad y nivel de seguridad.

En relacién con la infraestructura ciclista, se constatd que la solucidn existente se
materializa exclusivamente mediante sefalizacién horizontal (solo pinturo), sin
elementos de proteccidn fisica que separen efectivamente a las personas ciclistas del
transito motorizado. Si bien el ancho de la ciclovia cumple con los criterios minimos
establecidos y la superficie de rodamiento se encuentra en buen estado, estas
condiciones resultan insuficientes para garantizar una operacién segura en ausencia de
segregacion fisica. El drenaje fue evaluado como adecuado, contribuyendo

positivamente al desempeno de la infraestructura durante eventos de precipitacion.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
calificada como buena, lo que permite una identificacién bdsica del espacio ciclista. La
sefalizacioén horizontal fue evaluada como buena, mientras que la sefalizaciéon vertical
fue calificada como regular, evidenciando una jerarquizacion limitada de la movilidad
ciclista. Se identificd la ausencia de semaforos ciclistas y tiempos de cruce Unicamente
regulares, condiciones que incrementan la exposicidn de las personas ciclistas durante

el cruce de la interseccion.

En cuanto a la interaccién con el transito motorizado, la auditoria identificd conflictos
severos en las maniobras de giro vehicular e invasiones frecuentes de la ciclovig,
reflejondo una gestion deficiente de los puntos de conflicto. Adicionalmente, la

iluminacion nocturna fue evaluada como mala, lo que reduce de manera significativa la
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visibilidad y la percepcion de seguridad para las personas usuarias de la bicicleta

durante horarios nocturnos.

Derivado de la valoracion integral, la intersecciéon obtuvo un puntaje total de 3 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 2.4, lo que corresponde a un nivel de
riesgo alto. Este resultado evidencia deficiencias criticas en la continuidad ciclista, la
proteccion fisica, la gestion de conflictos y la iluminacién, a pesar de contar con una

superficie de rodamiento en condiciones aceptables.

En términos generales, la interseccidon de la 4 Poniente y la 15 Norte presenta condiciones
desfavorables para la operacién segura de la movilidad ciclista, principalmente por la
ausencia de infraestructura segregada continua y de mecanismos efectivos de control
en el cruce. Se identifican como dreas prioritarias de intervencion la incorporacion de
segregacion fisica, el disefio de cruces ciclistas claramente delimitados, el reforzamiento
de la sefializacion vertical, la mejora de la iluminacion nocturna y la implementacion de
medidas de control de giros vehiculares, con el fin de reducir el nivel de riesgo y

garantizar condiciones minimas de seguridad para las personas usuarias de la bicicleta.

Tabla 123. Evaluacion técnica de la interseccion 4 Poniente y 15 Norte.

Criterio Descripcion cumple (1/0)

Ancho adecuado 21.50 m unidireccional [ 22.50 m bidireccional 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacion lluminacién suficiente nocturna 1
Sefializacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 3

Fuente. Elaboracion propia.

Tabla 124. Calificacidn de riesgo en la interseccion 4 Poniente y 15 Norte.

CALIFICACION GENERAL (1-5)
Continuidad ciclista
Proteccioén fisica

AN DM o o

Senalizacién

Control de conflictos

Comodidad y superficie

PROMEDIO FINAL 2.4

NIVEL DE RIESGO Alto

Fuente. Elaboracién propia.
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16. 4 Poniente y Diagonal Defensores de La Republica

La interseccién de la 4 Poniente y la Diagonal Defensores de la Republica se localiza en
un entorno urbano con flujos vehiculares constantes y una compleja interaccidon entre
distintos modos de transporte. En este punto se identificd la existencia de una ciclovia
segregada unidireccional; no obstante, la auditoria evidencié que la infraestructura
ciclista no presenta continuidad en los tramos de aproximacion ni cruza de manera
formal la interseccién, lo que limita de forma significativa su funcionalidad y nivel de

seguridad operativa.

En relacién con la infraestructura ciclista, se constatd que la solucidn existente se
materializa exclusivamente mediante sefalizacién horizontal (solo pintura), sin
elementos de segregacion fisica que protejan a las personas ciclistas frente al transito
motorizado. Si bien el ancho de la ciclovia cumple con los criterios técnicos minimos
establecidos para su operacion unidireccional, la superficie de rodamiento fue evaluada
como parcial, identificGndose desgaste y condiciones que afectan el confort y la
estabilidad de la circulacion. De igual forma, el drenaje fue calificado como parcial, lo
que podria generar condiciones desfavorables durante eventos de lluvia.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
evaluada como buena, permitiendo la identificacién bdsica de los usuarios de la via. Sin
embargo, tanto la sefalizacién horizontal como la vertical fueron calificadas como
regulares, lo que reduce la legibilidad del espacio ciclista y su reconocimiento por parte
de los vehiculos motorizados. Se identificd la ausencia de semd&foros ciclistas, asi como
tiempos de cruce Gnicamente regulares, lo que incrementa la exposicién de las personas

ciclistas durante el cruce de la interseccion.

En cuanto a la interaccién con el tradnsito motorizado, la auditoria identific6 conflictos
severos en las maniobras de giro vehicular, asi como invasiones frecuentes de la ciclovia,
condiciones que evidencian una gestion deficiente de los puntos de conflicto y una baja
jerarquizacién de la movilidad ciclista. Adicionalmente, la iluminaciéon nocturna fue
evaluada como mala, reduciendo de manera considerable la visibilidad y la percepcion
de seguridad para las personas usuarias de la bicicleta durante horarios nocturnos.

Derivado de la valoracién integral, la interseccién obtuvo un puntaje total de 3 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 2.6, lo que corresponde a un nivel de

riesgo alto. Este resultado refleja deficiencias relevantes en la continuidad ciclista, la
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proteccion fisica, la gestion de conflictos y la iluminacidn, a pesar de contar con un ancho

adecuado de la infraestructura.

En términos generales, la interseccion de la 4 Poniente y la Diagonal Defensores de la
RepUblica presenta condiciones desfavorables para la operacién segura de la movilidad
ciclista, principalmente por la ausencia de infraestructura segregada continua y de
mecanismos efectivos de control en el cruce. Se identifican como dreas prioritarias de
intervencién la incorporacion de segregacion fisica, el disefo de cruces ciclistas
claramente delimitados, el reforzamiento de la sefalizacion horizontal y vertical, la
mejora de la iluminacién nocturna y la implementacion de medidas de control de giros
vehiculares, con el fin de reducir el nivel de riesgo y garantizar condiciones minimas de

seguridad para las personas usuarias de la bicicleta.

Tabla 125. Evaluacion técnica de la interseccion 4 Poniente y Diagonal Defensores de La

Republica.
Criterio Descripcién cumple (1/0)
Ancho adecuado 21.50 m unidireccional [ 22.50 m bidireccional 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacion suficiente nocturna 1
Sefalizacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 3

Fuente. Elaboracién propia.

Tabla 126. Calificacién de riesgo en la interseccidn 4 Poniente y y Diagonal Defensores de

La Republica.
CALIFICACION GENERAL (1-5) Valor

Continuidad ciclista
Proteccioén fisica

Wb o o

Senalizacién

Control de conflictos

Comodidad y superficie

PROMEDIO FINAL 2.6

NIVEL DE RIESGO Alto

Fuente. Elaboracién propia.

17. 4 Poniente y Boulevard Norte

La interseccién de la 4 Poniente con el Boulevard Norte se localiza en un entorno urbano

con flujos vehiculares constantes y una dindmica de movilidad compleja, donde

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.




164

convergen distintos modos de transporte. En este punto se identificd la existencia de
infraestructura ciclista segregada; sin embargo, la auditoria evidencid que dicha
infraestructura no presenta continuidad funcional en los tramos de aproximacion ni
cruza de manera formal la interseccidn, lo que limita su desempefio operativo y reduce

las condiciones de seguridad para las personas usuarias de la bicicleta.

En lo relativo a la infraestructura ciclista, se constaté que la ciclovia cuenta con
proteccion fisica frente al trdnsito motorizado, lo que representa una condicidn favorable
en términos de delimitacidon del espacio ciclista. El ancho de la infraestructura fue
evaluado como adecuado, cumpliendo con los criterios técnicos minimos establecidos.
Asimismo, la superficie de rodamiento se encuentra en buen estado, libre de baches y
con caracteristicas que permiten una circulacion confortable. No obstante, el drenaje fue
calificado como parcial, lo que podria generar afectaciones en el funcionamiento de la
ciclovia durante eventos de precipitacion.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
evaluada como buena, permitiendo una deteccidn adecuada de las personas ciclistas
por parte de otros usuarios de la via. La sefializacidn horizontal y vertical fue calificada
como regular, siendo funcional, aunque con deficiencias en su claridad y jerarquizacion.
Se identificd la ausencia de semdforos ciclistas, mientras que los tiempos de cruce
fueron evaluados como regulares, lo que incrementa la exposicion de las personas

ciclistas durante el cruce del boulevard.

En cuanto a la interaccién con el tradnsito motorizado, la auditoria identific6 conflictos
frecuentes en las maniobras de giro vehicular, asi como invasiones recurrentes de la
ciclovig, lo que evidencia una gestidon limitada de los puntos de conflicto y una
priorizacion insuficiente de la movilidad ciclista en la operacidén de la interseccion. La
iluminacion nocturna fue evaluada como regular, proporcionando condiciones bdsicas

de visibilidad, aunque sin garantizar niveles 6ptimos de seguridad en horarios nocturnos.

Derivado de la valoracion integral, la intersecciéon obtuvo un puntaje total de 3 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 3.2, lo que corresponde a un nivel de
riesgo medio. Este resultado refleja un cumplimiento parcial de los criterios de seguridad
vial, con fortalezas asociadas al ancho de la infraestructura, la proteccidn fisica y la
condicién de la superficie de rodamiento, pero con deficiencias relevantes en la

continuidad ciclista, la sefializaciéon y la gestién de conflictos.
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En términos generales, la interseccidn de la 4 Poniente y el Boulevard Norte presenta
condiciones funcionales para la movilidad ciclista, aunque con limitaciones que reducen
su nivel de seguridad operativa. Se identifican como dareas prioritarias de mejora la
consolidacién de la continuidad de la infraestructura ciclista en el cruce, el reforzamiento
de la sefalizacion horizontal y vertical, la incorporacion de tratamientos especificos para
los cruces ciclistas y la optimizacion de la iluminacidén nocturna, con el fin de reducir los
conflictos viales y mejorar las condiciones de seguridad para las personas usuarias de

la bicicleta.

Tabla 127. Evaluacion técnica de la interseccidn 4 Poniente y Boulevard Norte.

Criterio Descripcién cumple (1/0)

Ancho adecuado 21.50 m unidireccional [ 22.50 m bidireccional 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 1
Sefializacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 3

Fuente. Elaboracion propia.

Tabla 128. Calificacién de riesgo en la interseccion 4 Poniente y Boulevard Norte.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valor
Continuidad ciclista

Proteccioén fisica

Sefalizacion

Control de conflictos

Comodidad y superficie

A o w bd D

PROMEDIO FINAL 32
NIVEL DE RIESGO Medio

Fuente. Elaboracioén propia.

18. Boulevard Hermanos Serddan y Boulevard San Felipe

La interseccion de los bulevares Hermanos Serddn y San Felipe se localiza en un corredor
urbano de alta jerarquia vial, caracterizado por volimenes elevados de trdnsito
motorizado y velocidades de operacion significativas. En este contexto, la movilidad
ciclista enfrenta condiciones de interaccién complejas, particularmente en los puntos de

cruce e incorporacion a la interseccion.

En el sitio se identificd la presencia de una ciclovia segregada unidireccional, la cual

cuenta con proteccion fisica frente al trdnsito motorizado, lo que representa una
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condicién favorable para la delimitacion del espacio ciclista. No obstante, la auditoria
evidencié que la infraestructura ciclista no presenta continuidad en los tramos de
aproximacion ni cruza de manera formal la interseccion, lo que limita su funcionalidad

operativa y reduce la claridad de los trayectos para las personas usuarias de la bicicleta.

En cuanto a los elementos fisicos de la infraestructura ciclista, se constaté que el ancho
de la ciclovia cumple con los criterios técnicos minimos establecidos para su operacién
unidireccional. Asimismo, la superficie de rodamiento se encuentra en buen estado, libre
de baches y con caracteristicas antideslizantes, lo que favorece condiciones adecuadas
de confort y seguridad. El drenaje fue evaluado como adecuado, contribuyendo

positivamente al desempeno de la infraestructura durante eventos de precipitacion.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
calificada como buena, lo que permite una deteccidn adecuada de los distintos usuarios
de la via. La sefializacidon horizontal fue evaluada como buena, mientras que la
sefalizacion vertical se calific6 como regular, evidenciando la necesidad de reforzar
dispositivos que prioricen y hagan mds legible la circulacion ciclista. Se identifico la
ausencia de semdforos ciclistas, asi como tiempos de cruce insuficientes, condiciones
que incrementan la exposicién de las personas ciclistas al trdnsito motorizado durante

el cruce de la interseccion.

En cuanto a la interaccion con los vehiculos motorizados, la auditoria registré conflictos
frecuentes durante las maniobras de giro vehicular, lo que refleja una gestion limitada
de los puntos de conflicto. No obstante, la invasion de la ciclovia fue evaluada como
baja, lo que sugiere un cierto nivel de reconocimiento del espacio ciclista por parte de
otros usuarios. La iluminacién nocturna fue calificada como regular, proporcionando
condiciones funcionales de visibilidad, aunque insuficientes para garantizar niveles

Optimos de seguridad en horarios nocturnos.

Derivado de la valoracion integral, la intersecciéon obtuvo un puntaje total de 4 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 3.4, lo que corresponde a un nivel de
riesgo medio. Este resultado refleja un cumplimiento parcial de los criterios de seguridad
vial, con fortalezas asociadas a la proteccion fisica, el ancho de la infraestructura y la
calidad de la superficie de rodamiento, pero con deficiencias relevantes en la
continuidad ciclista, la gestion de cruces y los tiempos de cruce.

En términos generales, la interseccion de los bulevares Hermanos Serddan y San Felipe

presenta condiciones funcionales para la movilidad ciclista, aunque con limitaciones
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importantes que afectan su seguridad operativa. Se identifican como dareas prioritarias
de mejora la consolidacién de la continuidad de la infraestructura ciclista a través de la
interseccion, la incorporacién de cruces ciclistas claramente delimitados, el
reforzamiento de la sefalizacidn vertical y la adecuacion de los tiempos de cruce, con el
fin de reducir los conflictos viales y mejorar las condiciones de seguridad para las

personas usuarias de la bicicleta.

Tabla 129. Evaluacion técnica de la interseccion Boulevard Hermanos Serddn y Boulevard

San Felipe.
Criterio Descripcién cumple (1/0)
Ancho adecuado 21.50 m unidireccional [ 22.50 m bidireccional 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 1
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 1
Sefalizacion Vertical y horizontal visible

» O

PUNTAJE TOTAL
Fuente. Elaboracioén propia.

Tabla 130. Calificaciéon de riesgo en la interseccion Boulevard Hermanos Serddn y

Boulevard San Felipe.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valor
Continuidad ciclista

1
Proteccioén fisica 5
Senalizacién 4
Control de conflictos 2
Comodidad y superficie 5
PROMEDIO FINAL 34

NIVEL DE RIESGO Medio

Fuente. Elaboracioén propia.

19. Boulevard Hermanos Serddn y Calle Morelos

La interseccién ubicada en el Boulevard Hermanos Serddn y la Calle Morelos se localiza
en un entorno urbano con presencia de transito motorizado y una dindmica de movilidad
que incorpora desplazamientos ciclistas de cardcter cotidiano. En este punto se
identificd la existencia de una ciclovia segregada unidireccional, la cual constituye un
elemento relevante para la movilidad no motorizada dentro del corredor; sin embargo,

su integracion funcional en el drea de la interseccion presenta limitaciones.
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En lo relativo a la infraestructura ciclista, la auditoria permitié constatar que la ciclovia
no cuenta con continuidad en los tramos de aproximacién ni cruza de manera formal la
interseccion, lo que reduce la claridad del trayecto y obliga a las personas ciclistas a
interactuar con el transito motorizado en el drea de conflicto. No obstante, se identificd
la presencia de proteccion fisica frente al trénsito vehicular, asi como un ancho
adecuado conforme a los criterios técnicos minimos establecidos para su operacidn
unidireccional. La infraestructura se complementa con sefalizacién horizontal (solo
pintura), lo que, si bien permite identificar el espacio ciclista, resulta insuficiente para

garantizar condiciones 6ptimas de seguridad en un entorno de cruce.

La superficie de rodamiento se encuentra en buen estado, libre de baches y con
caracteristicas que favorecen una circulacidon cémoda y segura. Asimismo, el drenagje
fue evaluado como adecuado, lo que contribuye al correcto desemperio de la
infraestructura durante eventos de precipitacion y reduce el riesgo de encharcamientos

o pérdida de adherencia.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
calificada como regular, lo que limita la deteccién oportuna de las personas ciclistas por
parte de otros usuarios de la via. La sefializaciéon horizontal fue evaluada como buena,
mientras que la sefalizacion vertical se calific6 como regular, evidenciando una
jerarquizacién parcial de la movilidad ciclista. Se identificod la ausencia de semdaforos
ciclistas, asi como tiempos de cruce insuficientes, lo que incrementa la exposicion de las

personas usuarias de la bicicleta durante el cruce de la interseccion.

En cuanto a la interacciéon con el transito motorizado, se observaron conflictos
moderados en las maniobras de giro vehicular, aunque la invasidon de la ciclovia fue
evaluada como baja, lo que sugiere un cierto nivel de reconocimiento del espacio ciclista
por parte de otros usuarios. La iluminacién nocturna fue calificada como regular,
proporcionando condiciones funcionales de visibilidad, aunque sin alcanzar niveles

6ptimos de seguridad en horarios nocturnos.

Derivado de la valoracién integral, la intersecciéon obtuvo un puntaje total de 4 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 3.2, lo que corresponde a un nivel de
riesgo medio. Este resultado refleja un cumplimiento parcial de los criterios de seguridad
vial, con fortalezas asociadas a la proteccion fisica, el ancho de la infraestructura y la
condicién de la superficie de rodamiento, pero con deficiencias relevantes en la

continuidad ciclista, la gestion de cruces y los tiempos de cruce.
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En términos generales, la interseccion del Boulevard Hermanos Serddn y la Calle Morelos
presenta condiciones funcionales para la movilidad ciclista, aunque con limitaciones
que afectan su seguridad operativa. Se identifican como dreas prioritarias de mejora la
consolidacién de la continuidad de la ciclovia en el cruce, la incorporacion de cruces
ciclistas claramente delimitados, el reforzamiento de la sefalizacion vertical y la
adecuacion de los tiempos de cruce, con el fin de reducir los conflictos viales y mejorar

las condiciones de seguridad para las personas usuarias de la bicicleta.

Tabla 131. Evaluacion técnica de la interseccidn Boulevard Hermanos Serddn y Calle

Morelos.

Criterio Descripcién cumple (1/0)
Ancho adecuado 21.50 m unidireccional [ 22.50 m bidireccional 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 1
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 1
Sefalizacion Vertical y horizontal visible

» O

PUNTAJE TOTAL
Fuente. Elaboracion propia.

Tabla 132. Calificacion de riesgo en la interseccién Boulevard Hermanos Serddn y Calle

Morelos.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valor
Continuidad ciclista

Proteccién fisica

Senalizacién

Control de conflictos

Comodidad y superficie

o w w b~ o

PROMEDIO FINAL 32
NIVEL DE RIESGO Medio

Fuente. Elaboracién propia.

20. Boulevard Hermanos Serdan y Francisco Villa

La interseccion del boulevard Hermanos Serddn con la vialidad Francisco Villa se localiza
en un corredor urbano de alta jerarquia vial, caracterizado por flujos vehiculares
constantes y velocidades de operaciéon elevadas. En este contexto, la movilidad ciclista
se desarrolla en un entorno de interaccion compleja con el transito motorizado,

particularmente en el drea de cruce de la interseccion.
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En el sitio se identificd la presencia de una ciclovia segregada unidireccional, la cual
cuenta con proteccion fisica frente al trdnsito motorizado, lo que constituye una
condicién favorable para la delimitacion del espacio ciclista. Sin embargo, la auditoria
evidencié que la infraestructura ciclista no presenta continuidad en los tramos de
aproximacion ni cruza de manera formal la interseccién, lo que reduce la funcionalidad
del corredor y obliga a las personas ciclistas a incorporarse a zonas de conflicto con

vehiculos motorizados.

Respecto a los elementos fisicos de la infraestructura ciclista, se constatd que el ancho
de la ciclovia cumple con los criterios técnicos minimos establecidos para su operacion
unidireccional. Asimismo, la superficie de rodamiento se encuentra en buen estado, libre
de baches y con caracteristicas antideslizantes, lo que favorece condiciones adecuadas
de confort y seguridad durante la circulacion. El drenaje fue evaluado como adecuado,
contribuyendo al correcto desempeno de la infraestructura durante eventos de lluvia y

evitando la acumulacién de agua sobre el drea de rodamiento.

En cuanto a las condiciones de seguridad en la interseccidn, la visibilidad general fue
calificada como regular, lo que limita la deteccién oportuna de las personas ciclistas por
parte de otros usuarios de la via. La sefializaciéon horizontal fue evaluada como buena,
mientras que la sefalizacion vertical se calific6 como regular, evidenciando una
jerarquizacién parcial de la movilidad ciclista. Se identificod la ausencia de semdaforos
ciclistas, y los tiempos de cruce fueron considerados regulares, lo que incrementa la

exposicion de las personas usuarias de la bicicleta durante el cruce de la interseccion.

En relacidn con la interaccidn con el trdnsito motorizado, la auditoria registré conflictos
moderados en las maniobras de giro vehicular, aunque la invasidon de la ciclovia fue
evaluada como baja, 1o que sugiere un reconocimiento parcial del espacio ciclista por
parte de otros usuarios. La iluminacidn nocturna fue calificada como regular,
proporcionando condiciones funcionales de visibilidad, aunque sin garantizar niveles

6ptimos de seguridad en horarios nocturnos.

Derivado de la valoracién integral, la intersecciéon obtuvo un puntaje total de 4 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 3.2, lo que corresponde a un nivel de
riesgo medio. Este resultado refleja un cumplimiento parcial de los criterios de seguridad
vial, con fortalezas asociadas a la proteccion fisica, el ancho de la infraestructura y la
condicién de la superficie de rodamiento, pero con deficiencias relevantes en la

continuidad ciclista, la visibilidad y la gestidon del cruce.
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En términos generales, la interseccidn del boulevard Hermanos Serddn y Francisco Villa
presenta condiciones aceptables para la movilidad ciclista, aunque con limitaciones que
afectan su seguridad operativa. Se identifican como dreas prioritarias de mejora la
consolidacion de la continuidad de la ciclovia a través de la interseccion, la
incorporacién de cruces ciclistas claramente delimitados, el reforzamiento de la
sefalizacion vertical y la adecuacién de los tiempos de cruce, con el fin de reducir los
conflictos viales y mejorar las condiciones de seguridad para las personas usuarias de

la bicicleta.

Tabla 133. Evaluacion técnica de la interseccién Boulevard Hermanos Serddn y Francisco
Villa.

Criterio Descripcion cumple (1/0)

Ancho adecuado 21.50 m unidireccional [ 22.50 m bidireccional 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 1
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 1
Sefializacion Vertical y horizontal visible

» O

PUNTAJE TOTAL
Fuente. Elaboracion propia.

Tabla 134. Calificacion de riesgo en la interseccion Boulevard Hermanos Serddn y
Francisco Villa.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valoracién
Continuidad ciclista

Proteccién fisica

Sefalizacién

Control de conflictos

Comodidad y superficie

o w w > o

PROMEDIO FINAL 3.2
NIVEL DE RIESGO Medio

Fuente. Elaboracion propia.

21. 14 Oriente y Boulevard Xonaca

La interseccién de la 14 Oriente con el Boulevard Xonaca se localiza en un entorno urbano
con flujos vehiculares constantes y una interaccion compleja entre distintos modos de
transporte. En este punto se identific6 la presencia de una ciclovia segregada
unidireccional, la cual constituye un elemento relevante para la movilidad ciclista del

corredor; sin embargo, las condiciones de integracién y operacién en el drea de la
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interseccion presentan deficiencias significativas que afectan su funcionalidad y nivel de

seguridad.

En lo relativo a la infraestructura ciclista, la auditoria permitié constatar que la ciclovia
no presenta continuidad en los tramos de aproximacioén ni cruza de manera formal la
interseccion, lo que obliga a las personas ciclistas a incorporarse a zonas de conflicto
con el tradnsito motorizado. Si bien la infraestructura cuenta con proteccion fisica frente
al tradnsito vehicular y el ancho de la ciclovia cumple con los criterios técnicos minimos
establecidos para su operacion unidireccional, la superficie de rodamiento fue evaluada
como deficiente, identificGndose desgaste y condiciones que afectan la comodidad y
seguridad de la circulacién. Asimismo, el drenaje fue calificado como inadecuado, lo que
puede generar acumulaciones de agua y pérdida de adherencia durante eventos de

lluvia.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
evaluada como regular, limitando la deteccién oportuna de las personas ciclistas por
parte de otros usuarios de la via. La sefalizacién horizontal fue calificada como malg,
mientras que la sefalizacion vertical se evalub como regular, evidenciando una
jerarquizacion insuficiente de la movilidad ciclista. Se identificd la ausencia de semdaforos
ciclistas, asi como tiempos de cruce insuficientes, condiciones que incrementan de

manera significativa la exposicion al riesgo durante el cruce de la interseccion.

En cuanto a la interaccién con el tradnsito motorizado, la auditoria identific6 conflictos
severos en las maniobras de giro vehicular, asi como invasiones frecuentes del espacio
ciclista, lo que refleja una gestion deficiente de los puntos de conflicto y una priorizacion
limitada de la movilidad ciclista en la operacion del cruce. La iluminacidén nocturna fue
evaluada como regular, proporcionando condiciones bdsicas de visibilidad, aunque

insuficientes para compensar las carencias en sefalizacioén y control de conflictos.

Derivado de la valoracién integral, la intersecciéon obtuvo un puntaje total de 2 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 2, lo que corresponde a un nivel de riesgo
alto. Este resultado evidencia deficiencias criticas en la continuidad ciclista, la calidad
de la superficie de rodamiento, el drenaje y la gestién de la seguridad en la interseccidn,
a pesar de contar con elementos de segregacion fisica.

En términos generales, la interseccién de la 14 Oriente y el Boulevard Xonaca presenta
condiciones desfavorables para la operacion segura de la movilidad ciclista,

principalmente por la falta de continuidad de la infraestructura, la deficiente sefializacion
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y la alta incidencia de conflictos con el trdnsito motorizado. Se identifican como dreas
prioritarias de intervencién la mejora integral de la superficie de rodamiento y del
drenaje, la incorporacion de cruces ciclistas claramente delimitados, el reforzamiento de
la sefializacion horizontal y vertical, la implementacion de dispositivos de control de giros
vehiculares y la adecuacién de los tiempos de cruce, con el fin de reducir el nivel de
riesgo y garantizar condiciones minimas de seguridad para las personas usuarias de la

bicicleta.

Tabla 135. Evaluacién técnica de la interseccidn 14 Oriente y Boulevard Xonaca.

Criterio Descripcién cumple (1/0)
Ancho adecuado 21.50 m unidireccional / 22.50 m bidireccionall 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 0
Sefalizacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 2

Fuente. Elaboracioén propia.

Tabla 136. Calificacidon de riesgo en la interseccion 14 Oriente y Boulevard Xonaca.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valoracion.
Continuidad ciclista

Proteccion fisica

Sefalizacion

Control de conflictos

Comodidad y superficie

- O w O o

PROMEDIO FINAL 2
NIVEL DE RIESGO Alto

Fuente. Elaboracioén propia.

22.14 Oriente y 26 Norte

La interseccion de la 14 Oriente y la 26 Norte se localiza en un entorno urbano con flujos
vehiculares constantes y una interaccién significativa entre el trénsito motorizado y la
movilidad ciclista. En este punto se identificd la existencia de una ciclovia segregada
unidireccional, la cual constituye un elemento relevante para la red ciclista del corredor;
no obstante, las condiciones de operacién y seguridad en el drea de la interseccion

presentan limitaciones importantes.

En lo relativo a la infraestructura ciclista, la auditoria permitié constatar que la ciclovia

no presenta continuidad en los tramos de aproximacién ni cruza de manera formal la
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interseccion, lo que obliga a las personas ciclistas a incorporarse a zonas de conflicto
con el transito motorizado. A pesar de ello, la infraestructura cuenta con proteccidn fisica
frente al transito vehicular y el ancho de la ciclovia cumple con los criterios técnicos
minimos establecidos para su operacién unidireccional. La superficie de rodamiento fue
evaluada como deficiente, identificGndose condiciones que afectan el confort y la
seguridad de la circulacion, mientras que el drenaje fue calificado como parcial, Io que

puede generar encharcamientos y pérdida de adherencia durante eventos de lluvia.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
calificada como buena, permitiendo una adecuada percepcidn de las personas ciclistas
por parte de otros usuarios de la via. Sin embargo, la sefializacion horizontal fue evaluada
como mala y la sefalizacién vertical como regular, evidenciando una jerarquizacion
insuficiente de la movilidad ciclista. Se identificé la ausencia de semdaforos ciclistas,
mientras que los tiempos de cruce fueron considerados regulares, resultando

insuficientes para garantizar cruces seguros en un entorno de alta interaccion vehicular.

En cuanto a la interaccidén con el transito motorizado, la auditoria registré conflictos
severos en las maniobras de giro vehicular e invasiones frecuentes del espacio ciclista,
lo que refleja una gestion deficiente de los puntos de conflicto y una priorizacion limitada
de la movilidad ciclista. La iluminacion nocturna fue evaluada como regular,
proporcionando condiciones bdsicas de visibilidad, aunque sin compensar las carencias

en sefializacion y control de conflictos.

Derivado de la valoracion integral, la interseccién obtuvo un puntaje total de 5 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 2.4, lo que corresponde a un nivel de
riesgo alto. Este resultado evidencia deficiencias relevantes en la continuidad ciclista, la
calidad de la superficie de rodamiento y la gestidn de la seguridad en la interseccién, a
pesar de contar con elementos de proteccion fisica y un ancho adecuado de la

infraestructura.

En términos generales, la interseccidn de la 14 Oriente y la 26 Norte presenta condiciones
desfavorables para la operacién segura de la movilidad ciclista, principalmente por la
falta de continuidad de la infraestructurag, la deficiente sefializacion y la alta incidencia
de conflictos con el tradnsito motorizado. Se identifican como dreas prioritarias de
intervencién la rehabilitacion de la superficie de rodamiento, la mejora del drengje, la
incorporacién de cruces ciclistas claramente delimitados, el reforzamiento de la

sefializacion horizontal y vertical, y la implementacién de medidas de control de giros
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vehiculares, con el fin de reducir el nivel de riesgo y mejorar las condiciones de seguridad

para las personas usuarias de la bicicleta.

Tabla 137. Evaluacion técnica de la interseccion 14 Oriente y 26 Norte.

Criterio Descripcién cumple (1/0)

Ancho adecuado 21.50 m unidireccional | 22.50 m bidireccional 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 1
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 1
Sefalizacion Vertical y horizontal visible 1

PUNTAJE TOTAL

o1

Fuente. Elaboracién propia.

Tabla 138. Calificacién de riesgo en la interseccion 14 Oriente y 26 Norte.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valoracién
Continuidad ciclista

Proteccioén fisica

Senalizacién

Control de conflictos

Comodidad y superficie

N — W O o

PROMEDIO FINAL 24
NIVEL DE RIESGO Alto

Fuente. Elaboracioén propia.

23.14 Oriente y 44 Norte

La interseccion de la 14 Oriente y la 44 Norte se localiza en un entorno urbano con flujos
vehiculares constantes y una interaccion relevante entre el transito motorizado y la
movilidad ciclista. En este punto se identificd la existencia de una ciclovia segregada
unidireccional, la cual forma parte de la red ciclista del corredor; sin embargo, su
operacidn en el drea de la interseccion presenta deficiencias que afectan de manera

significativa las condiciones de seguridad.

En lo relativo a la infraestructura ciclista, la auditoria permitié constatar que la ciclovia
no presenta continuidad en los tramos de aproximacion ni cruza de manera formal la
interseccion, lo que obliga a las personas ciclistas a incorporarse a zonas de conflicto
con el transito motorizado. A pesar de contar con proteccion fisica frente al transito
vehicular y un ancho adecuado conforme a los criterios técnicos minimos establecidos,

la superficie de rodamiento fue evaluada como parcial, identificndose desgaste que
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afecta el confort de la circulacion. De igual forma, el drenaje fue calificado como parcial,

lo que puede generar condiciones desfavorables durante eventos de lluvia.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
calificada como buena, permitiendo la identificacion oportuna de las personas ciclistas
por parte de otros usuarios de la via. La sefalizacién horizontal y vertical fue evaluada
como regular, evidenciando una jerarquizacion limitada de la movilidad ciclista. Se
identificd la ausencia de semdforos ciclistas, mientras que los tiempos de cruce fueron
considerados regulares, lo que incrementa la exposicion de las personas ciclistas

durante el cruce de la interseccion.

En cuanto a la interaccién con el transito motorizado, la auditoria identificdé conflictos
severos en las maniobras de giro vehicular, asi como invasiones frecuentes del espacio
ciclista, condiciones que reflejan una gestién deficiente de los puntos de conflicto y una
priorizacion insuficiente de la movilidad ciclista. La iluminacion nocturna fue evaluada
como regular, proporcionando condiciones bdsicas de visibilidad, aunque sin garantizar

niveles adecuados de seguridad en horarios nocturnos.

Derivado de la valoraciéon integral, la interseccion obtuvo un puntaje total de 3 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 2.2, lo que corresponde a un nivel de
riesgo alto. Este resultado evidencia deficiencias criticas en la continuidad ciclista, la
calidad de la superficie de rodamiento, el drenaje y la gestién de la seguridad en la
interseccion, a pesar de contar con elementos de segregacion fisica y un ancho

adecuado de la infraestructura.

En términos generales, la interseccion de la 14 Oriente y la 44 Norte presenta condiciones
desfavorables para la operacioén segura de la movilidad ciclista, principalmente por la
falta de continuidad de la infraestructura, la sefializacion insuficiente y la alta incidencia
de conflictos con el tradnsito motorizado. Se identifican como dreas prioritarias de
intervencion la mejora de la superficie de rodamiento y del drenaje, la incorporacién de
cruces ciclistas claramente delimitados, el reforzamiento de la sefializacion horizontal y
vertical y la implementacion de medidas de control de giros vehiculares, con el fin de
reducir el nivel de riesgo y garantizar condiciones minimas de seguridad para las
personas usuarias de la bicicleta.

Tabla 139. Evaluacién técnica de la interseccion 14 Oriente y la 44 Norte.

Criterio Descripcion cumple (1/0)
Ancho adecuado >1.50 m unidireccional [ 22.50 m bidireccional 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
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Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 0
SefAalizacion Vertical y horizontal visible 1
PUNTAJE TOTAL 3

Fuente. Elaboracién propia.

Tabla 140. Calificacion de riesgo en la interseccién 14 Oriente y la 44 Norte.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valoracién
Continuidad ciclista

1
Proteccioén fisica 5
SeAalizacién 3
Control de conflictos 1
Comodidad y superficie 1
PROMEDIO FINAL 2.2

NIVEL DE RIESGO Alto

Fuente. Elaboracion propia.

24.14 Oriente y Calle Albert Einstein

La interseccion de la 14 Oriente con la calle Albert Einstein se localiza en un entorno
urbano con flujos vehiculares constantes y una interaccion relevante entre el transito
motorizado y la movilidad ciclista. En este punto se identifico la presencia de una ciclovia
segregada unidireccionadl, la cual forma parte de la red ciclista del corredor; no obstante,
las condiciones de operacién en el drea de la interseccién presentan limitaciones que

afectan de manera significativa la seguridad de las personas usuarias.

En lo relativo a la infraestructura ciclista, la auditoria permitié constatar que la ciclovia
no presenta continuidad en los tramos de aproximacion ni cruza de manera formal la
interseccion, lo que obliga a las personas ciclistas a incorporarse a zonas de conflicto
con el transito motorizado. A pesar de contar con proteccion fisica frente al transito
vehicular y un ancho adecuado conforme a los criterios técnicos minimos establecidos
para su operacion unidireccional, la superficie de rodamiento fue evaluada como parcial,
identificGndose desgaste y condiciones que reducen el confort y la seguridad de la
circulacioén. De igual forma, el drenaje fue calificado como parcial, lo que puede generar

acumulaciones de agua y pérdida de adherencia durante eventos de lluvia.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
evaluada como buena, permitiendo una adecuada deteccién de las personas ciclistas

por parte de otros usuarios de la via. No obstante, la sefializacion horizontal y vertical fue
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calificada como regular, lo que evidencia una jerarquizacidn insuficiente de la movilidad
ciclista en el cruce. Se identificd la ausencia de semdaforos ciclistas, asi como tiempos de
cruce insuficientes, incrementando la exposicidn al riesgo durante la maniobra de cruce

de la interseccion.

En cuanto a la interaccién con el trénsito motorizado, la auditoria identificdé conflictos
severos en las maniobras de giro vehicular, asi como invasiones frecuentes del espacio
ciclista, reflejando una gestion deficiente de los puntos de conflicto y una baja
priorizacion de la movilidad ciclista. La iluminacién nocturna fue evaluada como regular,
proporcionando condiciones bdsicas de visibilidad, aunque insuficientes para

compensar las deficiencias en sefializacion y control de conflictos.

Derivado de la valoracion integral, la interseccion obtuvo un puntaje total de 2 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 2.6, lo que corresponde a un nivel de
riesgo alto. Este resultado evidencia deficiencias relevantes en la continuidad ciclista, la
calidad de la superficie de rodamiento, el drenaje y la gestiéon de la seguridad en la
interseccion, a pesar de contar con elementos de segregacion fisica y un ancho

adecuado de la infraestructura.

En términos generales, la interseccion de la 14 Oriente y la calle Albert Einstein presenta
condiciones desfavorables para la operacién segura de la movilidad ciclistg,
principalmente por la falta de continuidad de la infraestructura, la sefalizaciéon
insuficiente y la alta incidencia de conflictos con el trdnsito motorizado. Se identifican
como dreas prioritarias de intervencion la rehabilitacion de la superficie de rodamiento,
la mejora del drendje, la incorporacién de cruces ciclistas claramente delimitados, el
reforzamiento de la sefializacion horizontal y vertical, y la implementacion de medidas
de control de giros vehiculares, con el fin de reducir el nivel de riesgo y garantizar

condiciones minimas de seguridad para las personas usuarias de la bicicleta.

Tabla 141. Evaluacion técnica de la interseccion 14 Oriente y calle Albert Einstein.

Criterio Descripcién cumple (1/0)
Ancho adecuado 21.50 m unidireccional [ 22.50 m bidireccional 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacion suficiente nocturna 0
Sefializacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 2

Fuente. Elaboracién propia.
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Tabla 142. Calificacién de riesgo en la interseccion 14 Oriente y calle Albert Einstein.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valoracién
Continuidad ciclista

Protecciodn fisica

Sefalizacion

Control de conflictos

Comodidad y superficie

N N W O o

PROMEDIO FINAL 2.6
NIVEL DE RIESGO Alto

Fuente. Elaboracién propia.

25. Boulevard Xonaca y 24 Norte

La interseccion del Boulevard Xonaca con la 24 Norte se localiza en un entorno urbano
con flujos vehiculares constantes y una interaccién relevante entre el transito motorizado
y la movilidad ciclista. En este punto se identifico la presencia de una ciclovia segregada
unidireccional, la cual forma parte de la red ciclista del corredor; sin embargo, su
integracion funcional en el drea de la interseccidn presenta limitaciones que inciden en

las condiciones de seguridad para las personas usuarias de la bicicleta.

En lo relativo a la infraestructura ciclista, la auditoria permitié constatar que la ciclovia
no presenta continuidad en los tramos de aproximacion ni cruza de manera formal la
interseccion, lo que reduce la legibilidad del trayecto y obliga a las personas ciclistas a
incorporarse a zonas de conflicto con el tradnsito motorizado. No obstante, la
infraestructura cuenta con proteccion fisica frente al transito vehicular y un ancho
adecuado, cumpliendo con los criterios técnicos minimos establecidos para su
operacidn unidireccional. La superficie de rodamiento se encuentra en buen estado, libre
de baches y con caracteristicas que favorecen una circulacion confortable. El drenaje
fue evaluado como parcial, lo que representa un drea de oportunidad para mejorar el
desempefio de la infraestructura durante eventos de precipitacion.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
calificada como buenag, lo que permite una deteccidon adecuada de las personas
ciclistas por parte de otros usuarios de la via. La sefalizacién horizontal y vertical fue
evaluada como regular, siendo funcional, aunque con deficiencias en su claridad y
jerarquizacion. Se identificod la ausencia de semdforos ciclistas, mientras que los tiempos
de cruce fueron considerados regulares, resultando insuficientes para garantizar cruces

seguros en un entorno con transito vehicular significativo.
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En cuanto a la interaccidn con el transito motorizado, la auditoria registré conflictos
moderados durante las maniobras de giro vehicular, asi como invasiones ocasionales
del espacio ciclista, lo que evidencia una priorizacidn parcial de la movilidad ciclista
dentro de la operacién cotidiana de la interseccion. La iluminacién nocturna fue
evaluada como regular, proporcionando condiciones bdsicas de visibilidad, aunque sin

alcanzar niveles 6ptimos de seguridad en horarios nocturnos.

Derivado de la valoracion integral, la interseccion obtuvo un puntaje total de 2 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 3.4, lo que corresponde a un nivel de
riesgo medio. Este resultado refleja un cumplimiento parcial de los criterios de seguridad
vial, con fortalezas asociadas a la proteccién fisica, el ancho de la infraestructura y la
condicién de la superficie de rodamiento, pero con deficiencias relevantes en la
continuidad ciclista, la sefializacion y la gestidon de cruces.

En términos generales, la interseccién del Boulevard Xonaca y la 24 Norte presenta
condiciones funcionales para la movilidad ciclista, aunque con limitaciones que reducen
su nivel de seguridad operativa. Se identifican como dreas prioritarias de mejora la
consolidaciéon de la continuidad de la ciclovio a través de la interseccion, el
reforzamiento de la sefializacion horizontal y vertical, la incorporacioén de cruces ciclistas
claramente delimitados y la optimizacion del drenaje, con el fin de reducir los conflictos
viales y mejorar las condiciones de seguridad para las personas usuarias de la bicicleta.

Tabla 143. Evaluacién técnica de la interseccion Boulevard Xonaca y 24 Norte.

Criterio Descripcion cumple (1/0)

Ancho adecuado 21.50 m unidireccional / 22.50 m bidireccional 1
Separacion fisica Proteccion contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 0
Senalizacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 2

Fuente. Elaboracioén propia.

Tabla 144. Calificacion de riesgo en la interseccién Boulevard Xonaca y 24 Norte.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valoracion
Continuidad ciclista
Proteccion fisica
Senfalizacién

Control de conflictos
Comodidad y superficie

1
5
4
3
4

4
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26. Boulevard Xonaca y 36 Norte

La interseccién del Boulevard Xonaca con la 36 Norte se localiza en un entorno urbano
con flujos vehiculares constantes y una interaccidén significativa entre el transito
motorizado y la movilidad ciclista. En este punto se identifico la presencia de una ciclovia
segregada unidireccional, la cual forma parte de la red ciclista del corredor; sin embargo,
su operacién en el dmbito de la interseccidn presenta limitaciones que inciden en las

condiciones de seguridad para las personas usuarias de la bicicleta.

En lo relativo a la infraestructura ciclista, la auditoria permitidé constatar que la ciclovia
no presenta continuidad en los tramos de aproximacién ni cruza de manera formal la
interseccion, lo que reduce la legibilidad del trayecto ciclista y obliga a las personas
usuarias a interactuar con el transito motorizado en el area de conflicto. No obstante, la
infraestructura cuenta con proteccion fisica frente al transito vehicular y un ancho
adecuado, cumpliendo con los criterios técnicos minimos establecidos para su
operacidn unidireccional. La superficie de rodamiento fue evaluada como parcial,
identificndose desgaste y condiciones que afectan el confort de la circulacién, mientras
que el drenaje también fue calificado como parcial, lo que representa un drea de
oportunidad para mejorar el desempeno de la infraestructura durante eventos de lluvia.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
evaluada como regular, limitando la deteccién oportuna de las personas ciclistas por
parte de otros usuarios de la via. La sefializacion horizontal y vertical fue calificada como
regular, siendo funcional, aunque con deficiencias en su claridad y jerarquizacion. Se
identificd la ausencia de semd&foros ciclistas, mientras que los tiempos de cruce fueron
considerados regulares, resultando insuficientes para garantizar cruces seguros en un

entorno con trdnsito vehicular relevante.

En cuanto a la interaccién con el trdnsito motorizado, la auditoria registré conflictos
moderados en las maniobras de giro vehicular y invasiones frecuentes del espacio
ciclista, lo que evidencia una priorizacion parcial de la movilidad ciclista dentro de la
operacidn cotidiana de la interseccion. La iluminaciéon nocturna fue evaluada como
regular, proporcionando condiciones bdsicas de visibilidad, aunque sin alcanzar niveles

Optimos de seguridad en horarios nocturnos.

Derivado de la valoracién integral, la interseccion obtuvo un puntaje total de 2 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 3, lo que corresponde a un nivel de riesgo

medio. Este resultado refleja un cumplimiento parcial de los criterios de seguridad vial,
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con fortalezas asociadas a la proteccion fisica y al ancho de la infraestructura, pero con
deficiencias relevantes en la continuidad ciclista, la calidad de la superficie de

rodamiento, el drenaje y la gestion de los cruces.

En términos generales, la interseccion del Boulevard Xonaca y la 36 Norte presenta
condiciones funcionales para la movilidad ciclista, aunque con limitaciones que reducen
su nivel de seguridad operativa. Se identifican como dreas prioritarias de mejora la
consolidacién de la continuidad de la ciclovia a través de la interseccion, el
reforzamiento de la sefalizacidn horizontal y vertical, la mejora de la superficie de
rodamiento y del drenaje, asi como la incorporacién de tratamientos especificos para el
cruce ciclista, con el fin de reducir los conflictos viales y mejorar las condiciones de

seguridad para las personas usuarias de la bicicleta.

Tabla 145. Evaluacion técnica de la interseccion Boulevard Xonaca y 36 Norte.

Criterio Descripcion cumple (1/0)
Ancho adecuado 21.50 m unidireccional / 22.50 m bidireccional 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminaciéon lluminacién suficiente nocturna 0
Sefalizacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 2

Fuente. Elaboracioén propia.

Tabla 146. Calificacion de riesgo en la interseccion Boulevard Xonaca y 36 Norte.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valoracién
Continuidad ciclista

1
Proteccioén fisica 5
SeAalizacién 3
Control de conflictos 2
Comodidad y superficie 4
PROMEDIO FINAL 3

NIVEL DE RIESGO Medio

Fuente. Elaboracion propia.

27.18 Sur y Av. Don Juan de Palfox y Mendoza

La interseccion conformada por la 18 Sur y la avenida Don Juan de Palafox y Mendoza se
localiza en un entorno urbano consolidado, caracterizado por una alta actividad
vehicular, peatonal y ciclista, derivada de su cercania con equipamientos, servicios y

corredores de movilidad relevantes. En este punto se identificé la presencia de una
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ciclovia segregada unidireccional, integrada de manera formal a la red ciclista existente

y con un nivel de consolidacién superior al observado en otros cruces evaluados.

En lo referente a la infraestructura ciclistg, la auditoria permitié constatar que la ciclovia
presenta continuidad en los tramos de aproximacion y cruza la interseccién de manera
definida, o que favorece la legibilidad del trayecto y reduce la exposicion de las personas
ciclistas a zonas de conflicto. La infraestructura cuenta con proteccion fisica frente al
tradnsito motorizado, descartdndose la condicion de “solo pintura”, y presenta un ancho
adecuado conforme a los criterios técnicos minimos para su operacion unidireccional.
Asimismo, la superficie de rodamiento se encuentra en buen estado, sin presencia de
baches y con caracteristicas que favorecen una circulacién segura y confortable. El
drenaje fue evaluado como adecuado, lo que contribuye a mantener condiciones
operativas favorables durante eventos de lluvia.

En cuanto a las condiciones de seguridad en la interseccidn, la visibilidad general fue
calificada como buena, permitiendo una adecuada percepcidn de la infraestructura
ciclista por parte de los distintos usuarios de la via. La sefializacion horizontal y vertical
fue evaluada como regular, siendo funcional, aunque con dreas de oportunidad para
reforzar la jerarquizacion de la movilidad ciclista. Se identific la ausencia de semdforos
ciclistas especificos; sin embargo, los tiempos de cruce fueron considerados regulares,
permitiendo cruces razonablemente seguros. Los conflictos con giros vehiculares se
evaluaron como regulares, mientras que la invasién del espacio ciclista fue calificada
como bajag, lo que refleja un mayor respeto al carril ciclista en comparacion con otras
intersecciones analizadas. La iluminacién nocturna fue evaluada como regular,

proporcionando condiciones aceptables de visibilidad en horarios nocturnos.

Derivado de la valoracién integral, la intersecciéon obtuvo un puntaje total de 5 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 4.4, lo que corresponde a un nivel de
riesgo bajo. Este resultado refleja un alto grado de cumplimiento de los criterios de disefio
y operacidn evaluados, particularmente en lo relativo a continuidad ciclista, proteccién

fisica, calidad de la superficie y confort general de la infraestructura.

En términos generales, la interseccién de la 18 Sur y la avenida Don Juan de Palafox y
Mendoza presenta condiciones favorables para la movilidad ciclista, con un disefio que
reduce la exposicion al transito motorizado y mejora la seguridad operativa. No obstante,
se identifican dreas de mejora relacionadas con el reforzamiento de la sefalizacién

horizontal y vertical, asi como la posible incorporacion de dispositivos especificos para
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la regulacién ciclista en la interseccién, con el fin de consolidar un entorno aln mas

seguro y legible para las personas usuarias de la bicicleta.

Tabla 147. Evaluacion técnica de la interseccidn 18 Sur y Av. Don Juan de Palfox y Mendoza.

Criterio Descripcién cumple (1/0)
Ancho adecuado >1.50 m unidireccional / 22.50 m bidireccionall 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 1
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 1
Sefalizacion Vertical y horizontal visible 1
5

PUNTAJE TOTAL
Fuente. Elaboracién propia.

Tabla 148. Calificacion de riesgo en la interseccion 18 Sur y Av. Don Juan de Palfox y

Mendoza.
CALIFICACION GENERAL (1-5) Valoracién
Continuidad ciclista 5
Proteccioén fisica 5
Senalizacién 4
Control de conflictos 4
Comodidad y superficie 4
PROMEDIO FINAL 4.4

NIVEL DE RIESGO Bajo

Fuente. Elaboracioén propia.

28.18 Sur y Av. Manuel Espinosa Yglesias

La interseccién conformada por la 18 Sur y la avenida Manuel Espinosa Yglesias se
localiza en un entorno urbano con flujos vehiculares constantes y una interaccion
significativa entre el trénsito motorizado y la movilidad ciclista. En este punto se identifico
la presencia de una ciclovia segregada bidireccional, integrada al corredor vial; no
obstante, su configuracién en el dmbito de la interseccién presenta limitaciones
relevantes que inciden en las condiciones de seguridad y operacion para las personas

usuarias de la bicicleta.

En lo referente a la infraestructura ciclistg, la auditoria permitié constatar que la ciclovia
no presenta continuidad en los tramos de aproximacion ni cruza la interseccién de
manera formal, lo que reduce la legibilidad del trayecto ciclista y obliga a las personas
usuarias a incorporarse de manera indirecta a los flujos vehiculares. Asimismo, se

identificd que la infraestructura no cuenta con proteccion fisica efectiva frente al transito
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motorizado, operando principalmente mediante sefializacion y delimitacion superficial,
lo que incrementa la exposicion al riesgo. A pesar de ello, el ancho de la ciclovia cumple
con los criterios minimos establecidos para su operaciéon bidireccional, y la superficie de
rodamiento se encuentra en buen estado, sin presencia de baches y con caracteristicas
adecuadas para la circulacién. El drenaje fue evaluado como adecuado, lo que favorece

condiciones operativas aceptables durante eventos de lluvia.

En cuanto a las condiciones de seguridad en la interseccidn, la visibilidad general fue
calificada como buena, permitiendo una adecuada percepcidn de las personas ciclistas
por parte de otros usuarios de la via. La sefalizacion horizontal y vertical fue evaluada
como regular, mostrando deficiencias en la jerarquizacién y en la claridad del espacio
ciclista dentro del cruce. Se identificd la ausencia de semdforos ciclistas, mientras que
los tiempos de cruce fueron considerados regulares, o que resulta insuficiente para
garantizar cruces seguros en un contexto de trdnsito motorizado continuo. Los conflictos
derivados de giros vehiculares y la invasién del espacio ciclista fueron evaluados como
regulares, evidenciando una convivencia forzada entre modos de transporte. La
iluminacién nocturna fue calificada como regular, proporcionando condiciones bdsicas

de visibilidad, aunque sin alcanzar niveles 6ptimos de seguridad.

Derivado de la valoracion integral, la interseccién obtuvo un puntaje total de 4 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 2.4, lo que corresponde a un nivel de
riesgo alto. Este resultado refleja que, si bien existen condiciones aceptables en cuanto
al ancho de la infraestructura, la calidad de la superficie y el drenaje, persisten
deficiencias criticas relacionadas con la falta de continuidad ciclista, la ausencia de
proteccion fisica y la gestion de los conflictos en la interseccion.

En términos generales, la interseccidn de la 18 Sur y la avenida Manuel Espinosa Yglesias
presenta condiciones desfavorables para la operacién segura de la movilidad ciclista,
particularmente en el dmbito del cruce. Se identifican como dreas prioritarias de
intervencién la incorporacién de cruces ciclistas claramente delimitados, la
implementacién de elementos de segregacion fisica, el reforzamiento de la sefializacion
horizontal y vertical y la adopcién de medidas especificas para el control de giros
vehiculares, con el fin de reducir el nivel de riesgo y mejorar las condiciones de seguridad
para las personas usuarias de la bicicleta.

Tabla 149. Evaluacion técnica de la interseccién 18 Sur y Av. Manuel Espinosa Yglesias.

Criterio Descripcion cumple (1/0)
Ancho adecuado 150 m unidireccional [/ 22.50 m bidireccional 1
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Separacion fisica Proteccién contra trénsito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 1
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 1
SefAalizacion Vertical y horizontal visible 0

4

PUNTAJE TOTAL
Fuente. Elaboracién propia.

Tabla 150. Calificacion de riesgo en la interseccion 18 Sur y Av. Manuel Espinosa Yglesias.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valoracién
Continuidad ciclista
Proteccién fisica

AW W o =

SeAalizacién

Control de conflictos

Comodidad y superficie

PROMEDIO FINAL 2.4

NIVEL DE RIESGO Alto

Fuente. Elaboracién propia.

29.18 Sur y 39 Oriente

La interseccion conformada por la 18 Sur y la 39 Oriente se localiza en un entorno urbano
con presencia relevante de desplazamientos ciclistas, condicidn que se refleja en la
implementacién de un esquema de prioridad ciclista dentro de la vialidad. Este tipo de
tratamiento busca favorecer la seguridad y la continuidad de los trayectos en bicicleta
mediante criterios de disefio orientados a la reduccidn de conflictos con el transito

motorizado.

En términos de infraestructura ciclista, la auditoria permitié identificar que existe
infraestructura ciclista en los tramos de aproximacion y cruce de la interseccién, con
proteccion fisica frente al trdnsito motorizado, lo que contribuye a disminuir la exposicidn
al riesgo durante el desplazamiento. La infraestructura no opera Unicamente mediante
sefalizacion superficial, y cuenta con un ancho adecuado conforme a los criterios
técnicos establecidos. La superficie de rodamiento fue evaluada como parcial,
identificdndose desgaste menor que puede afectar el confort de la circulacién, mientras
que el drenaje fue calificado como adecuado, favoreciendo el desempefo de la

infraestructura en condiciones de lluvia.

Respecto a la seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue evaluada como
buena, permitiendo una adecuada identificacion de las personas ciclistas por parte de
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los demds usuarios de la via. La sefalizacidon horizontal fue calificada como regular,
mientras que la sefializacion vertical presentd una condicidn buena, reforzando la
legibilidad del espacio ciclista. No se cuenta con semdaforos exclusivos para ciclistas; sin
embargo, los tiempos de cruce fueron considerados regulares, resultando funcionales
para la operacion del cruce. Los conflictos derivados de maniobras de giro vehicular se
evaluaron como regulares, mientras que la invasién del espacio ciclista fue calificada
como baja, lo que indica un respeto relativamente alto al drea destinada a la circulacion
en bicicleta. La iluminacidén nocturna fue evaluada como regular, proporcionando

condiciones aceptables de visibilidad.

Derivado de la valoraciéon integral, la interseccion obtuvo un puntaje total de 5 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 4, lo que corresponde a un nivel de
riesgo bajo. Este resultado refleja un alto grado de cumplimiento de los criterios de
disefio, seguridad y operacidén evaluados, particularmente en aspectos como la

continuidad ciclista, la proteccidn fisica y el control de conflictos.

En términos generales, la interseccion de la 18 Sur y la 39 Oriente presenta condiciones
favorables para la movilidad ciclista, asociadas a la implementacion de un esquema de
prioridad ciclista que mejora la seguridad operativa y la comodidad de las personas
usuarias. No obstante, se identifican dreas de oportunidad relacionadas con el
mantenimiento de la superficie de rodamiento y el reforzamiento de la sefalizacion
horizontal, con el objetivo de consolidar un entorno vial mas legible, seguro y confortable

para la circulacion en bicicleta.

Tabla 151. Evaluacién técnica de la interseccién 18 Sur y 39 Oriente.

Criterio Descripcion cumple (1/0)
Ancho adecuado >1.50 m unidireccional / 22.50 m bidireccional 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 1
lluminacion lluminacion suficiente nocturna 1
Sefializacion Vertical y horizontal visible 1
PUNTAJE TOTAL 5

Fuente. Elaboracion propia.

Tabla 152. Calificacion de riesgo en la interseccion 18 Sur y 39 Oriente.

CALIFICACION GENERAL (1-5)  Valoracion
Continuidad ciclista

Proteccioén fisica

Senalizacién

Control de conflictos

R )
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Comodidad y superficie 4
PROMEDIO FINAL 4
NIVEL DE RIESGO Bajo

Fuente. Elaboracién propia.

30.18 Sur y Cto. Juan Pablo Segundo

La interseccidén conformada por la 18 Sur y el Circuito Juan Pablo Segundo se localiza en
un entorno urbano de transito mixto, donde convergen flujos vehiculares continuos y
desplazamientos ciclistas relevantes. En este punto se identificd la implementacion de
un esquema de prioridad ciclista, orientado a favorecer la circulaciéon en bicicleta
mediante criterios de disefilo que buscan moderar la interaccion con el transito

motorizado.

En cuanto a la infraestructura ciclista, la auditoria permitié identificar que no existe
continuidad formal de infraestructura ciclista en los tramos de aproximacion ni cruces
ciclistas claramente definidos en la interseccidn, lo que limita la legibilidad del trayecto
para las personas usuarias de la bicicleta. La infraestructura opera principalmente
mediante sefalizacién superficial, sin elementos de segregaciéon fisica, lo que
incrementa la exposicion al transito motorizado. No obstante, el ancho disponible fue
evaluado como adecuado, cumpliendo con los criterios minimos establecidos, y la
superficie de rodamiento se encuentra en buen estado, sin presencia de baches ni
irregularidades significativas. Asimismo, el drenaje fue calificado como adecuado, lo que
favorece condiciones aceptables de operacion durante eventos de precipitacion.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
evaluada como buena, permitiendo una percepcidon adecuada de los usuarios ciclistas
dentro del cruce. La sefializacion horizontal y vertical fue calificada como regular, siendo
funcional pero insuficiente para reforzar de manera clara la prioridad ciclista en el
dmbito de la interseccidn. Se identificd la ausencia de semdforos ciclistas, mientras que
los tiempos de cruce fueron considerados regulares, resultando limitados para
garantizar cruces comodos y seguros en condiciones de trafico continuo. Los conflictos
derivados de maniobras de giro vehicular y la invasién del espacio ciclista fueron
evaluados como regulares, lo que evidencia una convivencia forzada entre modos de
transporte. La iluminacién nocturna fue calificada como regular, proporcionando

condiciones bdsicas de visibilidad, aunque sin alcanzar niveles 6ptimos de seguridad.
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Derivado de la valoracion integral, la interseccién obtuvo un puntaje total de 4 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 2.4, lo que corresponde a un nivel de
riesgo alto. Este resultado refleja que, si bien existen condiciones aceptables en términos
de ancho, superficie y drenaje, persisten deficiencias significativas relacionadas con la
falta de segregacidn fisica, la ausencia de cruces ciclistas definidos y la gestion de

conflictos vehiculares.

En términos generales, la interseccion de la 18 Sur y el Circuito Juan Pablo Segundo
presenta condiciones limitadas para la operaciéon segura de la movilidad ciclista,
particularmente en el dmbito del cruce. Se identifican como dreas prioritarias de
intervencion la incorporacion de elementos de proteccion fisica, la delimitacion clara de
cruces ciclistas, el reforzamiento de la seAalizacién horizontal y vertical y la
implementacion de medidas de control de giros vehiculares, con el fin de reducir el nivel
de riesgo y mejorar las condiciones de seguridad para las personas usuarias de la

bicicleta.

Tabla 153. Evaluacién técnica de la interseccion 18 Sur y Cto. Juan Pablo Segundo.

Criterio Descripcién cumple (1/0)
Ancho adecuado 21.50 m unidireccional / 22.50 m bidireccionall 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 1
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 1
Sefializacion Vertical y horizontal visible

» O

PUNTAJE TOTAL
Fuente. Elaboracion propia.

Tabla 154. Calificacion de riesgo en la interseccién 18 Sur y Cto. Juan Pablo Segundo.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valoracién
Continuidad ciclista
Proteccioén fisica

AW W - o

Senalizacién

Control de conflictos

Comodidad y superficie

PROMEDIO FINAL 2.4

NIVEL DE RIESGO Alto

Fuente. Elaboracién propia.
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31.18 Sur y Av. San Claudio

La interseccién conformada por la 18 Sur y la avenida San Claudio se localiza en un
entorno urbano con trdnsito motorizado continuo y una presencia relevante de
desplazamientos ciclistas asociados a la red vial existente. En este punto se identifico la
operacidn de una ciclovia segregada bidireccional, la cual forma parte del corredor
ciclista; sin embargo, su desempefo en el dmbito especifico de la interseccion presenta
limitaciones que inciden en las condiciones de seguridad y funcionalidad para las

personas usuarias de la bicicleta.

En lo relativo a la infraestructura ciclista, la auditoria permitié constatar que la ciclovia
no cuenta con continuidad en los tramos de aproximacién ni cruza de manera formal la
interseccion, lo que reduce la legibilidad del trayecto ciclista y obliga a las personas
usuarias a interactuar de forma directa con el transito vehicular en el drea de cruce.
Asimismo, se identificd que la infraestructura no dispone de proteccion fisica efectiva,
operando principalmente mediante sefalizacidn superficial, o que incrementa la
exposicion al riesgo. No obstante, el ancho de la ciclovia cumple con los criterios minimos
establecidos para su operacion bidireccional, y la superficie de rodamiento se encuentra
en buen estado, sin presencia de baches ni irregularidades significativas. El drenaje fue
evaluado como adecuado, lo que favorece condiciones aceptables de operacidn

durante eventos de lluvia.

En cuanto a las condiciones de seguridad en la interseccidn, la visibilidad general fue
calificada como buena, permitiendo una percepcidon adecuada de las personas ciclistas
por parte de otros usuarios de la via. La sefalizacién horizontal y vertical fue evaluada
como regular, resultando funcional, aunque insuficiente para reforzar de manera clara
la prioridad del transito ciclista. Se identificd la ausencia de semaforos ciclistas, mientras
que los tiempos de cruce fueron considerados regulares, lo que limita la comodidad y
seguridad del cruce en horas de mayor afluencia vehicular. Los conflictos derivados de
maniobras de giro vehicular y la invasion del espacio ciclista fueron evaluados como
regulares, evidenciando una convivencia forzada entre modos de transporte. La
iluminacidn nocturna fue calificada como regular, proporcionando condiciones bdsicas

de visibilidad, aunque sin alcanzar niveles 6ptimos de seguridad.

Derivado de la valoracién integral, la interseccién obtuvo un puntaje total de 4 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 2.4, lo que corresponde a un nivel de

riesgo alto. Este resultado refleja que, si bien existen condiciones favorables en cuanto al
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ancho de la infraestructura, la calidad de la superficie y el drenagje, persisten deficiencias
criticas relacionadas con la falta de continuidad ciclista, la ausencia de proteccidn fisica

y la gestion de los conflictos en la interseccion.

En términos generales, la interseccion de la 18 Sur y la avenida San Claudio presenta
condiciones limitadas para la operacion segura de la movilidad ciclista, particularmente
en el dmbito del cruce. Se identifican como dreas prioritarias de intervencion la
incorporacidn de cruces ciclistas claramente delimitados, la implementacion de
elementos de segregacion fisica, el reforzamiento de la sefializacién horizontal y vertical
y la adopcidn de medidas especificas para el control de giros vehiculares, con el fin de
reducir el nivel de riesgo y mejorar las condiciones de seguridad para las personas
usuarias de la bicicleta.

Tabla 155. Evaluacion técnica de la interseccion 18 Sur y Av. San Claudio.

Criterio Descripcion cumple (1/0)

Ancho adecuado 21.50 m unidireccional / 22.50 m bidireccional 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 1
lluminaciéon lluminacién suficiente nocturna 0
Sefalizacion Vertical y horizontal visible 1
PUNTAJE TOTAL 4

Fuente. Elaboracioén propia.

Tabla 156. Calificacion de riesgo en la interseccion 18 Sur y Av. San Claudio.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valoracién
Continuidad ciclista
Proteccién fisica

A w w o o

SeAalizacién

Control de conflictos

Comodidad y superficie

PROMEDIO FINAL 2.4

NIVEL DE RIESGO Alto

Fuente. Elaboracion propia.

32.18 Sur y 19 Oriente

La interseccion conformada por la 18 Sur y la 19 Oriente se localiza en un entorno urbano
con actividad vial constante y una presencia relevante de desplazamientos ciclistas,
derivada de su integracién a la red ciclista existente del municipio. En este punto se

identificd la presencia de una ciclovia segregada, la cual se encuentra formalmente
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incorporada tanto en los tramos de aproximaciéon como en el cruce de la interseccion,

lo que favorece la continuidad y legibilidad del trayecto ciclista.

En lo referente a la infraestructura ciclistg, la auditoria permitié constatar que la ciclovia
cuenta con continuidad en aproximacion y cruza de manera definida la interseccion,
reduciendo la exposicién de las personas ciclistas a zonas de conflicto. La infraestructura
dispone de proteccién fisica frente al tradnsito motorizado, descarténdose la condicién
de “solo pintura”, y presenta un ancho adecuado conforme a los criterios técnicos
minimos establecidos. La superficie de rodamiento fue evaluada como parcial,
identificndose desgaste localizado que puede afectar el confort de la circulacion,
aungue sin representar un riesgo critico. El drenaje fue calificado como adecuado, lo que
contribuye a mantener condiciones operativas aceptables durante eventos de lluvia.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
calificada como buena, permitiendo una deteccién adecuada de las personas ciclistas
por parte de los demds usuarios de la via. La sefializacion horizontal fue evaluada como
regular, mientras que la sefalizacion vertical presentd una condicidon buena, lo que
refuerza parcialmente la identificacion del espacio ciclista. No se cuenta con semdaforos
exclusivos para ciclistas; sin embargo, los tiempos de cruce fueron considerados
regulares, resultando funcionales para la operacién del cruce. Los conflictos derivados
de maniobras de giro vehicular y la invasion del espacio ciclista fueron evaluados como
regulares, lo que indica una convivencia aceptable, aunque con margen de mejora. La
iluminacion nocturna fue calificada como regular, proporcionando condiciones bdsicas

de visibilidad en horarios nocturnos.

Derivado de la valoraciéon integral, la interseccion obtuvo un puntaje total de 3 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 4.2, lo que corresponde a un nivel de
riesgo bajo. Este resultado refleja un buen desempeno general de la infraestructura
ciclista, con fortalezas claras en términos de continuidad, proteccion fisica y control
relativo de conflictos, aunque con dreas de oportunidad en el mantenimiento de la

superficie de rodamiento y el reforzamiento de la seAalizacion.

En términos generales, la interseccion de la 18 Sur y la 19 Oriente presenta condiciones
favorables para la movilidad ciclista, al contar con infraestructura segregada funcional
y una integracién adecuada al cruce. No obstante, se identifican como dreas prioritarias
de mejora el mantenimiento de la superficie de rodamiento y el fortalecimiento de la
sefalizacion horizontal, con el objetivo de consolidar un entorno vial maés legible, seguro

y confortable para las personas usuarias de la bicicleta.

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.




193

Tabla 157. Evaluacion técnica de la interseccion 18 Sur y 19 Oriente.

Criterio Descripcién cumple (1/0)

Ancho adecuado >1.50 m unidireccional [ 22.50 m bidireccional 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacioén suficiente nocturna 1
SefAalizacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 3

Fuente. Elaboracién propia.

Tabla 158. Calificacion de riesgo en la interseccion 18 Sur y 19 Oriente.

CALIFICACION GENERAL (1-5)  Valoracién
Continuidad ciclista

Proteccioén fisica

Sefalizacion

Control de conflictos

Comodidad y superficie

A DA w oo o

PROMEDIO FINAL 4.2
NIVEL DE RIESGO Bajo

Fuente. Elaboracién propia.

33.14 Sur y Av. Manuel Espinosa Yglesias

La interseccion conformada por la 14 Sur y la avenida Manuel Espinosa Yglesias se
localiza en un entorno urbano con flujos vehiculares continuos y presencia de
desplazamientos ciclistas asociados a la red vial del sector. En este punto se identificé la
existencia de una ciclovia segregada unidireccional, integrada de manera formal a la
vialidad, aunque con limitaciones relevantes en su desempeno operativo y en las

condiciones de seguridad para las personas usuarias de la bicicleta.

En cuanto a la infraestructura ciclista, la auditoria permitié constatar que la ciclovia
presenta continuidad en los tramos de aproximacién y cruza la interseccidn, ademdas de
contar con proteccion fisica frente al trdnsito motorizado, descartdndose la condicion de
infraestructura basada Gnicamente en sefializacion superficial. No obstante, se identificd
que el ancho disponible no cumple plenamente con los criterios técnicos minimos, lo que
reduce el confort y la seguridad en la circulacion. La superficie de rodamiento fue
evaluada como parcial, observindose desgaste que puede afectar la calidad del

desplazamiento, mientras que el drenaje también fue calificado como parcial,
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representando un drea de oportunidad para mejorar el funcionamiento de la

infraestructura durante eventos de lluvia.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
calificada como buena, permitiendo una adecuada percepcién de las personas ciclistas
por parte de los demds usuarios de la via. La sefalizacidon horizontal y vertical fue
evaluada como regular, siendo funcional, aunque insuficiente para reforzar de manera
clara la jerarquia del espacio ciclista en el cruce. Se identificd la ausencia de semdaforos
ciclistas, mientras que los tiempos de cruce fueron evaluados como malos, resultando
insuficientes para garantizar cruces seguros en un entorno con trénsito vehicular
constante. Los conflictos derivados de maniobras de giro vehicular fueron calificados
como regulares, mientras que la invasion del espacio ciclista fue evaluada como baja,
lo que indica un respeto parcial al drea destinada a la circulacién en bicicleta. La
iluminacion nocturna fue considerada regular, proporcionando condiciones bdsicas de
visibilidad.

Derivado de la valoracion integral, la intersecciéon obtuvo un puntaje total de 3 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 2.8, lo que corresponde a un nivel de
riesgo alto. Este resultado refleja que, si bien existen elementos favorables como la
continuidad ciclista y la proteccion fisica, persisten deficiencias importantes
relacionadas con el ancho de la infraestructura, la condicidn de la superficie, el drenaje

y la gestion de los cruces.

En términos generales, la interseccion de la 14 Sur y la avenida Manuel Espinosa Yglesias
presenta condiciones limitadas para la operacién segura de la movilidad ciclista,
particularmente en el dmbito del cruce. Se identifican como dreas prioritarias de
intervencién el ajuste del ancho de la ciclovia conforme a criterios técnicos, el
mejoramiento de la superficie de rodamiento y del drenagje, el reforzamiento de la
sefializacion y la optimizacién de los tiempos de cruce, con el fin de reducir el nivel de

riesgo y mejorar las condiciones de seguridad para las personas usuarias de la bicicleta.

Tabla 159. Evaluacion técnica de la interseccidn 14 Sur y Av. Manuel Espinosa Yglesias.

Criterio Desctripcion cumple (1/0)

Ancho adecuado >1.50 m unidireccional / 22.50 m bidireccionall 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacion lluminacion suficiente nocturna 1
Sefializacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 3

Fuente. Elaboracién propia.
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Tabla 160. Calificacion de riesgo en la interseccién 14 Sur y Av. Manuel Espinosa Yglesias.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valoracién
Continuidad ciclista

Protecciodn fisica

Sefalizacion

Control de conflictos

Comodidad y superficie

w bh W w o

PROMEDIO FINAL 2.8
NIVEL DE RIESGO Alto

Fuente. Elaboracién propia.

34.14 Sur y 39 Oriente

La interseccion conformada por la 14 Sur y la 39 Oriente se ubica en un entorno urbano
con flujos vehiculares constantes y una presencia relevante de desplazamientos
ciclistas, al formar parte de la red de ciclovias del sector. En este punto se identificé la
operacidn de una ciclovia segregada, integrada tanto en los tramos de aproximacion
como en el cruce de la interseccién, lo que contribuye a la continuidad del trayecto
ciclista y a su reconocimiento dentro de la vialidad.

En lo relativo a la infraestructura ciclista, la auditoria permitié constatar que la ciclovia
cuenta con continuidad en aproximacion y cruza de manera definida la interseccion,
ademds de disponer de proteccidn fisica frente al transito motorizado, descartdndose la
condicion de infraestructura basada Unicamente en sefializacion superficial. No
obstante, se identificd que el ancho disponible no cumple plenamente con los criterios
técnicos minimos, lo que limita el confort y la seguridad en la circulacion. La superficie
de rodamiento fue evaluada como parcial, observéndose desgaste que puede afectar
la calidad del desplazamiento, mientras que el drenaje también fue calificado como
parcial, representando un drea de oportunidad para mejorar el desemperio de la

infraestructura durante eventos de lluvia.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
calificada como buena, permitiendo una adecuada percepcidn de las personas ciclistas
por parte de los demds usuarios de la via. La sefializacion horizontal y vertical fue
evaluada como regular, siendo funcional pero con deficiencias en su claridad vy
jerarquizacion. Se identificod la ausencia de semdforos ciclistas, mientras que los tiempos
de cruce fueron considerados regulares, resultando aceptables aunque mejorables en
horas de mayor afluencia vehicular. Los conflictos derivados de maniobras de giro
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vehicular fueron evaluados como regulares, mientras que la invasidn del espacio ciclista
fue calificada como baja, lo que indica un respeto parcial al drea destinada a la
circulacidn en bicicleta. La iluminacidn nocturna fue considerada regular,

proporcionando condiciones bdsicas de visibilidad.

Derivado de la valoracién integral, la intersecciéon obtuvo un puntaje total de 3 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 3.2, lo que corresponde a un nivel de
riesgo medio. Este resultado refleja un cumplimiento parcial de los criterios de disefio y
seguridad evaluados, con fortalezas en la continuidad y proteccion fisica de la ciclovig,
pero con deficiencias relevantes en el ancho de la infraestructura, la condicion de la

superficie y el drenagje.

En términos generales, la interseccidn de la 14 Sur y la 39 Oriente presenta condiciones
funcionales para la movilidad ciclista, aunque con limitaciones que reducen su nivel de
seguridad y confort. Se identifican como dreas prioritarias de mejora el ajuste del ancho
de la ciclovia conforme a criterios técnicos, el mantenimiento de la superficie de
rodamiento, la mejora del drenaje y el reforzamiento de la sefializacion horizontal y
vertical, con el fin de reducir los conflictos viales y fortalecer las condiciones de seguridad
para las personas usuarias de la bicicleta.

Tabla 161. Evaluacién técnica de la interseccion 14 Sur y 39 Oriente.

Criterio Descripcioén cumple (1/0)
Ancho adecuado >1.50 m unidireccional / 22.50 m bidireccionall 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 1
SefAalizacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 3

Fuente. Elaboracioén propia.

Tabla 162. Calificacion de riesgo en la interseccion 14 Sur y 39 Oriente.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valoracion
Continuidad ciclista

Proteccioén fisica

Sefalizacién

Control de conflictos

Comodidad y superficie

W W w whd

PROMEDIO FINAL 3.2
NIVEL DE RIESGO Medio

Fuente. Elaboracioén propia.
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35. 14 Sur y Diagonal Ignacio Zaragoza

La interseccién conformada por la 14 Sur y la Diagonal Ignacio Zaragoza se localiza en
un entorno urbano con transito motorizado continuo y presencia de desplazamientos
ciclistas asociados a la red vial del sector. En este punto se identifico la existencia de una
ciclovia segregada unidireccional; no obstante, su operacion en el dmbito especifico de
la interseccion presenta limitaciones que inciden en la funcionalidad y en las condiciones

de seguridad para las personas usuarias de la bicicleta.

En lo relativo a la infraestructura ciclista, la auditoria permitidé constatar que la ciclovia
no presenta continuidad en los tramos de aproximacién ni cruza de manera formal la
interseccion, lo que reduce la legibilidad del trayecto ciclista y obliga a las personas
usuarias a interactuar con el trdnsito motorizado en el drea de cruce. La infraestructura
cuenta con proteccidn fisica frente al transito vehicular, descarténdose la condicion de
operacidn mediante solo pinturag; sin embargo, el ancho disponible no cumple con los
criterios técnicos minimos establecidos, o que limita el confort y la seguridad durante la
circulacion. La superficie de rodamiento fue evaluada como parcial, identificdndose
desgaste que puede afectar la calidad del desplazamiento, mientras que el drenagje
también fue calificado como parcial, representando un drea de oportunidad para

mejorar el desempefio de la infraestructura durante eventos de precipitacion.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
calificada como buena, permitiendo una adecuada percepcidn de las personas ciclistas
por parte de los demds usuarios de la via. La sefalizacion horizontal y vertical fue
evaluada como regular, siendo funcional pero con deficiencias en su claridad vy
jerarquizacion. Se identifico la ausencia de semdaforos ciclistas, mientras que los tiempos
de cruce fueron considerados regulares, resultando limitados para garantizar cruces
seguros en un contexto de tréfico continuo. Los conflictos derivados de maniobras de
giro vehicular y la invasion del espacio ciclista fueron evaluados como bajos, lo que
indica una interaccién relativamente controlada entre modos de transporte. La
iluminacién nocturna fue considerada regular, proporcionando condiciones bdsicas de

visibilidad sin alcanzar niveles 6ptimos de seguridad.

Derivado de la valoracién integral, la interseccién obtuvo un puntaje total de 3 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 3, lo que corresponde a un nivel de riesgo
medio. Este resultado refleja un cumplimiento parcial de los criterios de disefio, seguridad
y operacion evaluados, con fortalezas asociadas a la proteccion fisica y al control de
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conflictos, pero con deficiencias relevantes en la continuidad ciclista, el ancho de la

infraestructura, la superficie de rodamiento y el drenaje.

En términos generales, la interseccion de la 14 Sur y la Diagonal Ignacio Zaragoza
presenta condiciones funcionales limitadas para la movilidad ciclista, particularmente
en el dmbito del cruce. Se identifican como dreas prioritarias de mejora la incorporacion
de cruces ciclistas claramente delimitados, el ajuste del ancho de la ciclovia conforme
a criterios técnicos, el mantenimiento de la superficie de rodamiento y del drenaje, asi
como el reforzamiento de la sefalizacién horizontal y vertical, con el fin de reducir el nivel
de riesgo y mejorar las condiciones de seguridad y confort para las personas usuarias

de la bicicleta.

Tabla 163. Evaluacion técnica de la interseccion 14 Sur y Diagonal Ignacio Zaragoza.

Criterio Descripcion cumple (1/0)

Ancho adecuado 21.50 m unidireccional / 22.50 m bidireccional 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminaciéon lluminacién suficiente nocturna 1
Sefalizacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 3

Fuente. Elaboracion propia.

Tabla 164. Calificacion de riesgo en la interseccion 14 Sur y Diagonal Ignacio Zaragoza.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valoracion
Continuidad ciclista

Proteccioén fisica

Sefalizacion

Control de conflictos

Comodidad y superficie

w b whd o

PROMEDIO FINAL 3
NIVEL DE RIESGO Medio

Fuente. Elaboracion propia.

36. 14 Sur y Avenida Universidad

La interseccion conformada por la 14 Sur y la Avenida Universidad se ubica en un entorno
urbano de alta actividad, caracterizado por flujos vehiculares constantes y una
demanda ciclista relevante asociada a equipamientos educativos y de servicios. En este

punto se identificé la presencia de una ciclovia segregada unidireccional, integrada al
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corredor vial, aunque con limitaciones en su operacion especifica dentro del drea de la

interseccion.

En lo relativo a la infraestructura ciclista, la auditoria permitié constatar que la ciclovia
no presenta continuidad en los tramos de aproximacioén ni cruza de manera formal la
interseccion, lo que reduce la legibilidad del trayecto ciclista y obliga a las personas
usuarias a interactuar directamente con el tradnsito motorizado en el cruce. La
infraestructura cuenta con proteccion fisica frente al transito vehicular, descartdndose
la condicion de operaciéon mediante solo pinturag; sin embargo, el ancho fue evaluado
como parcial, al no cumplir plenamente con los criterios técnicos minimos establecidos.
La superficie de rodamiento se encuentra en buen estado, sin presencia de baches
significativos, mientras que el drenaje fue calificado como parcial, representando un
drea de oportunidad para mejorar el desempefio de la infraestructura durante eventos
de lluvia.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
evaluada como buena, permitiendo una adecuada deteccion de las personas ciclistas
por parte de los demds usuarios de la via. La sefalizacion horizontal y vertical fue
calificada como regular, siendo funcional pero con deficiencias en su claridad y
jerarquizacion. Se identificd la ausencia de semdforos ciclistas; no obstante, los tiempos
de cruce fueron evaluados como buenos, lo que contribuye a una operacion
relativamente ordenada del cruce. Los conflictos derivados de maniobras de giro
vehicular y la invasion del espacio ciclista fueron calificados como bajos, lo que indica
una interaccién relativamente controlada entre los distintos modos de transporte. La
iluminacion nocturna fue considerada regular, proporcionando condiciones bdsicas de
visibilidad.

Derivado de la valoracion integral, la intersecciéon obtuvo un puntaje total de 3 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 3.2, lo que corresponde a un nivel de
riesgo medio. Este resultado refleja un cumplimiento parcial de los criterios de disefo,
seguridad y operacion evaluados, con fortalezas asociadas a la proteccion fisica, el
estado de la superficie y el control de conflictos, pero con deficiencias relevantes en la
continuidad ciclista, el ancho de la infraestructura y el drenaje.

En términos generales, la interseccion de la 14 Sur y la Avenida Universidad presenta
condiciones funcionales para la movilidad ciclista, aunque con limitaciones que reducen
su nivel de seguridad y confort en el dmbito del cruce. Se identifican como dreas

prioritarias de mejora la consolidaciéon de la continuidad de la ciclovia a través de la

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.




200

interseccion, el ajuste del ancho conforme a criterios técnicos, la optimizacion del
drenaje y el reforzamiento de la sefalizacién horizontal y vertical, con el fin de reducir el
nivel de riesgo y fortalecer las condiciones de seguridad para las personas usuarias de

la bicicleta.

Tabla 165. Evaluacion técnica de la interseccion 14 Sur y Avenida Universidad.

Criterio Descripcion cumple (1/0)

Ancho adecuado >1.50 m unidireccional [ 22.50 m bidireccional 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 1
SefAalizacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 3

Fuente. Elaboracién propia.

Tabla 166. Calificacion de riesgo en la interseccion 14 Sur y Diagonal Ignacio Zaragoza.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valoracién
Continuidad ciclista

Proteccioén fisica

Sefalizacion

Control de conflictos

Comodidad y superficie

A DA WS

PROMEDIO FINAL 32
NIVEL DE RIESGO Medio

Fuente. Elaboracion propia.

37. 4 Sur y 11 Oriente

La interseccion conformada por la 4 Sur y la 11 Oriente se ubica en un entorno urbano
consolidado, con flujos vehiculares constantes y una presencia significativa de
desplazamientos ciclistas asociados a la red de ciclovias del sector. En este punto se
identificé la operacion de una ciclovia segregada, integrada a la vialidad principal y con
condiciones generales favorables para la movilidad ciclista, aunque con dreas de

oportunidad en el dmbito del cruce.

En lo referente a la infraestructura ciclistg, la auditoria permitié constatar que la ciclovia
no presenta continuidad en los tramos de aproximacioén ni cruza de manera formal la
interseccion, lo que reduce la legibilidad del trayecto ciclista dentro del nodo vial. No
obstante, la infraestructura cuenta con proteccion fisica frente al transito motorizado,

descartdndose la condicion de operacién mediante solo pintura. El ancho de la ciclovia
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fue evaluado como adecuado, cumpliendo con los criterios técnicos minimos
establecidos. Asimismo, la superficie de rodamiento se encuentra en buen estado, sin
presencia de baches ni irregularidades relevantes, y el drenadje fue calificado como
adecuado, favoreciendo condiciones operativas aceptables durante eventos de

precipitacion.

Respecto a las condiciones de seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue
evaluada como buena, permitiendo una adecuada percepcién de las personas ciclistas
por parte de los demds usuarios de la via. La sefalizacion horizontal y vertical fue
calificada como buena, lo que contribuye a la identificacion del espacio ciclista dentro
de la vialidad. No se cuenta con semdforos ciclistas especificos; sin embargo, los tiempos
de cruce fueron evaluados como buenos, lo que favorece una operacion relativamente
ordenada del cruce. Los conflictos derivados de maniobras de giro vehicular fueron
considerados regulares, mientras que la invasion del espacio ciclista fue calificada como
baja, lo que indica un nivel aceptable de respeto hacia la infraestructura ciclista. La
iluminacidn nocturna fue evaluada como regular, proporcionando condiciones bdsicas

de visibilidad en horarios nocturnos.

Derivado de la valoraciéon integral, la interseccion obtuvo un puntaje total de 3 en
cumplimiento técnico, con un promedio final de 3.8, lo que corresponde a un nivel de
riesgo medio. Este resultado refleja un buen desempefio general de la infraestructura
ciclista, con fortalezas claras en términos de proteccidn fisica, ancho adecuado, calidad
de la superficie y confort para la circulacion, aunque con limitaciones relacionadas con

la falta de continuidad ciclista y de cruces formalmente definidos.

En términos generales, la interseccion de la 4 Sur y la 11 Oriente presenta condiciones
favorables para la movilidad ciclista, aunque con aspectos que pueden optimizarse para
mejorar la seguridad operativa en el cruce. Se identifican como dreas prioritarias de
mejora la incorporacion de cruces ciclistas claramente delimitados, el reforzamiento de
la continuidad de la ciclovia a través de la interseccion y la mejora de la iluminacion
nocturna, con el objetivo de reducir conflictos y fortalecer las condiciones de seguridad
para las personas usuarias de la bicicleta.

Tabla 167. Evaluacién técnica de la interseccion 4 Sur y 11 Oriente.

Criterio Desctipcion cumple (1/0)

Ancho adecuado >1.50 m unidireccional / 22.50 m bidireccionall 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacion lluminacién suficiente nocturna 1
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SefAalizacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 3

Fuente. Elaboracién propia.

Tabla 168. Calificacion de riesgo en la interseccion 14 4 Sur y 11 Oriente.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valoracién
Continuidad ciclista
Proteccioén fisica
Sefalizacion

Control de conflictos
Comodidad y superficie

(62 IS SN SN @ ) R

PROMEDIO FINAL 3.8
NIVEL DE RIESGO Medio

Fuente. Elaboracién propia.

38. 4 Sury Av. 31 Oriente

La interseccién conformada por la 4 Sur y la Avenida 31 Oriente se localiza dentro del
municipio de Puebla, en un entorno urbano con presencia de infraestructura ciclista
formalmente integrada a la vialidad. En este punto se identificd la operacion de una
ciclovia segregada, la cual presenta condiciones favorables tanto en su aproximacion
como en el cruce de la interseccion, lo que fortalece la continuidad del trayecto ciclista
y su legibilidad dentro del nodo vial.

En cuanto a la infraestructura ciclista, se constatd que la ciclovia cuenta con continuidad
en los tramos de aproximacion y cruza de manera directa la interseccion, lo cual reduce
conflictos potenciales y mejora la previsibilidad de los movimientos ciclistas. La
infraestructura dispone de proteccion fisica frente al transito motorizado, descartdndose
la condicién de operacidn mediante solo pintura. El ancho de la ciclovia fue evaluado
como adecuado, cumpliendo con los criterios técnicos minimos establecidos, y la
superficie de rodamiento se encuentra en buen estado, sin irregularidades significativas.
Asimismo, el drenaje fue calificado como adecuado, lo que favorece condiciones

operativas seguras durante eventos de lluvia.

Respecto a la seguridad en la interseccion, la visibilidad general fue evaluada como
buena, permitiendo una correcta percepcidn entre usuarios ciclistas y motorizados.
Tanto la senalizacién horizontal como la vertical fueron calificadas como buenas,

contribuyendo a la correcta identificacién del espacio ciclista y de las prioridades de
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circulacion. No se cuenta con semdforo ciclista especifico, lo que representa un drea de
oportunidad; sin embargo, los tiempos de cruce fueron considerados buenos,
permitiendo un cruce relativamente seguro. Los conflictos derivados de giros vehiculares
y la invasién de la ciclovia fueron evaluados como regulares, lo que indica la necesidad
de reforzar medidas de gestion del transito y control de maniobras. La iluminacién
nocturna fue calificada como regular, ofreciendo condiciones aceptables, aunque

susceptibles de mejora.

La evaluacion técnica arrojoé un puntaje de cumplimiento técnico de 3, sin identificacion
de riesgos relevantes. En la calificaciéon general, los indicadores de continuidad ciclista,
proteccion fisica y comodidad de la superficie obtuvieron valores altos, mientras que la
senfalizacion y el control de conflictos alcanzaron calificaciones favorables. El promedio

final fue de 4.6, lo que corresponde a un nivel de riesgo bajo.

En términos generales, la interseccion de la 4 Sur y la Avenida 31 Oriente presenta
condiciones 6ptimas para la movilidad ciclista, destacando la continuidad de la
infraestructura, su adecuada proteccion fisica y el buen estado de la superficie. Como
acciones de mejora, se recomienda evaluar la incorporacion de semdforos ciclistas y
reforzar medidas que reduzcan conflictos por giros e invasiones ocasionales, con el fin
de consolidar un entorno vial aln mds seguro y funcional para las personas usuarias de

la bicicleta.

Tabla 169. Evaluacion técnica de la interseccion 4 Sur y Av. 31 Oriente.

Criterio Descripcién cumple (1/0)

Ancho adecuado >1.50 m unidireccional [/ 22.50 m bidireccional 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 1
Sefializacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 3

Fuente. Elaboracion propia.

Tabla 170. Calificacion de riesgo en la interseccion 4 Sur y Av. 31 Oriente.

CALIFICACION GENERAL (1-5) Valoracién
Continuidad ciclista

Proteccioén fisica

Sefalizacion

Control de conflictos

Comodidad y superficie

o M~ b OO

PROMEDIO FINAL 4.6
NIVEL DE RIESGO Bajo
Fuente. Elaboracién propia.
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39. 9 Sur y 11 Poniente

La interseccidn ubicada en 9 Sur y 11 Poniente, en el municipio de Puebla (19.043745, -
98.206893), cuenta con infraestructura ciclista del tipo ciclovia segregada unidireccional.
El andlisis técnico realizado permite identificar tanto elementos favorables en su
configuracion fisica como dreas de oportunidad relacionadas con la operacion y el

control de conflictos en el cruce.

En términos de infraestructura ciclista, el tramo presenta condiciones funcionales
adecuadas. La ciclovia se encuentra protegida fisicamente, no estd delimitada
anicamente por pintura y dispone de un ancho considerado adecuado para su tipologia.
Asimismo, la superficie de rodamiento se encuentra en buen estado y el drenaje es
funcional, lo que reduce la probabilidad de encharcamientos y riesgos asociados a
pérdida de control. No obstante, no se identificd continuidad de ciclovia en aproximacion
ni cruce ciclista claramente definido dentro de la interseccion, lo que representa una

transicion vulnerable para las personas usuarias de la bicicleta.

En el apartado de seguridad en interseccion, la visibilidad general se evalué como buena;
sin embargo, la sefalizacion horizontal y vertical fue calificada como regular, lo que
indica deficiencias en la legibilidad del espacio y en la claridad de prioridades de paso.
El semdforo ciclista fue valorado como malo, evidenciando una carencia de fases
exclusivas o dispositivos especificos que otorguen prioridad segura a las personas
ciclistas. El tiempo de cruce, los conflictos por giros, la invasién de la ciclovia y la
iluminacién nocturna fueron evaluados como regulares, o que sugiere una operacion
funcional pero con fricciones constantes derivadas de la interaccién con el trdnsito

motorizado.

En la calificacién general (escqlo 1—5), la continuidad ciclista obtuvo 1 punto, reflejando
una interrupcidn operativa en el cruce; la proteccion fisica alcanzé 5 puntos,
confirmando la existencia de segregacion efectiva en el tramo; la sefalizacion fue
valorada con 4 puntos; el control de conflictos con 4 puntos; y la comodidad y superficie
con 5 puntos. El promedio final fue de 3.8, ubicando el nivel de riesgo en categoria Media.

En sintesis, la interseccion presenta una infraestructura fisicamente adecuada y con
elementos de proteccion satisfactorios; sin embargo, la principal vulnerabilidad radica
en la falta de continuidad ciclista dentro del cruce y en la ausencia de un control
semafoérico especifico que priorice el movimiento ciclista. Se recomienda fortalecer la

demarcacién horizontal del cruce ciclista, incorporar fases semafdricas exclusivas o
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dispositivos de alerta para giros vehiculares, y mejorar la sefializacion vertical para
reforzar la jerarquia modal. Estas acciones permitirian reducir el nivel de exposicion al

riesgo y mejorar la coherencia operativa de la red ciclista en este punto estratégico.

Tabla 171. Evaluacidon técnica de la interseccion 9 Sur y 11 Poniente.

Criterio Descripcién cumple (1/0)
Ancho adecuado 2150 m unidireccional / 22.50 m bidireccional 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 1
SefAalizacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 3

Fuente. Elaboracioén propia.

Tabla 172. Calificaciéon de riesgo en la interseccion 9 Sur y 11 Poniente.

CALIFICACION GENERAL (1-5)
Continuidad ciclista 1

Proteccioén fisica

5
Senalizacién 4
Control de conflictos 4

5

Comodidad y superficie

PROMEDIO FINAL 3.8
NIVEL DE RIESGO Medio

Fuente. Elaboracioén propia.

40. 9 Sur y 31 Poniente

La interseccién ubicada en 9 Sur y 31 Poniente, en el municipio de Puebla (19.035749, -
98.211580), cuenta con infraestructura ciclista del tipo ciclovia segregada unidireccional.
El andlisis técnico realizado muestra un desempenio general favorable, con condiciones
fisicas adecuadas y un nivel de riesgo clasificado como Bajo, derivado de un promedio

final de 4.4 en la evaluacién integral.

En cuanto a infraestructura ciclista, se identifica continuidad de ciclovia en aproximacion
y cruce dentro de la interseccién, asi como proteccion fisica efectiva que evita la
delimitacion exclusiva mediante pintura. La superficie de rodamiento se encuentra en

buen estado y el drendje es adecuado, lo que contribuye a una operacién segura en
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condiciones ordinarias y durante eventos de lluvia. El ancho funcional cumple con los
parémetros minimos establecidos (21.60 m para ciclovia unidireccional), garantizando

espacio suficiente para la circulaciéon segura.

En el apartado de seguridad en interseccion, la visibilidad general fue evaluada como
buena. La sefalizacion vertical obtuvo calificacién buena y la horizontal regular, lo que
indica una legibilidad aceptable aunque susceptible de fortalecimiento. El semaforo
ciclista fue calificado como malo, lo que evidencia la ausencia o deficiencia de fases
especificas para bicicletas. El tiempo de cruce, los conflictos por giros, la invasion de la
ciclovia y la iluminacion nocturna fueron evaluados como regulares, sefialando dreas

donde la interaccién con el transito motorizado puede generar fricciones operativas.

En la calificacion general (escala 1-5), la continuidad ciclista y la proteccidn fisica
obtuvieron 5 puntos cada una, reflejando una infraestructura bien integrada en el tramo.
La seAalizacién alcanzd 4 puntos; el control de conflictos 3 puntos; y la comodidad vy
superficie 5 puntos. Estos valores consolidan una evaluacién positiva del desempefio

estructural de la interseccién.

Desde el punto de vista técnico, la principal drea de oportunidad radica en mejorar el
control semaférico especifico para bicicletas y reforzar la sefializacion horizontal en el
drea de cruce, con el fin de incrementar la claridad de prioridades y reducir potenciales
conflictos en maniobras de giro vehicular. No obstante, el balance general indica que se
trata de una interseccidn con condiciones operativas funcionales y con un nivel de

exposicion al riesgo relativamente bajo dentro del conjunto de la red evaluada.

Tabla 173. Evaluacion técnica de la interseccion 9 Sur y 31 Poniente.

Criterio Descripcién cumple (1/0)
Ancho adecuado >1.50 m unidireccional [ 22.50 m bidireccional 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacioén suficiente nocturna 0
SefAalizacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 2

Fuente. Elaboracién propia.
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Tabla 174. Calificacion de riesgo en la interseccion 9 Sur y 31 Poniente.

CALIFICACION GENERAL (1-5)

Continuidad ciclista 5
Proteccioén fisica 5
Sefalizacion 4
Control de conflictos 3
Comodidad y superficie 5
PROMEDIO FINAL 4.4
NIVEL DE RIESGO Bajo

Fuente. Elaboracién propia.
41. 9 Sur y Boulevard Capitan Carlos Camacho Espiritu

La interseccién ubicada en 9 Sur y Boulevard Capitdn Carlos Camacho Espiritu
(19.029836, -98.215021), en el municipio de Puebla, cuenta con infraestructura ciclista del
tipo ciclovia segregada unidireccional. El andlisis técnico realizado arroja un desempeno
general positivo, con un promedio final de 4.6 en la evaluacidn integral y una

clasificacién de nivel de riesgo Bajo.

Desde el punto de vista de infraestructura ciclista, se verifica la existencia de ciclovia en
aproximacion y su continuidad en el cruce de la interseccion. La proteccion fisica es
adecuada y no se limita Gnicamente a pintura, lo que incrementa la percepcion y
condicién real de seguridad. El ancho cumple con los parédmetros minimos establecidos
(21.50 m en infraestructura unidireccional), la superficie de rodamiento se encuentra en
buen estado y el drenaje es funcional, factores que favorecen la operacion segura en

condiciones normales y durante precipitaciones.

En el apartado de seguridad en interseccion, la visibilidad fue evaluada como buena, lo
que facilita la anticipacion de maniobras entre usuarios. Sin embargo, se identifican
dreas de oportunidad relevantes. La seAalizacidon horizontal fue calificada como mala y
la vertical como regular, lo que sugiere deficiencias en la legibilidad del espacio ciclista,
especialmente en el drea inmediata de cruce. El semaforo ciclista fue evaluado como
malo, evidenciando ausencia o insuficiencia de fases exclusivas o prioritarias para
bicicletas. El tiempo de cruce, los conflictos por giros, la invasidn de ciclovia y la

iluminacion nocturna fueron valorados como regulares, indicando que, aunque no se
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detectan condiciones criticas, si existen puntos susceptibles de mejora en la gestidon

operativa.

En la calificacion general (escala 1-5), la continuidad ciclista y la proteccién fisica
obtuvieron 5 puntos, lo que confirma una adecuada integracién del tramo dentro de la
red. La sefalizacién y el control de conflictos alcanzaron 4 puntos, mientras que la
comodidad y superficie también registraron 5 puntos, reflejando buenas condiciones

estructurales.

En términos técnicos, la interseccidn presenta una base de infraestructura sélida y
funcional; no obstante, el fortalecimiento de la sefializacion horizontal y vertical, asi como
la incorporacidn o mejora del control semaférico ciclista, permitirian optimizar la
seguridad operativa. La implementacion de estas medidas contribuiria a reforzar la
prioridad ciclista y a reducir posibles conflictos en maniobras de giro vehicular,
consolidando la interseccidn como un punto seguro dentro del corredor evaluado.

Tabla 175. Evaluacion técnica de la interseccion 9 Sur y Boulevard Capitén Carlos

Camacho Espiritu.

Criterio Descripcién cumple (1/0)
Ancho adecuado 21.50 m unidireccional / 22.560 m bidireccionall 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 1
SefAalizacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 3

Fuente. Elaboracioén propia.

Tabla 176. Calificacién de riesgo en la interseccién 9 Sur y Boulevard Capitédn Carlos

Camacho Espiritu.

CALIFICACION GENERAL (1-5)
Continuidad ciclista
Proteccioén fisica
Sefalizacion

Control de conflictos

o h M o0 O

Comodidad y superficie

PROMEDIO FINAL 4.6

NIVEL DE RIESGO Bajo
Fuente. Elaboracién propia.
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42. 5 Norte y 10 Poniente

La interseccién ubicada en 5 Norte y 10 Poniente (19.049785, —98.]99378), en el municipio
de Puebla, cuenta con infraestructura ciclista del tipo ciclovia segregada unidireccional.
El andlisis técnico realizado arroja un promedio final de 3.6, lo que la ubica en un nivel de
riesgo Medio, evidenciando condiciones funcionales bdsicas, pero con deficiencias

relevantes que afectan la continuidad y la seguridad operativa.

En el componente de infraestructura ciclista se identificé que no existe ciclovia en
aproximacioéon ni continuidad directa en el cruce de la interseccidn, lo que representa una
interrupcidn significativa en la trayectoria ciclista. Si bien la ciclovia cuenta con
proteccidn fisica y no se limita Gnicamente a pintura, el ancho fue evaluado como
parcial, lo que indica que no cumple plenamente con los pardmetros recomendados
para operacidn cémoda y segura. La superficie de rodamiento se encuentra en buen
estado y el drenaje es adecuado, lo cual contribuye positivamente a la seguridad

estructural del tramo.

En materia de seguridad en interseccion, la visibilidad fue calificada como buena; sin
embargo, la sefalizacion horizontal y vertical fueron evaluadas como regulares, lo que
limita la legibilidad del espacio ciclista. El semaforo ciclista fue calificado como mailo,
reflejando ausencia o deficiencia en fases exclusivas o mecanismos de prioridad para
personas ciclistas. El tiempo de cruce y los conflictos por giros fueron considerados
regulares, lo que sugiere exposicion moderada ante maniobras vehiculares. La invasion
de ciclovia fue evaluada como buena (baja incidencia), mientras que la iluminacién

nocturna se calificé como regular.

En la evaluacidn por criterios técnicos, Gnicamente se cumplen los pardmetros relativos
a ancho adecuado y separacion fisica respecto al tradnsito motorizado. No se cumplen
los criterios de superficie segura (sin baches o con acabado antideslizante plenamente
funcional), iluminacién suficiente nocturna ni sefializacién claramente visible, lo que

deriva en un puntaje técnico total de 2.

La calificacién general (escala 1-5) muestra contrastes importantes: la continuidad
ciclista obtuvo una valoracién baja (1), reflejando la falta de integracion efectiva en el
cruce; en contraste, la proteccion fisica y la comodidad/superficie obtuvieron 5 puntos.
La seAalizacién alcanzé 4 puntos y el control de conflictos 3 puntos, confirmando que el
principal problema radica en la operaciéon del cruce mds que en la estructura fisica del

carril.
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En términos técnicos, la interseccidn presenta una base aceptable de infraestructura
segregada, pero su desempefio se ve comprometido por la falta de continuidad,
deficiencias en el control semaférico y sefializacion insuficiente. Se recomienda reforzar
la demarcacién horizontal, mejorar la sefializacion vertical, implementar u optimizar
fases semaféricas ciclistas y garantizar continuidad geométrica en el cruce. Estas
acciones permitirian reducir la exposicion al riesgo y mejorar la jerarquizaciéon efectiva

de la movilidad ciclista dentro del entorno vial.

Tabla 177. Evaluacién técnica de la interseccidon 5 Norte y 10 Poniente.

Criterio Descripcion cumple (1/0)
Ancho adecuado 21.50 m unidireccional / 22.50 m bidireccional 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 0
Sefializacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 2

Fuente. Elaboracién propia.

Tabla 178. Calificacion de riesgo en la interseccidon 5 Norte y 10 Poniente.

CALIFICACION GENERAL (1-5)

Continuidad ciclista

Proteccion fisica 5
SefAalizacion 4
Control de conflictos 3
Comodidad y superficie 5
PROMEDIO FINAL 3.6
NIVEL DE RIESGO Medio

Fuente. Elaboracién propia.

43.5 Sury 7 Poniente

La interseccidén ubicada en 5 Sur y 7 Poniente, en el municipio de Puebla (19.043749, -
98.203019), cuenta con una ciclovia segregada unidireccional que se aproxima y cruza
la interseccion con proteccidn fisica, lo que representa una condicién favorable en
términos de disefio y jerarquizacion del espacio vial. La infraestructura no depende

Unicamente de sefalamiento pintado y presenta una superficie en buen estado, asi
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como drenaje adecuado, lo que contribuye a la seguridad y funcionalidad del recorrido
ciclista. No obstante, el ancho fue evaluado como parcial, lo que sugiere que, si bien
cumple con pardmetros minimos, podria optimizarse para brindar mayor comodidad y

margen de operacion.

En materia de seguridad en interseccion, la visibilidad fue calificada como bueng,
reduciendo la probabilidad de conflictos derivados de puntos ciegos. El sefialamiento
horizontal y vertical se evalué como regular, lo que indica presencia de dispositivos,
aunque con oportunidad de mejora en mantenimiento, contraste o legibilidad. El
semdforo ciclista fue calificado como malo, evidenciando deficiencias en la gestidon de
fases o en la asignacion de tiempos adecuados para el cruce seguro de personas
ciclistas. Asimismo, el tiempo de cruce y los conflictos por giros se consideraron
regulares, lo que refleja una exposicibn moderada ante maniobras vehiculares. La
invasion de la ciclovia presenta baja incidencia, mientras que la iluminacién nocturna

fue evaluada como regular.

En la calificaciéon general (escala 1-5), la intersecciéon obtuvo valores altos en
continuidad ciclista, proteccion fisica y comodidad de la superficie, con una evaluacion
ligeramente menor en sefalizacién y control de conflictos. El promedio final alcanzado
fue de 4.4, clasificando el sitio con un nivel de riesgo bajo. En términos generales, se trata
de una interseccidn con condiciones favorables de infraestructura y segregacion,
aunque resulta recomendable optimizar la programacién semaférica ciclista, reforzar la
sefalizacion horizontal y vertical, y mejorar la iluminacién nocturna, a fin de consolidar
los estdndares de seguridad vial y fortalecer la operacion eficiente de la red ciclista en
este punto estratégico.

Tabla 179. Evaluacién técnica de la interseccion 5 Sur y 7 Poniente.

Criterio Descripcion cumple (1/0)
Ancho adecuado 21.50 m unidireccional / 22.50 m bidireccionall 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 1
Sefalizacién Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 3

Fuente. Elaboracioén propia.
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Tabla 180. Calificacion de riesgo en la interseccion 5 Sur y 7 Poniente.

CALIFICACION GENERAL (1-5)

Continuidad ciclista 5
Proteccién fisica 5
Senalizacién 4
Control de conflictos 3
Comodidad y superficie 5
PROMEDIO FINAL 4.4
NIVEL DE RIESGO Bajo
Fuente. Elaboracioén propia.

44.7 Oriente y 4 Sur

La interseccion ubicada en 7 Oriente y 4 Sur, en el municipio de Puebla (19.040633, -
98.197013), cuenta con una ciclovia segregada unidireccional con proteccién fisica. No
obstante, la infraestructura ciclista no se aproxima ni cruza directamente la interseccidn,
lo que representa una posible discontinuidad en el trayecto y puede generar
incertidumbre en la trayectoria de las personas ciclistas. El ancho fue evaluado como
parcial, indicando que cumple de manera limitada con los pardmetros técnicos
recomendados. La superficie se encuentra en buen estado y el drenaje es adecuado, lo
cual favorece la operacidon cotidiana y reduce riesgos asociados a baches o

encharcamientos.

En términos de seguridad vial, la visibilidad fue calificada como buena, lo que contribuye
a una lectura adecuada del entorno y a la anticipaciéon de maniobras. El seAalamiento
horizontal y vertical se valoré6 como regular, evidenciando la necesidad de reforzar la
claridad y mantenimiento de los dispositivos de control. El semd&foro ciclista obtuvo una
calificacién mala, lo que sugiere deficiencias en la asignaciéon de fases o tiempos
exclusivos para el cruce ciclista. El tiempo de cruce y los conflictos por giros fueron
considerados regulares, reflejando una interaccién moderada con el transito motorizado.
La invasion de la ciclovia presenta baja incidencia y la iluminacion nocturna fue

evaluada como regular.

En la calificacién general (escala 1-5), la interseccién obtuvo valores altos en proteccion
fisica y comodidad de la superficie, con evaluaciones ligeramente menores en

continuidad ciclista, sefalizacion y control de conflictos. El promedio final fue de 3.8,
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clasificando el sitio con un nivel de riesgo medio. En consecuencia, se recomienda
fortalecer la continuidad del trazo ciclista en la interseccion, optimizar la programaciéon
semaforica para usuarios vulnerables y mejorar la sefalizacién horizontal y vertical, a fin
de consolidar condiciones mds seguras y coherentes con los principios de movilidad

sustentable y seguridad vial.

Tabla 181. Evaluacion técnica de la interseccion 7 Oriente y 4 Sur.

Criterio Descripcién cumple (1/0)
Ancho adecuado >1.50 m unidireccional / 22.50 m bidireccionall 1
Separacion fisica Proteccién contra transito motorizado 1
Superficie segura Sin baches, antideslizante 0
lluminacién lluminacién suficiente nocturna 1
SefAalizacion Vertical y horizontal visible 0
PUNTAJE TOTAL 3

Fuente. Elaboracién propia.

Tabla 182. Calificacion de riesgo en la interseccién 5 Oriente y 4 Sur.

CALIFICACION GENERAL (1-5)
Continuidad ciclista
Proteccion fisica
Senalizacion

Control de conflictos
Comodidad y superficie

(6 NN NG

PROMEDIO FINAL 3.8
NIVEL DE RIESGO Medio

Fuente. Elaboracion propia.
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IV. Aforos

Metodologia del levantamiento

Como parte del proceso de evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de
Puebla, se llevd a cabo un levantamiento de aforos ciclistas con el propésito de
cuantificar el nivel de utilizacion de la red existente y caracterizar el perfil general de las
personas usuarias. Este componente constituye un complemento al andlisis fisico y
funcional de la infraestructura, ya que permite relacionar las condiciones observadas

durante la auditoria con la intensidad real de uso de cada corredor ciclista.

El levantamiento se realizd mediante conteos manuales en 44 estaciones de
observacion, localizadas en intersecciones representativas de los principales corredores
ciclistas del municipio. Los puntos de observacidén fueron definidos con base en la
distribucion territorial de la infraestructura ciclista evaluada y en la necesidad de cubrir

los corredores con mayor relevancia dentro de la red municipal.

Los aforos se efectuaron durante los periodos de Hora de Mdxima Demanda (HMD), tanto
en horario matutino como vespertino, buscando registrar los desplazamientos asociados
a los viagjes cotidianos de trabajo, estudio, acceso a servicios, actividades comerciales y
recreativas. Para cada persona ciclista observada se registraron diversas variables
relacionadas con sus caracteristicas y forma de utilizacién de la infraestructura, entre

ellas:

e Sentido de circulacion.
e Grupo de edad (infantes y jévenes-adultos).

e Sexo.
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e Uso de casco.
e Transporte de carga.
e Circulacién en contrasentido.

e Volumen horario de ciclistas.

Debe sefalarse que las variables uso de casco, transporte de carga y circulacidon en
contrasentido fueron registradas Unicamente cuando la condicidn se encontraba
presente durante la observacién; por ello, sus frecuencias no corresponden al universo
total de ciclistas aforados ni deben interpretarse como categorias mutuamente

excluyentes.

En total se contabilizaron 2,031 personas ciclistas, de las cuales 1,021 fueron registradas
durante el periodo matutino y 1,010 durante el periodo vespertino. La diferencia entre
ambos periodos representa Gnicamente el 0.5 % del total observado, lo que evidencia
una utilizacién préacticamente constante de la infraestructura ciclista durante ambos

momentos del dia.

Tabla 183. Volumen total de ciclistas registrados

Periodo Ciclistas
Matutino 1,021
Vespertino | 1,010
Total 2,031

Fuente. Elaboracién propia con base en los aforos ciclistas realizados en 2025.
Caracterizacion de la demanda ciclista

Los resultados obtenidos muestran que la red ciclista evaluada presenta una demanda
relativamente homogénea entre los dos periodos de observacion. Mientras que durante
la maniana se registré el 50.3 % del volumen total observado, durante el periodo

vespertino se contabilizd el 49.7 % restante.

Esta distribucion evidencia que la bicicleta constituye un medio de transporte utilizado
de forma permanente durante la jornada y no exclusivamente en uno de los periodos de
mayor movilidad. El comportamiento observado difiere del patrén tipico de la movilidad
recreativa, caracterizada por concentrar su demanda en determinados horarios, y
confirma que una proporcion importante de los vigjes registrados corresponde a
desplazamientos cotidianos asociados a actividades laborales, educativas, comerciales

y de acceso a servicios.
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La estabilidad de los volimenes observados entre ambos periodos también refleja que
la infraestructura ciclista forma parte de los desplazamientos de regreso realizados por
la poblaciéon usuaria, reforzando su funcidn como un componente del sistema de
movilidad urbana y no Unicamente como infraestructura destinada al ocio o la

recreacion.

En términos generales, los aforos muestran que los corredores ciclistas analizados
mantienen una utilizacién constante, lo que justifica la necesidad de preservar sus
condiciones de operacion y continuar fortaleciendo la conectividad de la red mediante

intervenciones orientadas a incrementar la seguridad y continuidad de los recorridos.
Perfil de las personas usuarias

Distribucion por sexo

La distribucion por sexo muestra un predominio de usuarios masculinos dentro de la red
ciclista municipal. Del total de personas observadas, aproximadamente seis de cada diez
ciclistas fueron hombres, mientras que cerca de cuatro de cada diez correspondieron a

mujeres.

Tabla 184. Distribucién de usuarios por sexo

Sexo Frecuencia | Porcentaje
Masculino | 1,262 62.1
Femenino | 769 37.9

Total 2,031 100.0

Fuente. Elaboracion propia.

Aunque la participacidn masculina continda siendo predominante, la proporcion
femenina resulta significativa y refleja que la bicicleta constituye una alternativa de
movilidad utilizada por una parte importante de la poblacidn. No obstante, la diferencia
observada también pone de manifiesto que persisten factores que limitan una
participacion mds equilibrada, entre ellos la percepcion de inseguridad vial, la
discontinuidad de algunos corredores y las condiciones de operacion identificadas

durante la auditoria de infraestructura.

Diversos estudios sobre movilidad urbana han sefialado que la participacion femenina
tiende a incrementarse conforme mejora la calidad de la infraestructura ciclista,
particularmente cuando ésta ofrece continuidad, segregacién fisica, adecuada

iluminacion y menores niveles de interaccion con el transito motorizado. En este sentido,
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los resultados obtenidos permiten identificar un importante potencial de crecimiento de
la demanda ciclista mediante intervenciones orientadas a incrementar la seguridad

objetiva y percibida.
Distribucion por grupo de edad
La composicion por edad evidencia un claro predominio de personas jovenes y adultas.

Tabla 185. Distribucién por grupo de edad

Grupo de edad Frecuencia | Porcentaje
Infantes 17 0.84
Jévenes y adultos | 2,014 99.16

Total 2,031 100.00

Fuente. Elaboracion propia.

La presencia practicamente marginal de nifias y niflos constituye un indicador relevante
desde la perspectiva de la seguridad vial. En ciudades con redes ciclistas maduras, la
utilizacion cotidiana de la bicicleta por poblacidn infantil suele asociarse a
infraestructuras con elevados niveles de proteccién fisica y entornos urbanos de baja
velocidad. En contraste, la escasa participacion de este grupo de poblacion sugiere que
las condiciones actuales de la red todavia no favorecen plenamente un uso familiar o

escolar de la bicicleta.

Por otra parte, el predominio de poblacién joven y adulta confirma que la infraestructura
ciclista es utilizada principalmente como un medio de transporte funcional para la
poblacidn econdmicamente activa, aspecto que coincide con los resultados obtenidos

mediante la aplicacidén de cuestionarios a personas usuarias.
Andlisis espacial de la demanda por corredores

El andlisis territorial de los aforos permite identificar diferencias importantes en la

intensidad de utilizacién de los distintos corredores ciclistas del municipio.

Los mayores volumenes de ciclistas se registran en corredores que cumplen funciones
estructurantes dentro de la red urbana, particularmente aquellos que conectan zonas
habitacionales con importantes concentraciones de empleo, equipamientos educativos

y corredores comerciales.

Entre los corredores con mayor demanda destacan el eje de 14 Oriente, donde las

estaciones correspondientes a las intersecciones con Calle Albert Einstein y 44 Norte
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registran los mayores volUmenes observados durante el levantamiento. Estos resultados
evidencian la importancia de este corredor como uno de los principales ejes de
movilidad ciclista de la ciudad, favorecido por su continuidad fisica y por la presencia de

equipamientos educativos y servicios que generan un elevado nimero de viajes diarios.

Asimismo, el corredor del Boulevard Hermanos Serddn presenta una utilizacion
considerable, particularmente en las intersecciones con Calle Morelos y Francisco Villa.
Este comportamiento resulta especialmente relevante si se considera que durante la
auditoria de infraestructura se identificaron limitaciones importantes relacionadas con
la configuracién elevada de la ciclovia y su escasa integracién con el entorno urbano. La
elevada demanda observada demuestra que, pese a dichas limitaciones, el corredor
constituye una conexion estratégica dentro de la red ciclista municipal.

De igual forma, el corredor del Periférico Ecolégico registra volimenes significativos de
usuarios, principalmente en los tramos préximos a la Prolongacion de la 19 Sur y Jardines
de Santiago. Sin embargo, a diferencia de los corredores urbanos tradicionales, el uso de
esta infraestructura se desarrolla en condiciones de mayor exposicidon al transito
motorizado de alta velocidad y con una integracion limitada con el tejido urbano,
aspectos que fueron documentados durante la evaluacion fisica de estos segmentos.

Por su parte, los corredores del Centro Histérico, particularmente aquellos localizados
sobre 4 Poniente, 5 Sur y 7 Oriente, presentan una utilizacion constante asociada a la
elevada concentracién de actividades comerciales, institucionales y de servicios que
caracteriza esta zona de la ciudad. En estos casos, la demanda ciclista convive con
importantes flujos peatonales y con una intensa actividad econémica, situaciéon que
incrementa la complejidad operativa de la infraestructura y explica muchas de las
problemdticas de invasion peatonal y conflictos de operacion identificadas durante el
trabajo de campo.

En términos generales, el andlisis espacial muestra que la utilizacién de la infraestructura
ciclista responde principalmente a la existencia de corredores continuos que conectan
zonas habitacionales con polos de atraccidn de vigjes. Asimismo, evidencia que la
demanda no depende exclusivamente de la calidad fisica de la infraestructura, sino
también de la funcidn urbana que desempefian las vialidades dentro de la estructura
de movilidad del municipio.
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Interpretacion de los movimientos direccionales

Ademads del volumen total de ciclistas, el levantamiento de aforos permitidé registrar el
sentido de circulacién de las personas usuarias, informacion que constituye un indicador
importante para comprender la orientacién de los desplazamientos y el funcionamiento
general de la red ciclista municipal. Los resultados muestran una distribucion

diferenciada de los flujos, asociada a la configuracidn de los corredores y a la

localizacion de los principales polos generadores y atractores de vigjes.

Tabla 186. Distribucién de los movimientos direccionales

Sentido de circulacién | Frecuencia | Porcentaje
Poniente — Oriente 858 42.25 %
Oriente — Poniente 406 19.99 %
Sur — Norte 413 20.33 %
Norte — Sur 354 17.43 %
Total 2,031 100.00 %

Fuente. Elaboracién propia con base en los aforos ciclistas.

El andlisis evidencia un predominio de los desplazamientos en sentido Poniente—-Oriente,
los cuales representan poco mds del cuarenta por ciento del total registrado. Este
comportamiento se explica por la configuracion territorial de la ciudad y por la
localizacion de importantes centros de actividad econémica, educativa e institucional
hacia la zona central y oriental del municipio, que concentran una parte importante de

los viajes cotidianos realizados en bicicleta.

Los movimientos en sentido Oriente—Poniente representan aproximadamente una quinta
parte del total de desplazamientos, mientras que los recorridos Norte—Sur y Sur—Norte
presentan una distribucion relativamente equilibrada. Esta situacién confirma que la red
ciclista no opera Uunicamente bajo un esquema radial hacia el centro de la ciudad, sino

que también facilita desplazamientos transversales entre distintos sectores urbanos.

Desde el punto de vista de la planeacion de la movilidad, esta distribucion confirma la
importancia de fortalecer la continuidad de los corredores longitudinales Oriente—
Poniente, sin descuidar la conectividad transversal que permite articular los diferentes

ejes ciclistas del municipio.
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Uso de casco, transporte de carga y circulaciéon en
contrasentido

Ademds de las variables relacionadas con el volumen y las caracteristicas demograficas
de las personas usuarias, el levantamiento permitid registrar tres aspectos directamente
vinculados con la seguridad y la operacion cotidiana de la infraestructura ciclista: el uso

de casco, el transporte de carga y la circulacién en contrasentido.

Debe precisarse que estas variables no corresponden al total de ciclistas aforados, sino
Unicamente a aquellos usuarios que presentaban cada condiciéon durante el momento
de la observacion. En consecuencia, sus frecuencias no son acumulables respecto al
volumen total registrado y deben interpretarse como indicadores especificos de

comportamiento.

Tabla 187. Variables especificas registradas durante los aforos.

Variable Matutino | Vespertino | Total
Uso de casco 267 217 484
Transporte de carga 637 542 1179
Circulacién en contrasentido | 108 69 177

Nota: Los valores corresponden Unicamente a las personas ciclistas que presentaban cada condicion

durante el levantamiento de informacién.
Fuente. Elaboracion propia.
Uso de casco

El uso del casco constituye uno de los principales indicadores asociados a la proteccion
personal durante los desplazamientos en bicicleta. Durante el levantamiento se
registraron 484 usuarios que utilizaban casco, observéndose una mayor frecuencia

durante el periodo matutino.

Aunque el objetivo del presente estudio no consiste en evaluar el cumplimiento de
disposiciones reglamentarias sobre el uso de equipo de proteccion, los resultados
permiten advertir que una proporcion importante de las personas ciclistas continGa
realizando sus desplazamientos sin utilizar casco. Esta situaciéon resulta especialmente
relevante en corredores donde el andlisis fisico identificd velocidades elevadas del
trdnsito motorizado, cruces complejos y conflictos frecuentes entre distintos modos de

transporte.
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La promocion del uso de casco, acompafada de estrategias de educacidon vial y
fortalecimiento de la cultura de la movilidad segura, representa una medida
complementaria para reducir la gravedad de las lesiones en caso de hechos de trdnsito.
No obstante, es importante sefialar que la seguridad de las personas ciclistas depende
principalmente de la calidad del disefio de la infraestructura y de la reduccion de los

factores de riesgo presentes en el entorno vial.
Transporte de carga

El transporte de carga constituye una de las caracteristicas mds representativas de los
usuarios observados durante el levantamiento. Se registraron 1,179 personas ciclistas que
transportaban algin tipo de carga, ya fuera mediante mochilas, portabultos, canastillas

u otros dispositivos.

La elevada presencia de esta condicidon confirma el cardcter utilitario de la bicicleta
dentro del sistema de movilidad urbana del municipio. Lejos de representar un modo de
transporte predominantemente recreativo, los aforos muestran que una parte
importante de los desplazamientos se encuentra asociada a actividades laborales,

comerciales, educativas y de abastecimiento cotidiano.

Este comportamiento coincide con los resultados obtenidos mediante la aplicacién de
cuestionarios, donde una proporcidon importante de las personas usudrias manifesto
utilizar la bicicleta principalmente para acudir a su centro de trabajo. En consecuencia,
el disefo de la infraestructura debe considerar las necesidades de usuarios que
transportan objetos personales, herramientas de trabajo o mercancias, incorporando
anchos funcionales suficientes, superficies de rodamiento en buen estado y trayectorias
continuas que permitan realizar los recorridos con condiciones adecuadas de

estabilidad y seguridad.
Circulacion en contrasentido

Durante los aforos también se identificaron 177 casos de circulacién en contrasentido,

observandose una mayor frecuencia durante el periodo matutino.

Aunque estos registros representan una proporcién reducida respecto al volumen total
observado, constituyen un indicador relevante del funcionamiento de la red ciclista. En
muchos casos, este comportamiento puede responder a la necesidad de reducir
distancias de recorrido, a la ausencia de conexiones directas entre corredores, a
discontinuidades de la infraestructura o a la falta de cruces adecuados que permitan

incorporarse de manera segura al sentido correcto de circulacion.
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Durante la auditoria fisica de la infraestructura se identificaron diversos tramos donde la
continuidad de la ciclovia se interrumpe o donde la incorporacion al corredor resulta
poco intuitiva, particularmente en algunos segmentos del Periférico Ecolégico y en la
ciclovia elevada del Boulevard Hermanos Serddn. Estas condiciones pueden favorecer la
aparicion de desplazamientos en contrasentido, incrementando el riesgo de conflicto

entre personas ciclistas y reduciendo la seguridad operacional de la infraestructura.

Por ello, mds que interpretarse exclusivamente como un problema de comportamiento
de los usuarios, la circulacién en contrasentido debe analizarse también como un
indicador de la funcionalidad de la red y de la necesidad de mejorar la conectividad y

continuidad de los corredores ciclistas.
Hallazgos principales

El andlisis integral de los aforos ciclistas permite identificar diversos aspectos relevantes

sobre el funcionamiento de la infraestructura ciclista del municipio.

En primer lugar, la similitud entre los volimenes registrados durante los periodos
matutino y vespertino evidencia que la bicicleta constituye un modo de transporte
cotidiano, utilizado de manera constante durante la jornada y asociado principalmente
a desplazamientos utilitarios. Este resultado confirma que la infraestructura ciclista

desempefia un papel significativo dentro de la movilidad urbana del municipio.

En segundo término, el predominio de personas jévenes y adultas, asi como la reducida
participacion de poblacion infantil, sugiere que las condiciones actuales de la red
todavia no ofrecen niveles suficientes de seguridad para favorecer un uso mdas amplio
por parte de familias o personas con menores niveles de experiencia en la conduccion

de bicicletas.

Asimismo, la participacion femenina, aunque significativa, continta siendo inferior a la
masculina. Este comportamiento coincide con la evidencia reportada en otras ciudades
mexicanas y latinoamericanas, donde la percepcion de seguridad, la continuidad de la
infraestructura y la calidad del espacio publico influyen directamente en la decision de
utilizar la bicicleta como medio de transporte cotidiano.

Otro hallazgo importante corresponde al elevado nimero de usuarios que transportan
cargaq, situacién que confirma el cardcter funcional de la bicicleta dentro del sistema de
movilidad urbana y refuerza la necesidad de contar con infraestructura continua, segura

y con dimensiones suficientes para atender este tipo de desplazamientos.
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Finalmente, la presencia de usuarios que circulan en contrasentido constituye un
indicador de aspectos susceptibles de mejora en la configuracién de la red ciclista,
particularmente en lo relativo a conectividad, continuidad y accesibilidad entre

corredores.
Conclusiones técnicas

Los resultados obtenidos mediante los aforos ciclistas confirman que la infraestructura
evaluada mantiene una utilizacion constante y representa un componente relevante del
sistema de movilidad urbana del municipio de Puebla. El volumen registrado durante
ambos periodos de mdxima demanda evidencia que la bicicleta ha dejado de ser un
modo de transporte predominantemente recreativo para consolidarse como una
alternativa cotidiana para el acceso al trabagjo, la educacidn, los servicios y otras

actividades urbanas.

El andlisis espacial demuestra que los mayores volimenes se concentran en corredores
que conectan zonas habitacionales con importantes polos de actividad econdémica y
educativa, lo que pone de manifiesto la necesidad de priorizar su conservacion y
fortalecer su continuidad mediante intervenciones orientadas a eliminar

discontinuidades y mejorar las condiciones de operacion.

Asimismo, el perfil de las personas usuarias refleja una participaciéon predominante de
poblacidn joven y adulta, con una presencia femenina importante, aunque todavia
inferior a la masculina. Esta situacion evidencia que el potencial de crecimiento de la
movilidad ciclista permanece estrechamente vinculado al mejoramiento de las

condiciones de seguridad objetiva y percibida de la infraestructura.

Finalmente, los resultados relacionados con el transporte de carga, el uso de casco y la
circulacidn en contrasentido permiten concluir que la planeaciéon de futuras
intervenciones deberd considerar no sélo las condiciones fisicas de las ciclovias, sino
también los patrones reales de utilizacidon observados durante el trabajo de campo. En
este sentido, la consolidacion de una red ciclista continua, conectada y segura, alineada
con los criterios establecidos en la NOM-004-SEDATU-2023 y en la NOM-034-
SCT2/SEDATU-2022, constituye una condicién indispensable para fortalecer el uso de la
bicicleta como un medio de transporte eficiente, seguro y sostenible dentro del municipio
de Puebla.
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V. Cuestionarios a ciclistas

Con el propoésito de complementar el andlisis fisico y funcional de la infraestructura
ciclista mediante la incorporaciéon de la perspectiva de las personas usuarias, se llevé a
cabo un ejercicio de levantamiento de cuestionarios dirigido a ciclistas que utilizan
cotidianamente las ciclovias y ciclocarriles incluidos en el drea de estudio. Este
componente tuvo como finalidad recopilar informacién relacionada con la percepcion
de los usuarios respecto a las condiciones de operacion, funcionalidad, conectividad,
seguridad y mantenimiento de la infraestructura ciclista existente, asi como identificar
las principales problemdaticas y necesidades percibidas por quienes utilizan la bicicleta

como medio de transporte cotidiano.

El levantamiento de informacién se realizd en las 44 intersecciones consideradas dentro
del estudio, seleccionadas por su relevancia dentro de la red ciclista analizada y por
concentrar flujos importantes de usuarios. Los cuestionarios fueron aplicados en horarios
de madxima demanda de trdnsito ciclista, con el objetivo de captar informacidn
representativa de las condiciones reales de uso y de las experiencias cotidianas de las
personas usuarias. En total, se levantaron 192 cuestionarios, integrados por 13 reactivos,
mediante los cuales se recabd informacién sociodemogrdfica bdsica de los ciclistas,
caracteristicas de viaje, percepcion de seguridad y funcionalidad de las ciclovias, asi

como opiniones sobre las principales dreas de mejora de la infraestructura existente.

Los resultados obtenidos permiten identificar tendencias relevantes sobre el perfil de las
personas usuarias de la bicicleta y sobre la manera en que éstas perciben el estado
actual de la infraestructura ciclista en el municipio. En términos generales, el
levantamiento muestra que el uso de la bicicleta se encuentra asociado principalmente
a desplazamientos cotidianos de cardcter laboral y urbano, aunque también conserva

una importante funcién recreativa y de ejercicio.

En relacién con las caracteristicas generales de las personas encuestadas, se observo

una participacion mayoritaria de hombres, quienes representaron el 70.8 % de los
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cuestionarios levantados, mientras que las mujeres representaron el 29.2 % restante. Esta
distribuciéon evidencia una participacion diferenciada por género en el uso cotidiano de
la bicicletaq, situacién que puede relacionarse con factores asociados a la percepcion de
seguridad vial y personal en el espacio publico. Asimismo, la composicidn por grupos de
edad muestra que el segmento predominante corresponde a personas de entre 30 y 44
anfos, quienes representaron el 44.3 % del total de usuarios encuestados, seguido del
grupo de entre 18 y 29 afnos con 28.1 %, y de personas de entre 45 y 59 afos con 24.0 %.

Los menores de edad representaron Gnicamente el 3.6 % de la muestra.

Tabla 188. Porcentaje de personas encuestadas por sexo.

Variable Frecuencia %
Hombre 136 70.8%
Mujer 56 29.2%
Total 192 100.0%

Fuente: elaboracién propia.

Tabla 189. Porcentaje de personas encuestadas por edad.

Edad Frecuencia %
18 a 29 anos 54 28.1%
30 a 44 anos 85 44.3%
45 a 59 afos 46 24.0%
Menor de 18 afnos 7 3.6%
Total 192 100.0%

Fuente: elaboracion propia.

Respecto al uso de equipo de seguridad, los resultados muestran que todavia existe una
utilizacion limitada de elementos de proteccion entre las personas usuadrias de la
bicicleta. El 36.5 % de los encuestados manifestd no utilizar ningln tipo de equipo de
seguridad durante sus recorridos. Entre quienes si emplean algin elemento de
proteccion, el casco fue el mds frecuente con 29.2 %, seguido de chalecos o elementos
reflejantes con 15.1 %, mientras que porcentajes menores sefalaron utilizar luces o
combinaciones de equipo de seguridad. Estos resultados reflejan la necesidad de
fortalecer estrategias de cultura vial y promocion del uso de dispositivos de proteccién
para la movilidad ciclista.

Tabla 190. Porcentaje de personas encuestadas por uso de equipo de seguridad.

Variable Frecuencia %
Casco 56 29.2%
Casco y chaleco 5 2.6%
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Casco y luces 18 9.4%
Chaleco o elementos reflejantes 29 15.1%
Luces 14 7.3%
Ninguno 70 36.5%
Total 192 100.0%

Fuente: elaboracion propia.

En cuanto al propésito principal del vigje, se identific6é que la bicicleta constituye
principalmente un medio de transporte para desplazamientos laborales. El 61.5 % de las
personas encuestadas indico utilizar la ciclovia principalmente para acudir al trabajo,
mientras que el 281 % sefald usarla con fines recreativos o de ejercicio. Los viajes
relacionados con escuela, compras o diligencias representaron proporciones menores.
Esta informacion confirma el cardcter funcional y cotidiano que ha adquirido la bicicleta
como medio de transporte urbano dentro de los corredores analizados.

Tabla 191. Porcentaje de personas encuestadas por motivo de vigje ciclista.

Variable Frecuencia %
Compras [ diligencias 9 47%
Escuela 1 5.7%
Recreacion [ ejercicio 54 28.1%
Trabajo 18 61.5%
Total general 192 100.0%

Fuente: elaboracion propia.

Por otra parte, el levantamiento permitié identificar caracteristicas operativas asociadas
al uso cotidiano de la bicicleta. En relacién con el tipo de carga transportada, casi la
mitad de las personas encuestadas (47.9 %) serald utilizar mochila durante sus
desplazamientos, mientras que el 24.0 % indicdé no transportar ningdn tipo de carga. El
uso de canastas, portabultos y alforjas registrd porcentajes menores, lo que sugiere que
gran parte de los vigjes corresponden a desplazamientos personales o laborales de
corta y mediana distancia.

En términos de percepcion sobre la funcionalidad de las ciclovias, los resultados
muestran una valoracion predominantemente positiva. El 61.5 % de los encuestados
calificéd la infraestructura como “funcional”, mientras que un 19.8 % la consideré “muy
funcional”. En contraste, Gnicamente el 1.6 % manifestd que la ciclovia es “nada funcional”
y el 17.2 % la calificé como “poco funcional”. Estos resultados indican que, en términos
generales, las personas usuarias reconocen que la infraestructura ciclista facilita sus

desplazamientos cotidianos; sin embargo, también evidencian la existencia de aspectos
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susceptibles de mejora, especialmente en aquellos corredores donde la infraestructura

presenta discontinuidades o deficiencias fisicas.

Tabla 192. Porcentaje de personas encuestadas por percepcion de funcionalidad de la

ciclovia.
Variable Frecuencia %
Funcional 18 61.5%
Muy funcional 38 19.8%
Nada funcional 3 1.6%
Poco funcional 33 17.2%
Total general 192 100.0%

Fuente: elaboracion propia.

La conectividad y continuidad de las ciclovias constituyé uno de los temas mds
relevantes identificados durante el levantamiento. Aunque el 35.4 % de las personas
encuestadas sefiald que las ciclovias permiten conectarse con otros destinos
importantes “la mayoria de las veces”, y el 27.1 % indicO que esto ocurre “siempre”, un
porcentaje significativo manifestd limitaciones importantes en materia de continuidad.
El 31.8 % respondidé que las conexiones ocurren “rara vez” y el 5.7 % indicé que “nunca”
puede realizar recorridos continuos mediante la red ciclista. Estos resultados evidencian
que la falta de articulacion entre tramos y la discontinuidad de la infraestructura
representan una de las principales limitaciones para consolidar una red ciclista funcional

a escala urbana.

En materia de seguridad vial, las opiniones obtenidas reflejan una percepcion intermedia
respecto a las condiciones actuales de circulacion. La mitad de las personas
encuestadas (50.5 %) manifesté sentirse “segura” al circular por las ciclovias, mientras
que el 16.7 % indicé sentirse “muy segura”. No obstante, el 24.0 % sefald sentirse “poco
seguro” y el 8.9 % manifestd sentirse “nada seguro”. Esta situacion pone de manifiesto
que, aunque la infraestructura ciclista contribuye a mejorar las condiciones de movilidad
de los usuarios, todavia persisten factores de riesgo asociados principalmente a la
invasion de ciclovias, la insuficiente segregacidn fisica y la interaccién conflictiva con

vehiculos motorizados.

Tabla 193. Porcentaje de personas encuestadas por percepcion de seguridad de la

ciclovia.
Variable Frecuencia %
Muy seguro(a) 32 16.7%
Nada seguro(a) 17 8.9%
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Poco seguro(a) 46 24.0%
seguro(a) 97 50.5%
Total general 192 100.0%

Fuente: elaboracién propia.

De manera consistente con lo anterior, la percepcion sobre el respeto de automovilistas
y peatones hacia la infraestructura ciclista mostré resultados predominantemente
negativos. El 42.2 % de las personas encuestadas considerd que los usuarios motorizados
y peatones son “poco respetuosos” con la ciclovia, mientras que el 19.8 % los calificd
como “nada respetuosos”. Sélo el 30.7 % percibié6 un comportamiento “respetuoso” y
apenas el 7.3 % seAalé una actitud “muy respetuosa”. Estos resultados coinciden con las
observaciones realizadas durante el trabajo de campo, donde se identificd invasion de
ciclovias por estacionamiento, circulacion de motocicletas y ocupacidon del espacio

ciclista por actividades comerciales.

Respecto al confort de las ciclovias, considerando aspectos como ancho, calidad de la
superficie, obstdculos e iluminacién, la mayoria de los usuarios presenté una valoracion
positiva. El 63.0 % calificd la infraestructura como “confortable” y el 7.8 % como “muy
confortable”. Sin embargo, el 23.4 % la consideré “poco confortable” y el 5.7 % “nada
confortable”, situacidn que se relaciona principalmente con problemas de
mantenimiento, dimensiones reducidas y presencia de obstdculos dentro del espacio

ciclista.

Tabla 194. Porcentaje de personas encuestadas por percepcion de confort de la ciclovia.

Variable Frecuencia %

Confortable 121 63.0%
Muy confortable 15 7.8%
Nada confortable 1 5.7%
Poco confortable 45 23.4%
Total general 192 100.0%

Fuente: elaboracion propia.

En cuanto al estado fisico y mantenimiento de las ciclovias, predomind una percepcion
“regular”, reportada por el 57.3 % de las personas encuestadas. El 27.6 % considerd que
las condiciones son “buenas”, mientras que el 12.0 % las calificé como “malas”. Estos
resultados reflejan que, aunque gran parte de la infraestructura continGa operando
funcionalmente, existe una percepcién generalizada sobre la necesidad de fortalecer las
labores de mantenimiento preventivo y correctivo, particularmente en sefalizacién,

limpieza y rehabilitacion del pavimento.
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Tabla 195. Porcentaje de personas encuestadas por percepcidn de estado fisico y

mantenimiento de la ciclovia.

Variable Frecuencia %

Bueno 53 27.6%
Malo 23 12.0%
Muy bueno 2 1.0%
Regular 110 57.3%
(en blanco) 4 2.1%
Total general 192 100.0%

Fuente: elaboracién propia.

Finalmente, en términos de satisfaccion general, el 67.2 % de las personas encuestadas
manifestd sentirse “satisfecha” con las ciclovias existentes en Puebla y un 7.8 % indico
sentirse “muy satisfecho”. A pesar de ello, cerca de una cuarta parte de los usuarios
expresd niveles bajos de satisfaccion, asociados principalmente a problemas de

conectividad, seguridad e invasién del espacio ciclista.

Las respuestas abiertas relacionadas con las prioridades de mejora permitieron
identificar de manera reiterada diversos temas considerados fundamentales por las
personas usuarias. Entre los aspectos mds mencionados destacan la necesidad de
ampliar y conectar la red de ciclovias, mejorar la iluminacién, reforzar la seguridad y
vigilancia, incrementar el mantenimiento y limpieza de la infraestructura, fortalecer la
sefializacion horizontal y vertical, asi como implementar medidas mds estrictas para
evitar la invasion de ciclovias por vehiculos motorizados. Asimismo, mdiltiples usuarios
sefialaron la necesidad de incorporar mayor segregacion fisica mediante confinadores
y bolardos, habilitar biciestacionamientos y desarrollar infraestructura complementaria

que facilite una movilidad ciclista mds segura y continua.

Con lo anterior, los resultados del levantamiento de cuestionarios muestran que la
infraestructura ciclista existente es percibida por la mayoria de las personas usuarias
como una alternativa funcional para la movilidad urbana; sin embargo, también
evidencian problemdaticas importantes relacionadas con la conectividad de la red, el
mantenimiento, la seguridad vial y el respeto al espacio ciclista. Estos hallazgos
constituyen un insumo fundamental para orientar las estrategias de intervencion,

rehabilitacién y fortalecimiento de la infraestructura ciclista dentro del municipio.
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Tabla 196. Porcentaje de personas encuestadas por propuestas de mejora de las

ciclovias.
Variable Frecuenci %
a

Sefalizacion 1 0.52%
Actividades en bciestacionamiento de margaritas 2 1.04%
Ampliar la red de ciclovias 2 1.04%
Ampliar redes de ciclovias 1 0.52%
Bacheo y limpieza 2 1.04%
Bacheo, pintura, limpieza y multas 1 0.52%
Biciestacionamientos 1 0.52%
Biciestacionamientos y lugares que apoyen a ciclistas 1 0.52%
Biciestacionamientos y seguridad 1 0.52%
Bolardos en todas la ciclovias no solo pintura 2 1.04%
Ciclovia en prolongacion reforma 1 0.52%
Ciclovias en toda la ciudad con conexiones a las existentes 2 1.04%
Colocar bebederos y negocios biciamigables para apoyo 1 0.52%
Conectividad y seguridad 1 0.52%
Conectividad 5 2.60%
Conexién e iluminacion, limpieza constante 2 1.04%
Conexién entre ciclovias, limpieza en zonal de arena, mantenimiento y . 0.59%
delimitacioén.

Conexiones y amplitud 1 0.52%

Confinarla con obstaculos que realmente impidan la invasién de autos 2 1.04%
Creo que se podria dar mds difusion a como podemos denunciar la

invasion o destrucciéon de las ciclovias. Muchas motos circulan sobre ellas,

automovilistas se estacionan en ellas y muchos negocios arrancan los 3 1.56%
separadores viales, lo que provoca que los automovilistas ya no respeten

esos sitios, aunque esté pintada

Dar Mantenimiento 1 0.52%
Sefalizacion 1 0.52%
Educacion vial, mantenimiento, sefialamientos, vigilancia por parte de
autoridades, logistica para colocar ciclovias dénde hagan falta
Educacion vial, multas 1 0.52%
El mantenimiento es un tema de mucho peso, suelen instalar las redes de
ciclovia pero no se les da el mantenimiento adecuado, los vehiculos
motorizados por la naturaleza de su peso y movimiento arrojan las piedras
hacia las ciclovias y estds se acumulan de escombro que para una

2 1.04%

bicicleta es complicado y hasta peligroso. ] 0.52%
Y el segundo punto importante sobre la conexién entre ciclovias, falta

mayor conectividad para poder atravesar la ciudad usando

mayoritariamente estas.

Estorban ramas de los drboles y falta iluminacién y presencia de seguridad 1 0.52%
Hacer una ciclovia mas larga hasta chachapa y amozoc 1 0.52%
Hay invasiéon de ciclovias y falta conectividad y mantenimiento 1 0.52%
lluminacién 10 5.21%
lluminacién en las noches 1 0.52%
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iluminacion y conexion 1 0.52%
lluminacién y poda de arboles 2 1.04%
iluminaciéon y poda de érboles 2 1.04%
iluminacién y seguridad en la noche 2 1.04%
lluminacién y seguridad publica 2 1.04%
lluminacién, conexidon y limpieza 1 0.52%
Infracciones 1 0.52%
Infracciones por invasiéon 1 0.52%
Invasion de ciclovia 14 oriente 4 2.08%
la conexién en 3 oriente me sirve mucho, solo cuidar que no la invadan 1 0.52%
La seguridad 1 0.52%
Las bahias para transporte pablico en municipio libre dan seguridad 1 0.52%
Limpieza 1 0.52%
Limpieza constante 1 0.52%
Limpieza y sefales 1 0.52%
Limpieza y sefalética 1 0.52%
los automovilistas no respetan, ni los talleres de autos. se debe hacer i 0.52%
cumplir | reglamento

Los tramos nuevos del 2026 muy buenos y se sienten seguros 2 1.04%
Lugares amigables a ciclistas donde tengamos apoyo 1 0.52%
Lugares donde estacionar nuestras bicis seguras y descuentos 1 0.52%
Lugares donde tengamos herramienta, descuentos, agua 1 0.52%
Lugares para ciclistas donde estén seguras nuestras bicis 1 0.52%
Lugares para resguardo de las bicicletas 3 1.56%
Luz y seguridad publica 1 0.52%
Mantenimiento 3 1.56%
Mantenimiento constante 2 1.04%
Mantenimiento y aplicar multas por invasién a motocicletas 1 0.52%
Mantenimiento y poda 1 0.52%
Mds ancha la ciclovia y mejor sefializacion 1 0.52%
Mas ciclovias 2 1.04%
Mas ciclovias 2 1.04%
Mas ciclovias 1 0.52%
Mas ciclovias que conecten, biciestacionamientos, seguridad e iluminacién 2 1.04%
mds ciclovias, una en prolongacién reforma o blvd. 5 de mayo 1 0.52%
Mayor educacion vial para automovilistas y mayor sefilalameintos 4 2.08%
Mayor seguridad 1 0.52%
Me gusté mucho la nueva de municipio libre, que hagan mdés. Y que tengan . 0.59%
operativos para que no la invadan

Me han asaltado en el tramo que recorro, hacen falta seguridad, 9 1.04%
iluminacién y vigilancia

Mejor mantenimiento 1 0.52%
Mejor pavimento 4 2.08%
Mejor sefialética y poner confinadores que hacen falta 1 0.52%
Mejora en la superficie de rodamiento y confinamiento mds ancho, incluso 9 1.04%
verde

Mejora superficie de rodamiento y mas amplitud 2 1.04%
Mejorar iluminaciéon 5 2.60%
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Mejorar iluminacién y rondines de seguridad. Asi como conexion y

mantenimiento ] 0.52%
Mejorar iluminacién y reforzar la presencia o rondines de seguridad 1 0.52%
Mi ruta esté conectada pero considero que se necesita educacion vial 2 1.04%
Necesito una en prolongacion reforma para llegar al puente de México 1 0.52%
Pintar verde en un tono mas visible 1 0.52%
Pintura en cruceros conflictivos 1 0.52%
Pintura mas visible 1 0.52%
Pintura y limpieza constante 1 0.52%
Pintura y sefales 1 0.52%
Pintura, mejores confinadores, iluminacion 1 0.52%
Que construyan mas ciclovias 1 0.52%
Que estén conectadas y haya alguien que vigile que no se estacionen 9 1.04%
dentro o parcialmente en las ciclovias. Y su limpieza.

Que estén conectadas, vigilancia y limpieza 1 0.52%
Que estén limpias y iluminacion 2 1.04%
Que las motos respeten la ciclovia 1 0.52%
Que los de transito multen ya motos y autos? que invaden ciclovia, y hacer

recorridos con alguna autoridad, para que la gente se acostumbre a

respetar la ciclovia es beneficio para muchos te mantienen en forma 1 0.52%
ahorras no contaminas, es mds rdpida tu movilidad son mds beneficios

para todos

Que se implementen mds dreas intermodales como las de municipio libre 1 0.52%
Se debe mejorar y tener limpieza y quitar elementos peligrosos 1 0.52%
Se necesita conexidn en varios tramos y que motos no invadan 2 1.04%
Se necesita mayor conexion, que se apliquen las multas por invasion e . 0.52%
iluminacion y sefialética

Se necesitan habilitar mds espacios para conectarse exclusivamente por

ciclovias para evitar el arroyo vehicular y usuarios de la via que 2 1.04%
desconocen la cadena de prioridad

Seguridad 1 0.52%
Seguridad 3 1.56%
Seguridad y mantenimiento 2 1.04%
Seguridad, mantenimiento e iluminacion 1 0.52%
Semdforos Ciclistas 1 0.52%
Semadforos Ciclistas y ciclovia en reforma 3 1.56%
Semdforos ciclistas y peatonales 3 1.56%
Semdaforos y mantenimiento, ciclovias nuevas que conecten 1 0.52%
Semdéforos, conectividad y paradas de transporte como las nuevas en . 0.52%

municipio libre
Sefilalamiento 3 1.56%
Sefalamiento en piso para priorizar 1 0.52%
SeAalamientos 2 1.04%
SeAalamientos mas claros para priorizar el paso por la ciclovia 2 1.04%
Sefalamientos que se respeten, parece que no nNos ven 1 0.52%
Sefialamientos y conectividad 1 0.52%
Sefialética visible 1 0.52%
2

Sefialética y pintura en cruces 1.04%
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Sefalética, iluminacién y conectar ciclovias dénde hagan falta 1 0.52%
Tapar baches 1 0.52%
Tapar baches y paradas de transporte como las nuevas 1 0.52%
Yo utilizd la 4 poniente pero considerd que hac falta un par vial en reforma 1 0.52%
(en blanco) 7 3.65%
Total general 192 100.00%

Fuente: elaboracién propia.
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VI. Analisis de resultados, conclusiones

y recomendaciones

VL.1Integracion del diagnéstico

La evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla permitié desarrollar
un diagndstico integral de la red existente mediante la aplicacion de una metodologia
que combina el andlisis fisico de la infraestructura, la evaluacion de la seguridad vial, la
caracterizacién de la demanda ciclista y la incorporacion de la percepcion de las
personas usuarias. Esta aproximacion reconoce que el desempefio de una red ciclista
no puede explicarse Unicamente a partir de sus caracteristicas constructivas, sino que
depende de la interaccion entre el disefio de la infraestructura, las condiciones de
operacion del sistema vial, los patrones de movilidad urbana y la experiencia cotidiana
de quienes utilizan la bicicleta como medio de transporte.

Desde esta perspectiva, el presente capitulo constituye la etapa de integracion e
interpretacion del estudio. Mientras los apartados precedentes documentaron de
manera independiente las caracteristicas fisicas de los cuarenta y cinco tramos
evaluados, los resultados de las auditorias de seguridad vial en cuarenta y cuatro
intersecciones, el comportamiento de la demanda observado mediante aforos ciclistas
y la percepcion de las personas usuarias obtenida a través de cuestionarios, en este
apartado dichos componentes se analizan de manera conjunta con el propdsito de
identificar tendencias, relaciones causales y problemdticas estructurales que

caracterizan el funcionamiento de la red ciclista municipal.
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Este enfoque responde al reconocimiento de que la infraestructura ciclista debe
entenderse como un sistema urbano integrado. Una ciclovia no constituye Unicamente
un espacio destinado a la circulacion de bicicletas; forma parte de una red de movilidad
cuya eficiencia depende de su capacidad para conectar dreas habitacionales con
centros de empleo, instituciones educativas, equipamientos urbanos, corredores
comerciales, espacios pUblicos y sistemas de transporte colectivo. En consecuencia, la
valoracién de su desempefio requiere incorporar criterios relacionados con la
continuidad de los recorridos, la accesibilidad, la seguridad vial, la integraciéon con el

entorno urbano y la calidad de la experiencia de viagje.

Los resultados obtenidos durante el trabajo de campo muestran que el municipio de
Puebla cuenta con una red ciclista cuya cobertura y distribucién territorial representan
un avance significativo dentro del contexto nacional. La infraestructura existente
constituye un patrimonio pudblico que ha permitido incorporar progresivamente la
movilidad ciclista dentro de las politicas urbanas municipales y ampliar las alternativas
de desplazamiento para una parte importante de la poblacion. No obstante, el andlisis
integrado evidencia que la consolidacion fisica de esta infraestructura no ha sido
acompanada por un proceso equivalente de homologacién técnica y funcional,
situacion que explica la existencia de diferencias importantes entre los distintos

corredores que conforman la red.

En este sentido, uno de los principales hallazgos del estudio consiste en demostrar que
las limitaciones actuales de la infraestructura ciclista no se originan, en términos
generales, por un deterioro estructural generalizado, sino por la coexistencia de
soluciones de disefio implementadas bajo criterios técnicos distintos, la presencia de
discontinuidades funcionales entre corredores y una integracion variable con el entorno
urbano inmediato. Esta condicién responde al proceso gradual mediante el cual la red
fue construida durante diferentes administraciones, incorporando soluciones que
reflejon la evolucidén de las politicas pUblicas de movilidad y de los criterios técnicos

disponibles en cada momento.

La evaluaciéon también evidencia que el funcionamiento de la red ciclista se encuentra
estrechamente condicionado por la forma en que ésta interactGa con el resto del
sistema vial. Las auditorias de seguridad muestran que la mayor parte de los conflictos
potenciales para las personas ciclistas no se presentan durante la circulacion
longitudinal sobre los corredores, sino en las intersecciones, donde convergen

trayectorias de peatones, vehiculos motorizados, transporte publico y bicicletas. De esta
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maneraq, la seguridad de la infraestructura depende tanto de la calidad del corredor
como de la manera en que éste resuelve sus conexiones con el entorno urbano y con las

demds modalidades de transporte.

Por otra parte, los aforos ciclistas realizados durante el estudio permiten confirmar que
la infraestructura evaluada registra una utilizacién constante durante los periodos de
mdxima demanda, evidenciando que la bicicleta constituye un medio de transporte
utilizado de forma cotidiana para acceder al trabajo, los centros educativos, los servicios
y otras actividades urbanas. Este comportamiento adquiere especial relevancia al
compararse con la percepcion expresada por las personas usuarias mediante los
cuestionarios, ya que ambos componentes muestran una elevada coincidencia
respecto a las principales fortalezas y limitaciones de la red. La correspondencia
observada entre la evidencia técnica y la percepcion ciudadana fortalece la
confiabilidad del diagnéstico y demuestra que las problemdticas identificadas
representan condiciones reales de operacion experimentadas diariamente por quienes

utilizan la infraestructura.

La incorporacién de la percepcion de las personas usuarias constituye uno de los
aspectos que enriquecen el presente estudio. Tradicionalmente, la evaluacion de
infraestructura ciclista se ha centrado en variables fisicas como el ancho de circulacion,
el estado del pavimento o la existencia de sefializacion. Sin embargo, la experiencia
internacional demuestra que la decision de utilizar la bicicleta depende también de
factores subjetivos relacionados con la percepcion de seguridad, la comodidad de los
recorridos, la facilidad de conexién entre destinos y la convivencia con otros modos de
transporte. En consecuencia, la coincidencia entre los resultados del diagnodstico técnico
y las opiniones expresadas por las personas ciclistas proporciona un respaldo adicional

a las conclusiones y recomendaciones formuladas en este documento.

Otro elemento que emerge del andlisis integrado es la estrecha relacién existente entre
la calidad funcional de la infraestructura y los niveles de utilizacién observados en los
distintos corredores. Los tramos que presentan una mejor integracion con el tejido
urbano, continuidad en sus recorridos y conexién con zonas de alta concentracién de
actividades econdmicas, educativas o de servicios muestran, en términos generales, una
utilizacion mas intensa y constante que aquellos corredores cuya accesibilidad resulta
limitada o cuya infraestructura presenta interrupciones relevantes. Este comportamiento

confirma que el potencial de crecimiento de la movilidad ciclista depende tanto de la
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calidad de la infraestructura como de su capacidad para responder a los patrones

reales de movilidad de la poblacion.

Desde el punto de vista normativo, la evaluacion permitié analizar el grado de
correspondencia entre la infraestructura existente y los criterios establecidos en la
NORMA Oficial Mexicana NOM-004-SEDATU-2023, Estructura y Disefio para Vias Urbanas.
Especificaciones y Aplicacién, asi como en la NOM-034-SCT2/SEDATU-2022, Sefializacion
y dispositivos viales para calles y carreteras. Mas que identificar incumplimientos
aislados, el andlisis evidencia la necesidad de impulsar un proceso gradual de
homologacién técnica que permita consolidar una red mas uniforme, legible y segura.
La adopcién progresiva de estos criterios representa una oportunidad para incrementar
la calidad funcional de la infraestructura existente sin requerir necesariamente la

construccién de nuevos corredores.

En conjunto, el diagndstico integrado permite afirmar que el municipio de Puebla dispone
de condiciones favorables para consolidar la bicicleta como un componente estratégico
de su sistema de movilidad. La existencia de una red consolidada, una demanda
significativa y una percepcion positiva respecto al potencial de este modo de transporte
constituyen fortalezas importantes para el desarrollo de futuras politicas publicas. No
obstante, el estudio también demuestra que la consolidacion definitiva de la movilidad
ciclista dependerd de la capacidad institucional para transformar una infraestructura
compuesta por corredores individuales en una verdadera red integrada, continug,

segura y funcional.

Por ello, los apartados siguientes se orientan a identificar las tendencias que caracterizan
el funcionamiento de la infraestructura ciclista, las problemdaticas estructurales que
limitan su desempernio y las estrategias prioritarias que permitiran fortalecer la movilidad
activa en el municipio de Puebla. Mas que formular un inventario adicional de
deficiencias, el proposito consiste en interpretar el significado del conjunto de resultados
obtenidos y traducirlos en lineas de actuacién que contribuyan a mejorar la calidad del

sistema ciclista como parte de una politica integral de movilidad urbana sostenible.

V1.2 Estado estructural y funcional de la red ciclista

La evaluacion realizada permite concluir que la infraestructura ciclista del municipio de

Puebla constituye un sistema con un grado importante de consolidacién territorial, cuya
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cobertura permite conectar una proporciéon significativa de los principales corredores
urbanos, equipamientos metropolitanos, centros educativos, zonas comerciales y dreas
habitacionales de la ciudad. Desde una perspectiva de planeacién urbanag, la existencia
de esta red representa uno de los activos mds importantes para impulsar la movilidad

activa y avanzar hacia un modelo de transporte mds seguro, eficiente y sostenible.

Sin embargo, el andlisis también evidencia que la red no debe interpretarse Gnicamente
a partir de su extension o del nUmero de corredores que la integran. El desempefio de un
sistema ciclista depende de la forma en que sus distintos elementos interactdan entre si
y con el resto de la estructura urbana. En este sentido, el estudio demuestra que la
infraestructura existente presenta un comportamiento heterogéneo, resultado de un
proceso de construccién desarrollado durante diferentes etapas de la politica publica
municipal, bajo criterios técnicos que han evolucionado de manera importante en los

Gltimos anos.

Esta evolucidn explica que actualmente coexistan distintas tipologias de infraestructura
—ciclovias confinadas, ciclocarriles, ciclovias segregadas, infraestructura sobre
camelldn, infraestructura elevada y carriles compartidos— que responden a condiciones
especificas de cada vialidad, pero que también ofrecen niveles variables de seguridad,
continuidad e integracion urbana. Como consecuencia, la experiencia de
desplazamiento cambia significativamente entre corredores, generando diferencias
tanto en las condiciones objetivas de operacidn como en la percepcién de seguridad y

confort de las personas usuarias.

Lejos de representar una debilidad inherente al sistema, esta diversidad refleja la
transformacién gradual de las politicas de movilidad implementadas en el municipio. No
obstante, el estudio pone de manifiesto que la consolidacion futura de la red requiere
avanzar hacia una mayor homogeneidad funcional, de manera que las personas
usuarias puedan desplazarse a través de distintos corredores manteniendo condiciones

similares de operacion, sefializacién y seguridad.
VI.2.1La red ciclista como infraestructura estratégica para la movilidad urbana

Uno de los principales hallazgos del estudio consiste en demostrar que la infraestructura
ciclista del municipio ya no constituye un conjunto aislado de proyectos urbanos, sino

un componente funcional del sistema de movilidad de Puebla.

Los aforos ciclistas muestran que los corredores evaluados presentan una utilizaciéon

constante durante los periodos de mayor demanda, mientras que los cuestionarios
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confirman que una proporcidn importante de las personas usuarias emplea la bicicleta
para realizar desplazamientos asociados al trabajo, la educacion, el acceso a servicios
y otras actividades cotidianas. Esta evidencia permite afirmar que la bicicleta ha
superado, en gran medidag, la condicidbn de medio de transporte recreativo para

consolidarse como una alternativa de movilidad cotidiana.

Este cambio tiene implicaciones importantes para la planeacion urbana. Mientras la
infraestructura recreativa puede evaluarse principalmente en términos de confort o
atractivo paisajistico, la infraestructura destinada a la movilidad cotidiana debe
responder a criterios mucho mds exigentes relacionados con continuidad, seguridad

operacional, accesibilidad, conectividad y eficiencia de los recorridos.

En consecuenciq, la infraestructura ciclista debe concebirse como una infraestructura
bdsica de movilidad, comparable en importancia con las redes peatonales, el transporte
publico o la infraestructura vial destinada al transito motorizado. Esta visidon implica que
su conservacién, mantenimiento y mejoramiento deben integrarse de manera

permanente dentro de los programas municipales de inversion y gestion urbana.
V1.2.2 Un sistema construido mediante distintas generaciones de infraestructura

El diagnéstico evidencia que la red ciclista del municipio no responde a un Gnico modelo
de diseno, sino al resultado acumulado de diversas etapas de intervenciéon urbana.

Las primeras actuaciones privilegiaron la incorporacién de infraestructura en corredores
con disponibilidad fisica suficiente, mientras que intervenciones posteriores comenzaron
a incorporar criterios relacionados con la segregacién del trdnsito motorizado, la
continuidad de los recorridos y la proteccién de las personas ciclistas. Finalmente, la
publicacién de la NOM-004-SEDATU-2023 establecié un marco técnico mds robusto que
redefine varios de los criterios aplicables al disefio de infraestructura ciclista.

Esta evolucion normativa explica que actualmente existan diferencias importantes entre
corredores construidos en distintos momentos. Algunas ciclovias presentan
caracteristicas que contindan siendo funcionales y adecuadas, mientras que otras

requieren procesos de actualizacién para alinearse con los criterios técnicos vigentes.

No obstante, el estudio demuestra que estas diferencias no deben interpretarse
exclusivamente como incumplimientos normativos. En muchos casos representan
oportunidades para implementar procesos graduales de adecuacién que permitan
incrementar la calidad funcional de la infraestructura sin requerir reconstrucciones

integrales.
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VI.2.3 La continuidad constituye el principal atributo funcional de la red

Uno de los aspectos que emerge con mayor claridad del andlisis integrado es la
importancia de la continuidad como condicion indispensable para el funcionamiento del

sistema ciclista.

Tradicionalmente, la evaluacion de infraestructura ciclista ha privilegiado variables
relacionadas con el ancho de circulacion, el estado del pavimento o la calidad de los
dispositivos de confinamiento. Si bien estos elementos contindan siendo fundamentales,
los resultados del presente estudio muestran que la continuidad de los recorridos

constituye el factor que ejerce mayor influencia sobre la funcionalidad global de la red.

Los corredores mejor valorados por las personas usuarias coinciden, en términos
generales, con aquellos que permiten realizar desplazamientos continuos entre distintos
destinos urbanos, aun cuando presenten algunas deficiencias puntuales de
infraestructura. Por el contrario, corredores con condiciones fisicas aceptables reducen
significativamente su utilidad cuando concluyen abruptamente, presentan

interrupciones frecuentes o requieren incorporaciones inseguras al transito motorizado.

Este comportamiento confirma que el valor de una ciclovia depende menos de la calidad
aislada de un tramo especifico y mds de su capacidad para integrarse funcionalmente
dentro del conjunto de la red.

VI.2.4 La seguridad operacional depende del sistema y no Gnicamente del corredor

Las auditorias de seguridad vial muestran que la mayor parte de los conflictos
potenciales identificados durante el estudio no se originan por deficiencias constructivas
de la infraestructura, sino por la forma en que ésta interactda con otros elementos del

sistema de movilidad.

Las intersecciones concentran la mayor parte de los riesgos identificados debido a la
convergencia de distintos modos de transporte, la presencia de movimientos de giro, la

variabilidad en la prioridad de paso y la discontinuidad de algunos tratamientos ciclistas.

Este hallazgo resulta especialmente relevante porque modifica la I6gica tradicional de
intervencién. Mejorar exclusivamente el estado fisico de los corredores no garantiza una
reduccién proporcional del riesgo si permanecen sin resolverse los conflictos presentes

en sus puntos de conexion.
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En consecuencia, la seguridad vial debe abordarse desde una perspectiva sistémica que
considere simultdneamente el disefio de la infraestructura, la operacion del transito, la

sefalizacion, la regulaciéon de velocidades y la gestion del espacio publico.
VI.2.5 La integracién urbana condiciona el desempefiio de la infraestructura

El estudio también demuestra que la funcionalidad de una ciclovia depende

estrechamente de su relacién con el entorno urbano.

Los corredores que mantienen una adecuada integracion con zonas habitacionales,
equipamientos urbanos, espacios publicos, centros educativos y dreas comerciales
presentan mayores niveles de utilizacion y una percepcion mas favorable por parte de

las personas usuarias.

En contraste, la infraestructura localizada sobre camellones centrales o mediante
soluciones elevadas presenta mayores dificultades de accesibilidad y menor interaccién
con las actividades urbanas que generan viagjes cotidianos.

Este comportamiento no implica que dichas soluciones carezcan de utilidad; sin
embargo, si evidencia que su disedo debe complementarse mediante accesos
adecuados, conexiones seguras y tratamientos que reduzcan las barreras fisicas entre
la infraestructura ciclista y el entorno urbano.

VI1.2.6 La infraestructura ciclista debe evolucionar de corredores individuales a una red

integrada

Quizd la conclusion mas importante derivada del andlisis estructural consiste en que el
municipio ya no enfrenta el reto de iniciar la construccion de infraestructura ciclista, sino

el de consolidar un sistema integrado.

La infraestructura existente proporciona una base suficiente para comenzar una nueva
etapa de politica publica orientada a mejorar la calidad funcional de la red. En este
contexto, las prioridades dejan de centrarse exclusivamente en la ampliacién fisica de
corredores y pasan a enfocarse en aspectos como la continuidad, la seguridad vial, la
homologacién de criterios de disefio, el mantenimiento permanente y la integracion

territorial.

Esta transicion representa un cambio conceptual importante. Mientras las primeras
etapas de desarrollo de la infraestructura estuvieron orientadas a incrementar la
cobertura territorial, la etapa actual debe concentrarse en incrementar el desempeno

del sistema existente. Desde esta perspectiva, la calidad de la red dependerd menos del
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ndmero de kildmetros construidos y mds de su capacidad para ofrecer desplazamientos

continuos, seguros y eficientes entre los principales destinos urbanos.

Tabla 197. Interpretacion estratégica del estado estructural y funcional de la red ciclista

Componente Situacion identificada Implicacién para la politica plblica
Cobertura La red conecta una parte La prioridad debe orientarse a consolidar y
territorial importante de los principales optimizar la infraestructura existente antes
itori e
corredores urbanos. que expandirla indiscriminadamente.
. B Coexisten diversas soluciones de Es necesario avanzar hacia una
Tipologias de - . - - PR
infraestructura disefio derivadas de distintas homologacién gradual de criterios técnicos
i uctu .
etapas de desarrollo. y operativos.
Persisten discontinuidades entre L. . .
- . La conectividad funcional debe constituir el
Continuidad corredores y tratamientos . . .
. . . eje de las futuras intervenciones.
variables en intersecciones.
sequridad Los principales conflictos se Las inversiones deben priorizar el
o grocioncll concentran en intersecciones y tratamiento integral de cruces e
P puntos de transicion. incorporaciones.
Intearacién Existen diferencias importantes en | Debe fortalecerse la articulacion entre la
urbSno la accesibilidad y relacién de la red ciclista y los principales generadores
infraestructura con el entorno. de vigjes.
. La bicicleta cumple una funcién La infraestructura debe gestionarse como
Funcién dentro de - . -
o cotidiana de transporte y no parte del sistema estructural de movilidad
la movilidad L. .
Unicamente recreativa. urbana.

Fuente: Elaboracién propia con base en el andlisis integrado del levantamiento fisico, auditorias de

seguridad vial, aforos ciclistas y cuestionarios aplicados a personas usuarias.

V1.3 Andlisis integrado del desempeiio de la red ciclista

La evaluacién integral desarrollada en el presente estudio demuestra que el desemperio
de la red ciclista del municipio de Puebla no depende exclusivamente de las
caracteristicas fisicas de la infraestructura, sino de la interaccién entre diversos factores
urbanos, operativos y funcionales que, en conjunto, determinan la calidad de la
experiencia de desplazamiento de las personas usuarias. En este sentido, la
infraestructura ciclista debe entenderse como un sistema complejo cuyo
funcionamiento estd condicionado por elementos relacionados con el disefio urbano, la
organizacion del transito, la intensidad de la demanda, la localizacion de las actividades
urbanas y la gestion cotidiana del espacio publico.

El andlisis integrado de la informacion permite identificar que los corredores con mejores
condiciones de funcionamiento no son necesariaomente aquellos que presentan las

mayores dimensiones o el mayor nivel de segregaciéon fisica respecto del trdnsito
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motorizado. Por el contrario, el desemperfio observado depende principalmente de la
capacidad de cada corredor para ofrecer recorridos continuos, seguros y coherentes

con los patrones de movilidad existentes en la ciudad.

Esta condicién resulta particularmente relevante porque modifica la forma tradicional
de evaluar la infraestructura ciclista. Mientras que los indicadores fisicos permiten
conocer el estado de conservaciéon o el grado de cumplimiento de determinados
criterios técnicos, la integracion de los resultados obtenidos mediante aforos, auditorias
y cuestionarios demuestra que la eficiencia de una ciclovia sblo puede valorarse
adecuadamente cuando se analiza dentro del contexto territorial y funcional donde se

inserta.
V1.3.1 La demanda ciclista responde principalmente a la estructura urbana

Uno de los hallazgos mds importantes del estudio consiste en comprobar que la
distribucion espacial de la demanda ciclista mantiene una estrecha relacidén con la

estructura funcional de la ciudad.

Los mayores volumenes registrados durante los aforos corresponden a corredores que
conectan dreas habitacionales con importantes concentraciones de empleo,
instituciones educativas, equipamientos publicos y corredores comerciales. Esta
situacion confirma que la bicicleta forma parte de la movilidad cotidiana y que su
utilizacion responde principalmente a necesidades de accesibilidad urbana mdas que a

actividades recreativas.

En consecuencia, la demanda observada no debe interpretarse GUnicamente como
resultado de la calidad de la infraestructura existente. En numerosos casos, corredores
con caracteristicas fisicas susceptibles de mejora mantienen niveles elevados de
utilizacion debido a que constituyen rutas estratégicas dentro del sistema urbano. De
manera similar, algunos segmentos que presentan condiciones fisicas favorables
registran menores volimenes de usuarios debido a la escasa intensidad de actividades

urbanas presentes en su entorno inmediato.

Este comportamiento pone de manifiesto que las decisiones relacionadas con la
ampliaciéon o adecuacion de la red ciclista deberdn considerar simultdneamente
criterios de disefio y patrones reales de movilidad, privilegiando aquellos corredores que
articulan los principales generadores de viajes del municipio.
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VI.3.2 La calidad funcional tiene mayor influencia que la calidad fisica

El diagnéstico también demuestra que la percepcion de calidad de una ciclovia depende
mds de su funcionamiento cotidiano que del estado puntual de sus componentes

constructivos.

Durante el trabajo de campo se identificaron corredores cuyo pavimento presenta
condiciones aceptables, pero cuya operacidn cotidiona se ve afectada por
interrupciones frecuentes, accesos deficientes, conflictos en intersecciones o invasion
permanente del espacio ciclista. En contraste, algunos corredores con deficiencias
menores de mantenimiento continban ofreciendo condiciones de operacion
satisfactorias gracias a la continuidad de sus recorridos y a la adecuada organizacion

de los distintos modos de transporte.

Este resultado modifica la jerarquia tradicional de las intervenciones publicas. Mientras
que los programas convencionales de conservacion suelen concentrarse en la
rehabilitacion fisica de la infraestructura, la evidencia obtenida durante el estudio indica
que las mayores ganancias en funcionalidad pueden alcanzarse mediante
intervenciones orientadas a mejorar la continuidad, resolver conflictos operativos y

fortalecer la integracion entre corredores.

En términos prdcticos, ello implica que la reposicion del sefialamiento, el redisefio de
intersecciones o la correccidbn de discontinuidades pueden generar beneficios
comparables —e incluso superiores— a obras de mayor magnitud destinadas

exclusivamente al mejoramiento fisico de determinados segmentos.
VI.3.3 La seguridad vial constituye un atributo sistémico

Uno de los aspectos que emerge con mayor claridad del andlisis integrado es que la
seguridad de la movilidad ciclista no depende exclusivamente del grado de segregacion

fisica de la infraestructura.

Las auditorias de seguridad vial muestran que los principales factores de riesgo se
originan en la interaccién entre los distintos modos de transporte y en la forma en que
éstos comparten el espacio vial. La presencia de giros vehiculares, cambios de carril,
accesos a predios, maniobras de ascenso y descenso de pasadjeros, asi como la
coexistencia con peatones y transporte publico, generan escenarios de conflicto cuya
magnitud depende de la organizacion general del sistema mds que de las

caracteristicas particulares de una ciclovia.

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.




245

Esta situacion explica por qué algunos corredores segregados contindan presentando
condiciones de riesgo elevadas en determinados puntos, mientras que otros segmentos
con menores niveles de confinamiento mantienen una operacion relativamente segura
gracias a un adecuado tratamiento de intersecciones, velocidades moderadas del

trénsito y una organizaciéon mas clara de los movimientos vehiculares.

Desde esta perspectiva, la seguridad vial debe entenderse como una propiedad
emergente del sistemma de movilidad y no Unicamente como un atributo de la
infraestructura ciclista. En consecuencia, las estrategias de intervencion deberdn
incorporar simultdneamente criterios de disefio urbano, regulacion del transito, control

de velocidades, sefializacion y gestion del espacio publico.
VI.3.4 La percepcion de las personas usuarias valida el diagnéstico técnico

Uno de los resultados mds consistentes del estudio corresponde a la elevada
coincidencia entre los hallazgos derivados del andlisis técnico y las opiniones

expresadas por las personas ciclistas mediante los cuestionarios.

Las principales preocupaciones identificadas por los usuarios —particularmente aquellas
relacionadas con la inseguridad en intersecciones, la invasion de las ciclovias, el
deterioro del sefialamiento y la falta de continuidad entre corredores— coinciden de

manera significativa con las observaciones realizadas durante el trabajo de campo.

Esta correspondencia posee un valor metodolégico importante porque demuestra que
las deficiencias identificadas trascienden la valoracion realizada por el equipo técnico y
constituyen condiciones efectivamente experimentadas por quienes utilizan

cotidianamente la infraestructura.

Asimismo, la percepcion ciudadana aporta elementos que dificiimente pueden
identificarse mediante una inspeccion fisica de los corredores. Aspectos como la
sensacién de seguridad, la facilidad para incorporarse a la red, la comodidad de los
recorridos o la interaccion con otros usuarios del espacio publico representan
dimensiones fundamentales para comprender el funcionamiento real de la

infraestructura y orientar adecuadamente las decisiones de intervencion.
V1.3.5 La infraestructura ciclista requiere una gestion permanente

El andlisis también pone de manifiesto que la calidad de la red ciclista depende de
procesos continuos de gestion y mantenimiento mds que de intervenciones aisladas de

construccion.
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Diversas problemdticas identificadas durante el estudio —como la invasidn del espacio
ciclista, el deterioro progresivo del sefialamiento, la pérdida de funcionalidad de los
dispositivos de confinamiento o la acumulacién de obstdculos sobre la superficie de
rodamiento— son consecuencia de procesos cotidianos que dificiimente pueden

resolverse mediante obras puntuales.

En este sentido, la infraestructura ciclista debe gestionarse como un sistema vivo, sujeto
a procesos permanentes de conservacidn, supervision |y actualizacion. La
implementacion de programas sistematicos de mantenimiento preventivo, monitoreo y
evaluacién permitird preservar las condiciones de operacidn de la red y evitar que
pequefias deficiencias evolucionen hacia problemas estructurales que demanden

inversiones significativamente mayores.
V1.3.6 El siguiente desafio consiste en incrementar la calidad del sistema

El conjunto de resultados permite concluir que la infraestructura ciclista del municipio ha

alcanzado una etapa de madurez que modifica las prioridades de la politica publica.

Durante los primeros afios de desarrollo de la red, el principal objetivo consistia en
incrementar la cobertura territorial mediante la construccién de nuevos corredores.
Actualmente, el diagnéstico muestra que el desafio mds importante consiste en mejorar
la calidad funcional del sistema existente.

Ello implica orientar los esfuerzos institucionales hacia acciones que incrementen la
continuidad de los recorridos, fortalezcan la seguridad vial, mejoren la integracion
urbana de la infraestructura y homologuen progresivamente los criterios de disefio y

operacidn aplicables a toda la red.

Bajo esta perspectiva, el éxito de las futuras intervenciones no deberd medirse
exclusivamente por el nimero de kildmetros construidos, sino por su capacidad para
incrementar la accesibilidad, reducir los conflictos entre modos de transporte y ofrecer

condiciones homogéneas de seguridad y confort para todas las personas usuarias.

Tabla 198. Factores que condicionan el desempenrio de la red ciclista

Factor estratégico | Evidencia del estudio Implicacién para la gestion
La demanda se concentra en Priorizar proyectos que fortalezcan la
Estructura urbana | corredores que conectan actividades conectividad con los principales
econdmicas, educativas y de servicios. generadores de viagjes.

La continuidad y la operacion influyen
Calidad funcional | mds que las condiciones fisicas
aisladas.

Priorizar intervenciones orientadas al
funcionamiento integral de la red.

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.




247

. Enfocar las inversiones en el
. . Los conflictos se concentran en .
Seguridad vial . . . tratamiento de cruces y
intersecciones y puntos de transicion. . L
movimientos conflictivos.

Incorporar la evaluacidn de usuarios

Percepcidn de Existe alta coincidencia con el .
. . L. L. como herramienta permanente de
usuarios diagnéstico técnico. L
gestion.
.. . N Implementar programas
Gestion de la El deterioro responde principalmente a .
) ) . permanentes de mantenimiento y
infraestructura procesos continuos de operacion. .
monitoreo.
» . . » ) Orientar la politica publica hacia el
Evolucion del La red requiere consolidacion mas que . . .
. . incremento de la calidad funcional
sistema expansion indiscriminada.

del sistema.

Fuente: Elaboracion propia con base en el andlisis integrado del diagndstico.

V1.4 Problematicas estructurales de la red ciclista

El andlisis integrado desarrollado en los apartados anteriores permite identificar que las
principales limitaciones de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla no
corresponden a deficiencias aisladas presentes en determinados corredores, sino a un
conjunto de problemdaticas estructurales que afectan el funcionamiento de la red en
distintos niveles. Estas condiciones son el resultado de la evolucién histérica de la
infraestructura, de las caracteristicas propias de la estructura urbana y de los procesos

cotidianos de operacién y gestion del espacio publico.

La identificacion de estas problemdaticas representa un elemento fundamental para
orientar la toma de decisiones, ya que permite desplazar el enfoque desde la atencidn
de deficiencias puntuales hacia la resolucion de las causas que condicionan el
desempefio general del sistema. Bajo esta perspectiva, la consolidacion de la movilidad
ciclista requiere intervenciones que fortalezcan la funcionalidad integral de la red y no

Unicamente la rehabilitacion de segmentos especificos.
VI.4.1 Heterogeneidad en los criterios de disefio

La primera problemdatica estructural identificada corresponde a la heterogeneidad de
las soluciones de disefio que integran la red ciclista municipal.

Como se documenté en el diagnéstico, la infraestructura existente fue desarrollada
durante distintos periodos, bajo marcos normativos y criterios técnicos que han
evolucionado de manera significativa. Como resultado, actualmente coexisten diversas

tipologias de infraestructura con diferencias importantes en cuanto a dimensiones, nivel
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de segregacién, materiales, dispositivos de confinamiento, tratamiento de intersecciones

y sefalizacion.

Desde el punto de vista urbano, esta diversidad no representa Unicamente una
diferencia estética o constructiva. La falta de uniformidad genera cambios abruptos en
las condiciones de operacion, obliga a las personas usuarias a modificar continuamente
su comportamiento durante el recorrido y dificulta la comprension de la prioridad de

circulacion por parte de los demds usuarios de la via.

La experiencia internacional demuestra que las redes ciclistas mas eficientes no
necesariomente son aquellas que presentan la mayor longitud, sino aquellas cuyos
corredores mantienen criterios homogéneos de disefio y operacion, permitiendo que las
personas usuarias puedan anticipar el funcionamiento de la infraestructura

independientemente del sector de la ciudad por el que circulen.

En este sentido, la heterogeneidad observada constituye uno de los principales desafios
para la consolidacion de la red y pone de manifiesto la necesidad de avanzar hacia un
proceso gradual de homologaciéon conforme a los criterios establecidos por la NOM-
004-SEDATU-2023.

V1.4.2 Discontinuidad funcional de los corredores

La segunda problemdtica estructural corresponde a la discontinuidad funcional de la
red.

Aunque el municipio dispone de una infraestructura ciclista ampliomente distribuida,
ésta aldn presenta interrupciones que limitan la posibilidad de realizar recorridos
continuos entre distintos sectores de la ciudad. Estas discontinuidades adoptan diversas
formas: terminaciones abruptas de corredores, cambios de tipologia sin transicion
adecuada, interrupciones en intersecciones, accesos insuficientes y conexiones

limitadas entre infraestructura existente.

Mdés alld de la longitud de los segmentos afectados, estas discontinuidades reducen
significativamente la utilidad de la red, ya que obligan a las personas ciclistas a
incorporarse al transito motorizado o a modificar sus trayectorias para continuar el

recorrido.

La continuidad constituye uno de los principios fundamentales de la movilidad ciclista,
ya que determina la posibilidad de realizar desplazamientos completos en condiciones

homogéneas de seguridad y confort. Por ello, las futuras intervenciones deberdn
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privilegiar la eliminacidn de estas discontinuidades antes que la incorporacion de nuevos

corredores que permanezcan desconectados del sistema existente.
V1.4.3 Intersecciones como puntos criticos del sistema

Las auditorias de seguridad vial evidencian que las intersecciones representan el

componente mds vulnerable de la infraestructura ciclista municipal.

Mientras los corredores longitudinales presentan, en términos generales, condiciones
aceptables de operacion, las intersecciones concentran la mayor parte de los conflictos
derivados de la interaccion entre bicicletas, peatones, transporte publico y vehiculos

particulares.

Esta situacidn obedece a la convergencia de movimientos de circulacién, a la
variabilidad en las prioridades de paso y, en algunos casos, a tratamientos geométricos
que no incorporan plenamente las necesidades de las personas ciclistas.

Desde una perspectiva sistémica, esta problematica reviste especial importancia porque
las intersecciones condicionan el desempefio de corredores completos. Una ciclovia con
caracteristicas adecuadas pierde gran parte de su funcionalidad cuando sus cruces

generan incertidumbre o incrementan la exposicidn al riesgo.

En consecuenciaq, el tratamiento integral de las intersecciones debe considerarse una

prioridad dentro de cualquier programa de mejoramiento de la infraestructura ciclista.
V1.4.4 Gestion insuficiente del espacio destinado a la movilidad ciclista

Otra problemdtica estructural identificada durante el estudio corresponde a la dificultad

para preservar el uso exclusivo del espacio destinado a la circulacién de bicicletas.

En distintos corredores se documentaron ocupaciones temporales o permanentes
derivadas del estacionamiento indebido de vehiculos, maniobras de carga y descarga,

ascenso y descenso de pasajeros, comercio en via publica y circulacién peatonal.

Si bien la intensidad de estas ocupaciones varia segln las caracteristicas del entorno
urbano, su presencia recurrente pone de manifiesto que la infraestructura ciclista
continda enfrentando dificultades para consolidarse como un espacio plenamente

reconocido dentro de la estructura vial.

Esta situacidn no puede atribuirse exclusivamente a deficiencias de disefio. También

refleja la necesidad de fortalecer los mecanismos de regulacion, supervision y gestion
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del espacio publico, incorporando criterios especificos para garantizar la funcionalidad

permanente de la infraestructura ciclista.
VI.4.5 Mantenimiento reactivo y no preventivo

La evaluacién fisica muestra que una parte importante de las deficiencias observadas
responde a procesos acumulativos de desgaste que pudieron haberse corregido

mediante acciones oportunas de conservacion.

El deterioro progresivo del sefialamiento horizontal, la pérdida de funcionalidad de los
dispositivos de confinamiento, la aparicion de deformaciones localizadas en el
pavimento y la reduccién de la visibilidad por falta de mantenimiento son ejemplos de
condiciones que evolucionan gradualmente y cuya atencidon temprana resulta

significativamente menos costosa que su rehabilitacion posterior.

Este comportamiento evidencia la conveniencia de fortalecer un esquema de
mantenimiento preventivo basado en inspecciones periddicas, criterios técnicos
homogéneos y mecanismos de seguimiento que permitan conservar la infraestructura

en condiciones adecuadas de operacion.
VI1.4.6 Integracion limitada con otros componentes del sistema de movilidad

La infraestructura ciclista forma parte de un sistema urbano donde convergen multiples
modos de transporte. Sin embargo, el estudio evidencia que la articulacion entre la
bicicleta y otros componentes de la movilidad adn presenta oportunidades de mejora.

Las conexiones con el transporte publico, la accesibilidad hacia equipamientos urbanos,
la relacidn con los espacios peatonales y la continuidad hacia zonas de alta generacion

de viajes presentan niveles variables de integracién segun el corredor analizado.

Esta situacion limita el potencial de la bicicleta para funcionar como un modo
complementario dentro del sistema de movilidad urbana y reduce su capacidad para
ampliar las opciones de desplazamiento de la poblacién.

Fortalecer la integracion modal permitird incrementar la competitividad de la bicicleta y

favorecer desplazamientos mds eficientes y sostenibles.
V1.4.7 Necesidad de consolidar un modelo permanente de gestion de la red

Finalmente, el estudio pone de manifiesto que la consolidaciéon de la infraestructura
ciclista requiere trascender un enfoque centrado exclusivamente en la construccion de

nuevos corredores.

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.




251

La existencia de una red relativamente consolidada implica que las prioridades
institucionales deben evolucionar hacia esquemas permanentes de administracion,

conservacion, monitoreo y evaluacion.

La gestidn de la infraestructura ciclista debe concebirse como un proceso continuo que
integre la actualizacién del inventario, el seguimiento del estado fisico, la evaluacion de
la demanda, la revisiébn de condiciones de seguridad vial y la incorporacion periddica de

la percepcién de las personas usuarias.

Este cambio de enfoque permitird asegurar que las inversiones realizadas mantengan
su funcionalidad en el tiempo y que las decisiones futuras se sustenten en informacion

técnica actualizada.

Tabla 199. Problemdaticas estructurales identificadas en la red ciclista

Problemadtica ) .. . Prioridad de
Manifestacion en la red Efecto sobre el sistema ..
estructural atencion

Diversidad de tipologias,

Heterogeneidad de Reduce la uniformidad y la

L dimensiones y criterios de L Muy alta
disefio L Y legibilidad de la red Y
operacion
. e Interrupciones, cambios Limita la conectividad y
Discontinuidad . _— -
. abruptos y conexiones disminuye la utilidad de los Muy alta
funcional . .
insuficientes corredores
Conflictos entre modos de .
. . . Incrementa el riesgo y
Intersecciones criticas | transporte y tratamientos . . Muy alta
. reduce la seguridad vial
variables
L - Invasién por vehiculos, Disminuye la capacidad
Gestion insuficiente . .
L peatones y actividades operativa de la Alta
del espacio ciclista L. .
economicas infraestructura
. Deterioro progresivo del Reduce la funcionalidad y
Mantenimiento ~ .
reqctivo sefialamiento y elementos de | acelera el desgaste de la Alta
confinamiento infraestructura
» Conexiones variables con Reduce la competitividad de
Integracién modal .- - .
limitada transporte publico y la bicicleta como modo de Media
equipamientos urbanos transporte
Ausencia de un esquema . . .
e o Limita la mejora continua de .
Gestion institucional permanente de seguimiento Media

2 lared
y evaluacion

Fuente: Elaboracién propia con base en el andlisis integrado del diagnéstico.

VI.5 Conclusiones estratégicas

La evaluacién integral de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla permite

afirmar que la ciudad ha alcanzado una etapa de consolidacion en materia de movilidad
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ciclista que modifica sustancialmente las prioridades de intervencidn respecto de las
que prevalecieron durante la construccion inicial de la red. El andlisis desarrollado
demuestra que el municipio cuenta con una infraestructura de escala metropolitana que
constituye un componente relevante del sistema urbano de movilidad; sin embargo,
también evidencia que los retos actuales ya no se centran principalmente en ampliar la
cobertura territorial, sino en incrementar la calidad funcional, la seguridad operacional y

la integracion de la red existente.

Las conclusiones que se presentan a continuacion sintetizan los principales resultados
del estudio y establecen los elementos que deberdn orientar la formulacion de politicas

puUblicas y programas de intervencidn en los préximos afos.

V1.5.1 La infraestructura ciclista constituye un activo estratégico para la movilidad

urbana

El primer elemento que emerge del estudio es que la infraestructura ciclista del municipio
representa una inversion publica estratégica que ha permitido incorporar la bicicleta
como un modo de transporte cotidiano dentro de la estructura de movilidad urbana. Los
aforos realizados durante el trabajo de campo muestran una utilizacién constante de los
principales corredores, mientras que los cuestionarios confirman que una proporcion
significativa de las personas usuarias emplea la bicicleta para acceder al trabajo,

centros educativos, servicios y actividades comerciales.

Este comportamiento permite concluir que la bicicleta desempefia una funcion de
movilidad cotidiana y que la infraestructura existente debe gestionarse con la misma

importancia que otros componentes del sistema de transporte urbano.

V1.5.2 El principal reto consiste en consolidar una red y no Gnicamente corredores

individuales

La evaluacidn demuestra que el municipio ya dispone de un conjunto importante de
corredores ciclistas distribuidos en distintos sectores de la ciudad. No obstante, la
funcionalidad del sistema continda limitada por la existencia de discontinuidades,

diferencias de disefio y condiciones variables de operacion.

En consecuencia, la prioridad institucional debe orientarse hacia la consolidaciéon de una
red integrada que permita realizar desplazamientos completos bajo condiciones
homogéneas de seguridad, continuidad y accesibilidad. Desde esta perspectiva, el éxito

de futuras inversiones dependerd menos del numero de kildmetros adicionales
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construidos y mds de la capacidad para fortalecer la conectividad entre la

infraestructura existente.
VI.5.3 La continuidad constituye el principal atributo de calidad de la red

El estudio evidencia que la continuidad funcional ejerce una influencia mayor sobre la
calidad del servicio que otros atributos tradicionalmente utilizados para evaluar la

infraestructura ciclista.

Corredores con condiciones fisicas aceptables reducen significativamente su utilidad
cuando presentan interrupciones frecuentes o conexiones deficientes con el resto de la
red. Por el contrario, segmentos que mantienen recorridos continuos y coherentes
ofrecen mejores condiciones de operacion aun cuando requieran acciones puntuales de

mantenimiento.

Esta conclusién redafirma la importancia de considerar la continuidad como criterio

prioritario para la planeacion, disefio y evaluacién de la infraestructura ciclista municipal.
VI.5.4 La seguridad vial debe abordarse desde una perspectiva sistémica

Los resultados de las auditorias de seguridad vial muestran que los principales conflictos
no se originan exclusivamente por deficiencias constructivas de los corredores, sino por
la forma en que la infraestructura interactda con los demds componentes del sistema

vial.

Las intersecciones concentran los mayores niveles de riesgo debido a la convergencia
de movimientos vehiculares, peatonales y ciclistas, lo que confirma que la seguridad
depende tanto del disefio fisico como de la organizacién del transito, la seAalizacion y la

gestion de prioridades de circulacion.

En consecuencia, las estrategias de intervencion deberdn adoptar un enfoque sistémico

que articule infraestructura, operacion y gestion vial.

VI.5.5 El cumplimiento normativo debe entenderse como un proceso de mejora

continua

La evaluacién realizada con base en la NOM-004-SEDATU-2023 y la NOM-034-
SCT2/SEDATU-2022 permitid identificar diferencias entre la infraestructura existente y los

criterios técnicos actualmente vigentes.

No obstante, estas diferencias responden en buena medida a la evolucién histérica de

la red y no necesariamente a deficiencias derivadas de una ejecucion inadecuada de
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los proyectos originales. Por ello, el estudio concluye que la adecuacidon normativa
deberd implementarse de manera gradual, aprovechando los programas de
rehabilitacidn y mantenimiento para homologar progresivamente las caracteristicas de

la infraestructura.

Este enfoque permitird optimizar el uso de los recursos pUblicos y mejorar las condiciones

de operacioén sin requerir procesos generalizados de reconstruccion.

VI.5.6 La percepcion de las personas usudrias constituye un insumo indispensable

para la gestion de la infraestructura

La elevada coincidencia observada entre el diagnéstico técnico y la percepcion
expresada por las personas ciclistas demuestra que la experiencia cotidiana de los
usuarios aporta informacién fundamental para comprender el funcionamiento real de la

red.

Las principales problematicas identificadas mediante los cuestionarios coinciden con las
condiciones observadas durante el trabajo de campo, particularmente en materia de
seguridad en intersecciones, continuidad de los recorridos, invasion del espacio ciclista

y estado de la sefalizacion.

En consecuencia, la evaluacion periddica de la percepcion ciudadana debe incorporarse
como un componente permanente dentro de los procesos municipales de seguimiento

y mejora de la infraestructura.
VI.5.7 La gestion del espacio publico es tan importante como la infraestructura

El estudio pone de manifiesto que una parte significativa de las limitaciones observadas
en la operacién cotidiana de la red no deriva de la infraestructura misma, sino de la

forma en que el espacio publico es utilizado por los distintos actores urbanos.

La ocupacién indebida de ciclovias, las maniobras de carga y descarga, el
estacionamiento irregular y otras formas de invasion reducen considerablemente la
funcionalidad de los corredores y obligan a las personas ciclistas a abandonar

temporalmente el espacio destinado para su circulacion.

Esta situacion evidencia que el fortalecimiento de la movilidad ciclista requiere combinar
intervenciones fisicas con acciones permanentes de regulacion, supervision y gestion del

espacio publico.
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VI1.5.8 EI mantenimiento preventivo representa la estrategia mas eficiente para
conservar la red

Aunque el estado general de conservacion de la infraestructura puede calificarse como
funcional, el estudio identifica procesos de deterioro progresivo que afectan
principalmente la sefalizacién horizontal, los dispositivos de confinamiento y algunos

segmentos del recubrimiento.

Estas condiciones pueden corregirse oportunamente mediante programas sistematicos
de mantenimiento preventivo, evitando que pequefias deficiencias evolucionen hacia

problemas que demanden intervenciones de mayor costo.

Desde una perspectiva de administracion publica, el mantenimiento preventivo
constituye una de las estrategias con mejor relacién costo-beneficio para preservar la
funcionalidad de la infraestructura.

V1.5.9 La infraestructura ciclista requiere una gestion basada en evidencia

La informacién generada mediante el presente estudio demuestra la utilidad de integrar
levantamientos fisicos, auditorias de seguridad vial, aforos y cuestionarios dentro de un

mismo proceso de evaluacion.

Esta metodologia proporciona una visién integral del sistema y permite fundamentar

técnicamente las decisiones relacionadas con inversion, mantenimiento y planeacion.

Por ello, se recomienda que futuros procesos de seguimiento mantengan este enfoque
integral, incorporando mecanismos periédicos de actualizacién de la informacion y

evaluacién del desempeno de la red.

V1.5.10 El municipio cuenta con condiciones favorables para consolidar la movilidad
ciclista

Finalmente, el conjunto de resultados permite concluir que Puebla dispone de
condiciones institucionales, territoriales y operativas favorables para fortalecer la

bicicleta como un modo de transporte competitivo dentro del sistema urbano.

La existencia de una red consolidada, una demanda significativa, una percepcién
generalmente favorable de las personas usuarias y un marco normativo nacional
actualizado constituyen elementos que ofrecen una base sélida para impulsar una

nueva etapa de desarrollo de la infraestructura ciclista.
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No obstante, esta nueva etapa deberd orientarse prioritariamente a mejorar la calidad
del sistema existente mediante intervenciones estratégicas que fortalezcan su

continuidad, seguridad, integracion urbana y capacidad para responder a las

necesidades actuales de movilidad de la poblacién.

Tabla 200. Conclusiones estratégicas del estudio.

Eje de andlisis

Infraestructura

Funcionamiento

Seguridad vial

Normatividad

Gestion

Planeacion

Conclusién estratégica

La red constituye un activo estratégico
para la movilidad urbana.

El principal reto es fortalecer la
continuidad y la integracién entre
corredores.

Las intersecciones concentran la mayor
parte de los conflictos operativos.

La infraestructura requiere un proceso
gradual de homologacién conforme a la
NOM-004 y NOM-034.

La operacion cotidiana depende tanto de
la infraestructura como de la
administracién del espacio publico.

La toma de decisiones debe sustentarse
en informacién técnica actualizada y
monitoreo continuo.

Implicacién para la politica publica
Priorizar su conservacion y
consolidacién como infraestructura
bdasica de transporte.

Enfocar las inversiones en la
conectividad de la red existente.

Priorizar intervenciones de disefio y
gestion en cruces ciclistas.
Incorporar criterios normativos en
los programas de mantenimiento y
modernizacion.

Fortalecer la regulacion, supervision
y mantenimiento permanente.

Institucionalizar mecanismos
permanentes de evaluacion y
seguimiento.

Fuente: Elaboracién propia.

V1.6 Recomendaciones estratégicas y agenda prioritaria
de intervencion

Los resultados obtenidos mediante el diagndstico integral de la infraestructura ciclista
permiten establecer un conjunto de recomendaciones dirigidas a fortalecer el
desempefio de la red existente y consolidar la bicicleta como un modo de transporte
seguro, eficiente y competitivo dentro del sistema de movilidad urbana del municipio de
Puebla. Estas recomendaciones se formulan desde una perspectiva estratégica vy
complementan las acciones especificas propuestas para cada uno de los corredores
evaluados, orientdndose a resolver las problemdaticas estructurales identificadas durante

el estudio y a fortalecer la gestion integral de la infraestructura ciclista.

El conjunto de acciones planteadas parte del reconocimiento de que la ciudad ha
superado la etapa inicial de expansion de la red y enfrenta ahora el reto de consolidar

un sistema continuo, homogéneo y funcional. En consecuencia, las prioridades de
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intervencion deben desplazarse desde la construccidn de infraestructura aislada hacia
la optimizacion de la red existente, privilegiando aquellas actuaciones que generen
beneficios para un mayor nUmero de personas usuarias y que incrementen la calidad

del sistema en su conjunto.
VI1.6.1 Consolidar una red ciclista continua y funcional

La principal prioridad para la politica publica municipal debe consistir en consolidar la
infraestructura existente como una red integrada de movilidad. El diagnéstico demuestra
que las mayores limitaciones del sistema derivan de la presencia de discontinuidades
entre corredores, cambios abruptos en las condiciones de operacion e insuficiente

articulacién entre distintos segmentos de infraestructura.

Por ello, las futuras inversiones deberdn orientarse prioritariamente a fortalecer la
continuidad de los recorridos antes que a incrementar indiscriminadamente la longitud
de la red. Esta estrategia permitird aprovechar de manera mds eficiente la
infraestructura ya construida, mejorar la experiencia de desplazamiento de las personas

usuarias y aumentar la competitividad de la bicicleta frente a otros modos de transporte.
Las acciones prioritarias dentro de esta linea comprenden:

¢ eliminar discontinuidades entre corredores;

e mejorar las conexiones entre distintos tipos de infraestructura ciclista;

e garantizar la continuidad del tratamiento ciclista en intersecciones;

o fortalecer la integraciéon entre corredores urbanos y metropolitanos;

e mejorar los accesos a infraestructura localizada sobre camellones o estructuras

elevadas.
V1.6.2 Priorizar la seguridad vial en las intersecciones

Las auditorias de seguridad vial realizadas durante el estudio evidencian que las
intersecciones constituyen los puntos de mayor vulnerabilidad para las personas
ciclistas. En consecuencia, la politica municipal deberd otorgar prioridad a las
intervenciones que reduzcan los conflictos derivados de la interaccion entre bicicletas,

peatones, transporte pUblico y vehiculos motorizados.

Mds que incrementar los niveles de segregacion fisica en los tramos longitudinales, las
futuras actuaciones deberdn mejorar las condiciones de operacidn en los cruces

mediante soluciones que incrementen la visibilidad, clarifiquen las prioridades de

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.




258

circulacion y reduzcan los conflictos asociados a movimientos de giro y cambios de

trayectoria.
Entre las acciones recomendadas destacan:

e incorporacion de cruces ciclistas claramente delimitados;

e adecuacidon geométrica de intersecciones con alta complejidad operativa;
o fortalecimiento de la sefalizacion horizontal y vertical;

e mejora de la visibilidad entre usuarios de distintos modos de transporte;

e revisidn de la operacion semafdrica en corredores estratégicos.
VI1.6.3 Implementar un programa permanente de conservacion

El estudio demuestra que una parte importante de las deficiencias observadas puede
corregirse mediante programas sistemdaticos de mantenimiento preventivo. La pérdida
progresiva del sefialamiento horizontal, el deterioro de delimitadores, la aparicion de
deformaciones localizadas y la acumulacién de obstdculos representan procesos
acumulativos que pueden atenderse oportunamente con inversiones relativamente

reducidas.

Por ello, se recomienda establecer un programa permanente de conservacion de la
infraestructura ciclista que contemple inspecciones peridédicas, programacién anual de

mantenimiento y mecanismos de evaluacion del estado fisico de los corredores.

Las actividades minimas del programa deberdn considerar:

reposicion periddica del sefialamiento horizontal;

e conservacion de la sefalizaciéon vertical;

e sustitucién de elementos de confinamiento deteriorados;
e reparacién de pavimentos;

¢ limpieza de la superficie de rodamiento;

e poda de vegetacion que reduzca la visibilidad;

e mantenimiento del alumbrado pUblico asociado a la infraestructura ciclista.

La implementaciéon de este programa permitird prolongar la vida Gtil de la infraestructura

y reducir significativamente los costos asociados a rehabilitaciones mayores.
VI1.6.4 Fortalecer la gestion del espacio plblico

Diversas problemdticas identificadas durante el trabajo de campo no responden a
deficiencias de infraestructura, sino a la ocupacién indebida del espacio destinado a la

circulacion ciclista.
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La invasién por vehiculos estacionados, maniobras de carga y descarga, comercio en
via publica y circulacion peatonal representa uno de los principales factores que
disminuyen la funcionalidad de la red y generan condiciones de inseguridad para las

personas usuarias.

En este contexto, resulta indispensable fortalecer los mecanismos de administraciéon del
espacio publico mediante acciones coordinadas entre las dependencias responsables

de movilidad, seguridad vial, desarrollo urbano y regulacién comercial.

Las principales lineas de actuacion comprenden:

reforzar la vigilancia en corredores con invasiones recurrentes;

o fortalecer la sefalizacion restrictiva;

e revisar la localizacién de zonas de carga y descarga;

e implementar campanas de sensibilizacion dirigidas a conductores y peatones;
o establecer mecanismos permanentes de supervision de la infraestructura

ciclista.

Estas acciones permitirdn preservar el uso exclusivo de la infraestructura y mejorar la

convivencia entre los distintos usuarios del espacio vial.
VI1.6.5 Institucionalizar un sistema permanente de monitoreo

El presente estudio constituye una linea base para la evaluacién futura de la
infraestructura ciclista; sin embargo, la evolucidn de la movilidad urbana hace necesario
establecer mecanismos permanentes de seguimiento que permitan medir la eficacia de

las intervenciones implementadas.

Se recomienda institucionalizar un sistema municipal de monitoreo que integre
indicadores relacionados con el estado fisico de la infraestructura, la seguridad vial, la
demanda ciclista y la percepcidn de las personas usudarias.

Este sistema deberd incorporar, como minimo:

e actualizacion periddica del inventario de infraestructura;

¢ levantamientos sistematicos del estado fisico;

o aforos ciclistas en corredores estratégicos;

e auditorias de seguridad vial posteriores a intervenciones relevantes;
e aplicacion periddica de cuestionarios a personas usuarias;

e indicadores de desempefio para evaluar la evolucién de la red.
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La disponibilidad de informacion continua permitird sustentar técnicamente la

programacion de inversiones y fortalecer la toma de decisiones basada en evidencia.

V1.6.6 Consolidar una politica publica de movilidad ciclista

Finalmente, el estudio evidencia que el desarrollo futuro de la infraestructura ciclista
requiere consolidar una politica publica de cardcter permanente que trascienda la

ejecucion aislada de proyectos de obra.

Esta politica deberd integrar la infraestructura ciclista dentro de los instrumentos
municipales de planeacion urbana, movilidad, seguridad vial, obra publica y desarrollo
sostenible, garantizando que las futuras intervenciones respondan a una vision integral

del sistema de movilidad.

Asimismo, se recomienda fortalecer la coordinacion institucional entre las dependencias
involucradas en la planeacion, disefio, construccion, operacidon y conservacion de la
infraestructura ciclista, asi como promover mecanismos de participacion ciudadana que
permitan incorporar la experiencia de las personas usuarias dentro de los procesos de

evaluacién y mejora continua.

Tabla 201. Agenda prioritaria de intervencion

Linea estratégica Objetivo Acciones prioritarias Horizonte
Consolidacioén de Incrementar la Conectar corredores, eliminar Corto—Mediano
la red continuidad funcional discontinuidades y mejorar accesos | plazo
. . Reducir conflictos entre | Intervenir intersecciones, reforzar
Seguridad vial o B . o Corto plazo
modos de transporte sefializacion y mejorar la visibilidad
B Mantenimiento preventivo,
Conservaciéon de Preservar la L B .
) . ) reposicién de seflalamiento y Permanente
infraestructura funcionalidad de la red L .
rehabilitacion de pavimentos
. Control de invasiones, regulacion
» Garantizar el uso . .
Gestion del . del estacionamiento y
. L exclusivo de la . - Permanente
espacio publico ) . ordenamiento de actividades en
infraestructura ciclista L
via publica
. Dar seguimiento al . o
Monitoreo y _ Inventarios, aforos, auditorias y
.. desemperio del . Permanente
evaluacion . encuestas periédicas
sistema
L Consolidar la politica Coordinacion interinstitucional,
Fortalecimiento - - s . -
institucional municipal de movilidad | actualizacion normativa y Mediano plazo
ciclista planeacioén basada en evidencia

Fuente: Elaboracién propia.
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Tabla 202. Criterios para la priorizacion de proyectos de infraestructura ciclista

Criterio de evaluacién Objetivo
Seguridad vial Priorizar intervenciones que reduzcan riesgos para las personas ciclistas.
Favorecer proyectos que eliminen interrupciones y mejoren la

Continuidad de la red .
conectividad entre corredores.

Demanda ciclista Atender preferentemente corredores con mayor intensidad de uso.

. Mejorar la conexién con equipamientos, centros de actividad y transporte
Integracién urbana i

publico.

Cumplimiento Adecuar progresivamente la infraestructura a la NOM-004-SEDATU-2023 y
normativo la NOM-034-SCT2/SEDATU-2022.
Viabilidad técnica y Programar las intervenciones conforme a su factibilidad y disponibilidad
financiera de recursos.

Fuente: Elaboracion propia.
Consideraciones finales

Las recomendaciones formuladas en este estudio no deben interpretarse como un
programa de obras aisladas, sino como una estrategia integral de gestidon de la
infraestructura ciclista. La evidencia obtenida demuestra que la ciudad dispone de una
base sélida para consolidar la movilidad activa; sin embargo, el éxito de las futuras
intervenciones dependerd de la capacidad para orientar los recursos publicos hacia
acciones que incrementen la calidad funcional del sistema, fortalezcan la seguridad vial

y aseguren la continuidad de la red.

En este contexto, la construccidon de nuevos corredores continuard siendo importante
para ampliar la cobertura territorial de la infraestructura ciclista. No obstante, el estudio
concluye que la prioridad inmediata consiste en optimizar el desemperio de la red
existente mediante intervenciones estratégicas de bajo y mediano costo que permitan
mejorar la experiencia de las personas usuarias y maximizar el rendimiento de las

inversiones ya realizadas.

De esta manera, el municipio de Puebla podrd transitar de una politica centrada en la
expansion fisica de la infraestructura hacia un modelo de gestion orientado a la
consolidacién de una red ciclista continua, seguraq, eficiente y plenamente integrada al
sistema de movilidad urbana, contribuyendo al cumplimiento de los principios de
movilidad sostenible, seguridad vial y accesibilidad universal establecidos en la

legislacién nacional y en las politicas publicas de desarrollo urbano.
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EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA

CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025

Simbologia

Interseccion analizada  Unidades econdmicas

o 3 Subsector
Infraestructura ciclista

& Agricultura

@ ndustria

1 Equipamiento urbano
Espacio publico @ Comercio @ Mineria
Manzanas ® construccion @ Servicios

Energia

ITAL

Q‘ey g}fﬁ,ﬁ!ﬂg T

IMPLAN

Fuente

- Directorio estadistico nacional de
unidades econémicas (INEGI, 2025).

- Equipamientos urbanos del municipio de
Puebla (IMPLAN, 2023).

- Inventario de espacios publicos recreativos
del municipio de Puebla (IMPLAN, 2021).
- Marco geoestadistico 2020 (INEGI, 2020).

Mapa: Interseccion
"Boulevard Hermanos Serddn
y Calle Morelos"

- Escala: 1:3,500
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EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA Q‘yp b' LA CAPITAL IMpI_A
CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025 9 w..::uem.m..g IMPARABLE ULl s
Simbologia Fuente
Interseccién analizada  Unidades econémicas - Directorio estadistico nacional de
Sibsector unidades econémicas (INEGI, 2025). Mapu: Interseccion
Infraestructura ciclista - Equipamientos urbanos del municipiode | .
@ Agricultura @ industria  Puebla IMPLAN, 2023). Boulevard Hermanos Serdan
s - Inventario de espacios pUblicos recreativos . it _m
Sl Equipamientourbano ) _ delmunicipio de Puebla (IMPLAN, 2021). y Francisco Villa
% Comercio @ Mineria

Espacio publico - Marco geoestadistico 2020 (INEGI, 2020).

Construccion ici - Escala: 1:3,500
Manzanas @ @ servicios

i L lms
Ensrgla ° 25 50 100
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EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA Pueblo I IMPLA
CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025 reeblagiyoviy IVIFLAN
Simbologia Fuente
Interseccién analizada  Unidades econémicas - Directorio estadistico nacional de
Siibsector unidades econémicas (INEGI, 2025). Mﬂpﬂ: Interseccion
Infraestructura ciclista - Equipamientos urbanos del municipio de . g
® Agricultura @ industria  Puebla (IMPLAN, 2023). 14 Oriente y Boulevard
B Equi P T o - Inventario de espacios publicos recreativos "
UIpAMISRIoUroane e ) o del municipio de Puebla (IMPLAN, 2021). Xonaca
Espacio publico © Comercio Mineria - Marco geoestadistico 2020 (INEGI, 2020).
. @ construccion @ Servicios - Escala: 1:3,500
i T 1
Energ]q o 30 60 120"“5
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EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA : o —
CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025 Q?VEE-’%P'Q IMPARABLE IWM.,E.LAN

Simbologia Fuente

~ Interseccién analizada  Unidades econdmicas

G Subsector
" Infraestructura ciclista Res

[ ) Agricultura @ ndustria
1 Equipamiento urbano
o @ comercio @ Mineria
Espacio publico
. Construccion . Servicios

Manzanas

Energia

- Directorio estadistico nacional de
unidades econémicas (INEGI, 2025).

- Equipamientos urbanos del municipio de
Puebla (IMPLAN, 2023).

- Inventario de espacios publicos recreativos
del municipio de Puebla (IMPLAN, 2021).

- Marco geoestadistico 2020 (INEGI, 2020).

Mapa: Interseccion
"4 Oriente y 26 Norte"

- Escala: 1:3,500
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EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA Pueblo I IMP N
CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025 By w,“lmv,.lw..,.LA.m,...._
Simbologia Fuente
Interseccién analizada  Unidades econémicas - Directorio estadistico nacional de
Subsector unidades econémicas (INEGI, 2025).
Infraestructura ciclista - Equipamientos urbanos del municipio de ..
® Agricultura @ industria  Puebla (IMPLAN, 2023). Mapa: Interseccién
B Equi iento urb - Inventario de espacios publicos recreativos ", . i
HPEHTNSERUBERS ) i del municipio de Puebla (IMPLAN, 2021). 14 Oriente y 44 Norte
Espacio publico Comercio Mineria - Marco geoestadistico 2020 (INEGI, 2020).
i ici - Escala: 1:3,500
Manzanas ® construccion @ Servicios scala: 1:3,50
i | S S e T
Ensrgia ° 30 80 20
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EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA Puebla rsem IMPLAN
CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025 cosmmotethonions e orm s
Simbologia Fuente
Interseccién analizada  Unidades econémicas - Directorio estadistico nacional de
Subsector unidades econémicas (INEGI, 2025).
Infraestructura ciclista - Equipamientos urbanos del municipio de MQPG: Interseccion
® Agricultura @ industria  Puebla(IMPLAN, 2023). 3 ", :
Equipamiento urbano - Inventario de espacios publicos recreativos 14 Oriente y Calle Albert
) o del municipio de Puebla (IMPLAN, 2021). . .
Comercio Mineria - Marco geoestadistico 2020 (INEGI, 2020). Einstein

@ Sservicios - Escala: 1:3,500

Espacio publico
. Construccion
| S mts
&0 120

Manzanas
Energia 5 s
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EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA Y Puchio ITeTem IMPLAN
ue| L
CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025 e ..,..:'.u...,.m...g IMPARABLE L L mm b
Simbologia Fuente
Interseccion analizada  Unidades econémicas - Directorio estadistico nacional de
. Subsector unidades econémicas (INEGI, 2025).
Infraestructura ciclista - Equipamientos urbanos del municipio de MGPG' Interseccién
® Agricultura @ industria  Puebla(IMPLAN, 2023). 3 " y
B = quipamients urbano - Inventario de espacios publicos recreativos Boulevard Xonaca y
® " @) Mineri del municipio de Puebla (IMPLAN, 2021). "
Espacio poblico Comercio Mineria  _Marco geoestadistico 2020 (INEGI, 2020). 24 Norte
Ménzaias . Construccion . Servicios - Escala: 1:3,500
A — —
Energia 5 26 = : m';“s
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EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA k! Puebl T
CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025 e W:eg IMPARABLE UL L s b
Simbologia Fuente
Interseccién analizada  Unidades econémicas - Directorio estadistico nacional de
Subsector unidades econdmicas (INEGI, 2025).
Infraestructura ciclista - Equipamientos urbanos del municipio de MGPG: Interseccién
@ Agricultura @ industria  Puebla IMPLAN, 2023). ",
I Equipamiento urbano - Inventario de espacios publicos recreativos Boulevard Xonacay
- . ® L del municipio de Puebla (IMPLAN, 2021). n
Espacio publico Comercio Mineria - Marco geoestadistico 2020 (INEGI, 2020). 36 Norte
Maraaias . Construccion @ Servicios - Escala: 1:3,500
i | S imts.
Energla 0 30 60 120'
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EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA Q"e

CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025 Pueblo 7Ry IMPLA

GOBIERND DE LA CIUDAD NETTUTD MLASGoAL 8 PANRAGEN o1 PR

Simbologia Fuente

Interseccién analizada  Unidades econémicas - Directorio estadistico nacional de

Subsector unidades econémicas (INEGI, 2025).
Infraestructura ciclista - Equipamientos urbanos del municipio de MGPG: Interseccion
® Agricultura @ industria  Puebla(IMPLAN, 2023). 3 ",
B civiiinisnts uibsans - Inventario de espacios publicos recreativos 18 Sur y Av. Don Juan de
oy . ® . . del municipio de Puebla (IMPLAN, 2021). If d "
Espacio publico @ Comercio Mineria - Marco geoestadistico 2020 (INEGI, 2020). Palfox y Mendoza
Manzanas . Construccion @ Servicios - Escala: 1:3,500
i | S Tmt:
Ensrgla o 20 60 2

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.




289

- o P -
N ® ¢ 4 e @ ® A )
® v 9 IS ® L £
o NG )’ g S s § s
) f
y/® o ®e® i st
g &L NS & o [ ] £ O F
$ o & N > ®
s & 0 & & [ JREC S Lo
&8 $ ¢ $ & 2% s
& o < Nt S
o ) N ® T QO
L] 2, @b S (] <
b & £ ° o )
s 2 O 5
3 S &
3 . ® S 5 ARG F@® @ein®
R, y an é,‘ L S‘C N 5\/ So ®
) X % 5 & O &) 0 ®
o g ® S < o s < (¢ e,®
[ N 3 of ,\171 & ] ® y (]
$ < ¢ [ ] @ > ) )
® & ) s @ & > e $
9 9, % < N «© °
O V'Y < o =5 'S
.~ ® ) 2 oo wv éo
‘e ® o, 38 2 5
® S 5 B
[ ] S $ S
[¢) e < A S s
o &
« v S y/
S
° °, ‘o ¢, S5 e Le
® ‘@ 'S ® o ®
700 ke
[ ] Vs § ®
°o® "z ° Se
. & @
[ ] [ ] ~) &
PS [ ] % 5 @
® e ® o7 ®
® o v ] ® ® ® o
[ 3
* °
q
$ ®
3 o © ® ® L b
° 330
),
W\O "o [ ] ? ®
& &
o
8 L4 ®
5 ®
o ¢ o
) 5 s
[ ] “® ®
® §f $
® 3 ) 5
O,.. @ &
[ J iy, ® @ ® o 24
e @ »
= ® ® i
® ® ®
° @ s
(. S S
. s
)‘O’/'s w @0
Nt 2
)
&
@
‘®
@ ®
L4 = ® a a
EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA % Pu bl S IMpLAN
CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025 § ¥ puebla rsFER IMPLAN
Simbologia Fuente
Interseccion analizada  Unidades econémicas - Directorio estadistico nacional de
Subsector unidades econémicas (INEGI, 2025).
Infraestructura ciclista - Equipamientos urbanos del municipio de MQPG: Interseccion
® Agricultura @ industria  Puebla(IMPLAN, 2023). 3 "
I Equipamiento urbano - Inventario de espacios publicos recreativos 18 Sur y Av. Manvuel
. ) - del municipio de Puebla (IMPLAN, 2021). % P
Comercio Mineria - Marco geoestadistico 2020 (INEGI, 2020). Espinosa Yglesias

Espacio publico

i6 ici - Escala: 1:3,500
Méiaaas @ construccion @ Servicios

| S mts

Energia
o 30 60 120
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EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA
CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025

Simbologia

Interseccion analizada

Infraestructura ciclista
I Equipamiento urbano

Espacio publico

Manzanas

Unidades econémicas

Subsector

& Agricultura @ ndustria
@ Comercio @ Mineria
. Construccion . Servicios

Energia
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LA CAPITAL

NCPLRT] v
Fuente

- Directorio estadistico nacional de
unidades econémicas (INEGI, 2025).

- Equipamientos urbanos del municipio de
Puebla (IMPLAN, 2023).

- Inventario de espacios publicos recreativos
del municipio de Puebla (IMPLAN, 2021).

- Marco geoestadistico 2020 (INEGI, 2020).

Mapa: Interseccion
"8 Sur y 39 Oriente"

- Escala: 1:3,500

| S Tmts
[} 30 80 120
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EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA
CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025

Fuente
Mapa: Interseccion

"8 Sur y Cto. Juan
Pablo Segundo”

Simbologia
Interseccion analizada  Unidades econémicas - Directorio estadistico nacional de
. Subsector unidades econémicas (INEGI, 2025).
Infraestructura ciclista - Equipamientos urbanos del municipio de
@ Agricultura @ ndustria  Puebla(IMPLAN, 2023). _
- Inventario de espacios pUblicos recreativos
. del municipio de Puebla (IMPLAN, 2021).
Y .
Mineria - Marco geoestadistico 2020 (INEGI, 2020).
- Escala: 1:3,500

1| Equipamiento urbano
@ comercio
. Construccion . Servicios
| S Tmts
20 &0 120

Espacio publico
)

Manzanas
Energia
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EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA @9& Pueblo BT IMPLAN
CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025 U7 LreRlapiztd IMFLAN
Simbologia Fuente
O Inter ionanalized Unidad dmicas - Directorio estodlstico( nocionulde)
_— Subsector unidqdesqccnémicqs INEGI, 202_5: .
- Infraestructura ciclista = T— ° fckosin ;Egz;gt(:lr;l;w’:’gg;;?s del municipio de Mapﬂ: 'nterseccién
¢ ki b :

i "18 Sur y Av. San Claudio"

e r
del municipio de Puebla (IMPLAN, 2021).
- Marco geoestadistico 2020 (INEGI, 2020).

1 Equipamiento urbano
@ comercio

- Espacio publico

Mérzaiias @ construccion @ Servicios - Escala: 13,500

i 1 Imt
Energia i
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EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA % =
CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025 Qg Byeblg IMEARABKE IM.P."A..N
Simbologia Fuente

Interseccion analizada

Infraestructura ciclista
1 Equipamiento urbano

Espacio publico

Manzanas

Unidades econémicas
Subsector

@ Agricultura @ ndustria
Comercio @ Mineria
‘ Construccion . Servicios

Energia

- Directorio estadistico nacional de
unidades econémicas (INEGI, 2025).

- Equipamientos urbanos del municipio de o .
Puebla (IMPLAN, 2023). Mapa: Interseccion
- Inventario de espacios publicos recreativos ", H al
del municipio de Puebla (IMPLAN, 2021). 18 Sur y 19 o"ente

- Marco geoestadistico 2020 (INEGI, 2020).
- Escala: 1:3,500

| S mts
o 30 80 120
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EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA % o
CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025 Qe\yfﬁglg e IMPLAN

Simbologia Fuente

Interseccién analizada  Unidades econémicas - Directorio estadistico nacional de

o Subsector unidades economicas (INEGI, 2025). Mapa: Interseccion
Infraestructura ciclista ° - B oo ;E:g;g((x{;l;ﬁ(ﬁ\;rggg?s c.!el-munlclplo dfe "4 S.UI' y Av. Matluel
W Eaupamientoubano "% R pmnedacopbosmmivs  Eaplnosn Ygleslas®
Espacio publico Comercio @ Mineria - Marco geoestadistico 2020 (INEGI, 2020).
MérzéiRds . Construccion @ Servicios - Escala: 1:3,500
Energic T
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EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA Pueblo I IMP N
CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025 AL (MPARABLE Iwuwl ..m.ukm\,..m
Simbologia Fuente
Interseccién analizada  Unidades econémicas - Directorio estadistico nacional de
¢ | Subsector unidades econémicas (INEGI, 2025).
Infraestructura ciclista - Equipamientos urbanos del municipio de o .z
@ Agricultura @ Industria  Puebla (IMPLAN, 2023). Mapa: Interseccion
Equi ient b - Inventario de espacios publicos recreativos ", . "
I Eavipamiento urbano = . ® i del municipio de Puebla (IMPLAN, 2021) 14 Sur y 39 Oriente
Espacio publico @ Comercio Mineria  _Marco geocestadistico 2020 (INEGI, 2020).
i ici - Escala: 1:
Manzanas @ construccion @ Sservicios scala: 1:3,500
i | S
Ensrgla ) £y E i

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.
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EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA N — : p
CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025 Q?yp‘-’eb“’ I.,M..PLAN

Simbologia

Q Interseccion analizada

- Infraestructura ciclista

1 Equipamiento urbano
Espacio publico

Manzanas

Unidades econémicas
Subsector

® Agricultura ® industria
@ comercio @ Mineria
. Construccion @ Servicios

Energia

GOBIERND DE LA CIUDAD oL e ARG 1 LA

Fuente

- Directorio estadistico nacional de B ogi
unidades econémicas (INEGI, 2025). MGPQ: Interseccion

- Equipamientos urbanos del municipio de ", .

Puebla (IMPLAN, 2023). 14 Sur y Diagonal
= 1Ir io de i Ublicos r i ° "
del municipio de Puebla (IMPLAN, 2021). Ignuclo Zurugoza

- Marco geoestadistico 2020 (INEGI, 2020).

- Escala: 1:3,500

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.
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EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA Q yp Bl
CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025 [ m:-uneuumug
Simbologia Fuente
O Interseccion analizada  Unidades econémicas - Directorio estadistico nacional de e
Subsector unidades econémicas (INEGI, 2025). MGPQ: Interseccion
- Infraestructura ciclista - Equipamientos urbanos del municipio de "4 S A id
‘Agricultura @ industria  Puebla ('MP';AN' 2023). ury-Aveniaa
Equi T = &4 5o oapiblicas 8 . . "
L HEIPAMISALO.YFbANO. ® . . L del municipio de Puebla (IMPLAN, 2021). UanerSldOd
Comercio & Mineria - Marco geoestadistico 2020 (INEGI, 2020).

Espacio publico
. Construccion ' Servicios - Escala: 1:3,500

Manzanas
| S Tmts
120

Energia i

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.




EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA Q‘g
CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025

Simbologia

Interseccion analizada
" Infraestructura ciclista
1 Equipamiento urbano

Espacio pUblico

Manzanas

Unidades econémicas
Subsector

[ ) Agricultura @ ndustria
@ comercio @ Mineria
. Construccion . Servicios

Energia

298

Pueblo IFFRY IMPLAN

Q0RO OE LA C1UDAD by S
Fuente

- Directorio estadistico nacional de
unidades econémicas (INEGI, 2025).
- Equipamientos urbanos del municipio de

Puebla (IMPLAN, 2023). Mapa: Interseccion
- Inventario de espacios publicos recreativos " : "
del municipio de Puebla (IMPLAN, 2021). 4 Sur y 1 Oriente

- Marco geoestadistico 2020 (INEGI, 2020).

- Escala: 1:3,500

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.
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EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA Q"‘y - e
CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025 9 Puebla [T

Simbologia Fuente

Interseccién analizada  Unidades econémicas - Directorio estadistico nacional de

Subsector unidades econémicas (INEGI, 2025).
Infraestructura ciclista - Equipamientos urbanos del municipio de .z
i .o Puebla (IMPLAN, 2023). Mapa: Interseccion

Agricultura Industria

Equipamiento urbano - Inventario de espacios publicos recreativos " . "
L ) .. .. del municipio de Puebla (IMPLAN, 2021) 4 Sur y Av. 31 Oriente

Espacio publico Comercio Mineria - Marco geoestadistico 2020 (INEGI, 2020).
MérzéiRds @ construccion @ Servicios - Escala: 1:3,500

Energia | — mts

0 30 60 120

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.




EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA Q"
CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025 e

Simbologia

Interseccion analizada

Infraestructura ciclista
1| Equipamiento urbano

Espacio publico

Manzanas

Unidades econémicas

Subsector
& Agricultura @ ndustria
@ comercio @ Mineria

. Construccion . Servicios

Energia

300

Pueblo I IMPLAN

GOBIERND DE LA CIUDAD NETTUTD MLASGoAL 8 PANRAGEN o1 PR

Fuente

- Directorio estadistico nacional de
unidades econémicas (INEGI, 2025).
- Equipamientos urbanos del municipio de

Puebla (IMPLAN, 2023). Mapa: Interseccion
- Inventario de espacios publicos recreativos " f "
del municipio de Puebla (IMPLAN, 2021). 9 Sur y 11 Ponlente

- Marco geoestadistico 2020 (INEGI, 2020).

- Escala: 1:3,500

| S Tmts
[ 30 80 120

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.
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EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA F TS
CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025 Qaypgeb“’ e IMPLAN

Simbologia

Interseccion analizada

Infraestructura ciclista
1| Equipamiento urbano

Espacio publico

Manzanas

Unidades econémicas

Subsector

& Agricultura
@ comercio
. Construccion

Energia

@ ndustria
@ Mineria

@ servicios

GOBIERND DE LA CIUDAD NETTUTD MLASGoAL 8 PANRAGEN o1 PR

Fuente

- Directorio estadistico nacional de
unidades econémicas (INEGI, 2025).
- Equipamientos urbanos del municipio de

Puebla (IMPLAN, 2023). Mapa: Interseccion
- Inventario de espacios publicos recreativos " . "
del municipio de Puebla (IMPLAN, 2021). 9 Sur y 31 Pome nte’

- Marco geoestadistico 2020 (INEGI, 2020).
- Escala: 1:3,500

| S Tmts
[ 30 80 120

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.
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EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA - R
CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025 QQ’QE&R,‘& IMPLAN

Simbologia

Interseccion analizada

Infraestructura ciclista

" Equipamiento urbano

Espacio publico

Manzanas

Unidades econémicas

Subsector

® Agricultura
Comercio
. Construccion

Energia

@ ndustria
@ Mineria

@ servicios

Fuente

- Directorio estadistico nacional de

unidades econdmicas (INEGI, 2025). % .

- Equipamientos urbanos del municipio de MQPG. lntersecc'°n
Pusbia (IMPLAN, 2023), "9 Sur y Boulevard Capitan
- Inventario de espacios publicos recreativos i

del municipio de Puebla (IMPLAN, 2021). Carlos Camacho Espiritu"

- Marco geoestadistico 2020 (INEGI, 2020).

- Escala: 1:3,500

| S mts
[} 30 80 120

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.



EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA Q"
CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025 e

Simbologia

Interseccion analizada

Infraestructura ciclista
1| Equipamiento urbano

Espacio publico

Manzanas

Unidades econémicas
Subsector

[ ) Agricultura @ ndustria
@ comercio @ Mineria
. Construccion @ Servicios

Energia

303

Pueblo 7y IMPLAN

GOBIERND DE LA CIUDAD LA O PAREACN 1 RIA

Fuente

- Directorio estadistico nacional de
unidades econémicas (INEGI, 2025).
- Equipamientos urbanos del municipio de

Puebla (IMPLAN, 2023). Mapa: Interseccion
- Inventario de espacios publicos recreativos " . "
del municipio de Puebla (IMPLAN, 2021). S Norte y 10 Ponlente

- Marco geoestadistico 2020 (INEGI, 2020).
- Escala: 1:3,500

| S Tmts
[ 30 80 120

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.
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EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA Pueblo IFwm IMPLAN
CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025 Adrydeid IMPARABLE s
Simbologia Fuente
Interseccién analizada  Unidades econémicas - Directorio estadistico nacional de
Subsector unidades econdmicas (INEGI, 2025).
Infraestructura ciclista - Equipamientos urbanos del municipio de g
@ Agricultura @ industria  Puebla (IMPLAN, 2023). Mapa: Interseccion
8 Equi P T o - Inventario de espacios publicos recreativos " . "
UIpAMISRIoUroane ) ® viori del municipio de Puebla (IMPLAN, 2021) S Sur y 7 Poniente
Espacio publico Comercio Mineria - Marco geoestadistico 2020 (INEGI, 2020).
Maizaings . Construccién @ Servicios - Escala: 1:3,500
i | S S e T
Engrgic o 30 80 2

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.




EVALUACION DE LA INFRAESTRUCTURA Q"
CICLISTA DEL MUNICIPIO DE PUEBLA, 2025 e

Simbologia

Interseccion analizada

Infraestructura ciclista
1| Equipamiento urbano

Espacio publico

Manzanas

Unidades econémicas
Subsector

[ ) Agricultura @ ndustria
@ comercio @ Mineria
. Construccion @ Servicios

Energia

305

Pueblo 7y IMPLAN

GOBIERND DE LA CIUDAD LA O PAREACN 1 RIA

Fuente

- Directorio estadistico nacional de
unidades econémicas (INEGI, 2025).
- Equipamientos urbanos del municipio de

Puebla (IMPLAN, 2023). Mapa: Interseccion
- Inventario de espacios publicos recreativos " . "
del municipio de Puebla (IMPLAN, 2021). '7 Oriente y 4 Sur

- Marco geoestadistico 2020 (INEGI, 2020).
- Escala: 1:3,500

| S Tmts
[ 30 80 120

Evaluacion de la infraestructura ciclista del municipio de Puebla. 2025.



